
A M M Ü K M O  M  !MDVH!MA Y M M 6 Í A
Registro da to Propiedad industria)

Como d e s g lo ^  d e lB h ^ ^ lB ^ e  u t i l i d a d  nS 238 .038  y  con  p r io r id a d , * ,  
d e l  l 0 . 9 . 1< A s * l f 6 i t u d  a lem ana  G 77 28 040 .1

4t * #
r̂) r<e«A txt Au<tM<OAO (5?) ct_A*t?!eAC)OM [MTMMAetOMAA.
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El invente se refiere a una zapata de guía para 

camarines da ascensores que se deslizan a lo largo de un 

carril de guía, la cual está constituida por una zapata - 

de retención y una pieza de inserción dispuesta en un re­

bajo longitudinal da la zapata de retención.
a. ' * + + * *

Las zapatas de guia por deslizamiento en aseen*-?.
* .  * + .+ *

sores sirven para guiar con seguridad los camarines o ca­

binas. A consecuencia de las funciones diferentes de la*vA

zapata de retención y de la pieza de inserción se utilizan
*  - ' *materiales distintos. La zapata de retención se fabricá***"

*****
' *  *  +

a base da material rígido, por ejemplo metales o duroplas*.
M

ticos, en tanto que la pieza de inserción se fabrica a.b&.
"  *  *  *

se de materiales sintéticos de naturaleza diferente.

La zapata de retención es el elemento portante. 

Sirve para retener la pieza de inserción. La pieza de in­

serción es el ¿lamento que se desliza sobre el carril.. - 

Determina sustancialmente la comodidad de marcha dél as­

censor. Ha de ser elásticamente amortiguadora y también - 

he de poseer elevada resistencia a la abrasión y muy bue­

na capacidad de deslizamiento.

Además, ha de ser estable frente a los agentes - 

lubricantes utilizados. La unión entre la pieza de inse& 

eión y la zapata de retención se efectúa por medio de 1&



vas que son componente fijo de la pieza de inserción y que 

encájen en taladros correspondientes de la zapata de reten 

ción.

Los materiales utilizados hasta ahora para las -

piezas de inserción representan un compromiso entre b u e W *
. . ..... . . * .. * capacidad de deslizamiento y comportamiento elásticamente* *

amortiguador-. Mo satisfacen las exigencias técnicas, que_..?****'
han seguido en aumento. Como tales pueden citarse una me­

jor capacidad de deslizamiento, un menor coeficiente de. 

zamiento, eventualmente también sin lubricación, y una ü!á^cr
- . ' ' - * - * . -a* *.  .elasticidad. La mayor elasticidad consiste en que la pieza*

. - *- . * * *de inserción recibe una cierta holgura de movimiento en^*** 
comparación con la zapata de retención rígida.

El problema del invento radica en crear una zapa

ta de deslizamiento para camarines y similares, en la que 

la pieza de inserción puede satisfacer mejor que hasta ahg 

re las exigencias que se han de imponer a la misma respec- 

. to a la capacidad de deslizamiento y al comportamiento - 

elásticamente amortiguador, y en la pieza de inserción se 

hace posible una movilidad lateral sin movilidad lóngitu 

dinal. La zapata de guía por.deslizamiento de la clase deg 

crita se caracteriza de acuerdo con el invento por él hecho 

de que entre la zapata de retención y la pieza de inser.-



3.

ción está dispuesta una capa intermedia de elastomero ce­
lular, por ejemplo a base de poliuretano.

Gracias a esta configuración y disposición, - 
la pieza de inserción, utilizando materiales diferentes 

para la pieza de inserción y la capá intermedia, puede -

satisfacer, en cuanto a su funcionamiento las diferentes,
. . *

'  *  *  ' *

exigencias que se han de imponer á la zapata de guia por 

deslizamiento y a la pieza de inserción. Como quiera 

para la pieza de inserción y la capá intermedia se pueden 

conseguir plenamente las propiedades, técnicas que se Han*

de adjudicar a estas partes, resulta en conjunto para *éi
. ^elemento de deslizamiento dispuesto en la zapata de guía

' **-* - -un comportamiento con el que se pueden satisfacer plena­

mente todas las condiciones qué han de imponerse a la za 

15 pata de guia por deslizamiento. Pare la pieza de inser­

ción. resultan especialmente adecuados materiales-con cae 

ficiénte de rozamiento extremadamente bajo y elevada re­

sistencia a la abrasión, como, por ejemplo, poiiamidas. 

Para la capa intermedia se proponen élástomeros celulares 

20 por ejemplo a base de poliuretano, con comportamiento de 

muelle elástico y al mismo tiempo amortiguador de ruidos, 

De este modo, la zapata de guía por. deslizamiento está - 

realizada con gran capacidad de trabajo y se acomoda de
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de forma fiable a las elevadas exigencias técnicas.

La pieza de inserción y la capa intermedia es­

' tán unidas convenientemente entre sí de manera firmemen­

5

te adherente, loque puede tener lugar, por ejemplo, par -

medio de pegado. El elemento de guía por deslizamiento -
- . * . - * - - . * *completo actúa así cómo un todo y reúne en sí mismo las *-**' - - ' * - ' *- - - - . - * í *propiedades técnicas deseadas en clase diferente y én cíá * 

.se máxima. ' '

Según otra característica del.invento, las le­
10 vas dé la pieza de inserción atraviesan la capa interma^..*.

dia de elastomero celular para encajar en la zapata de
. ' . '  ̂ : retención. Las levas son un componente fijo de la pieza -*s

V ' ' ' . . ' ' ' , *
de. inserción y están hechas del mismo material. El engrá*-"* 

ne de las levas de la pieza de inserción y el taladro de

1S , la zapata de retención está realizado en este caso de mo 

do que queda excluido un movimiento relativo en la diree- * 

ción longitudinal de la pieza de inserción y de la zapata 

. de retención, mientras que por el contrario se admite un m^ 

vimiento relativo en dirección transversal..Esta movilidad
20 lateral puede conseguirse de diferentes maneras. Por un -

lado, las levas reciben una forma ovalada, es decir, la - 

dimensión.transversal a la dirección de marcha es menor - 

que la dimensión longitudinal con respecto a la dirección



de marcha., La dimensión mayor en la dirección longitudi-

nal corresponde a la medida del diámetro del taladro de 

alojamiento en la zapata de retención. Por otro.lado; las 

levas pueden presentar una forma circular, y en la zapa­

ta dé retención se encuentran agujeros alargados. El día

metro de las levas corresponde a la dimensión de los*agu
. . L'.-;
jeroa alargados en sentido longitudinal con respecto a*la

dirección de lá marcha, mientras que ia dimensión mayor, 

está dispuesta tránsversalmente e la dirección de la ma^

oha. . . . ' '/ ' ,
- - '' \ j'-.

Las dos medidas descritas" permiten la movili'-'
. ' ' . . \ dad lateral deseada, sin que se presente una holgura apre

-  ̂  ̂
ciable en la dirección longitudinal. La capa intérmedia^^-

constituidá por elastòmero celular, absorbe elásticamé^

te los movimientos laterales.. Los impactos y ruidos de - 

marcha sort amortiguados y no se pueden transmitir a la 

cabina a través de la zapata dé retención. '

La capa intermedia puede elegirse eñ el espesor 

dimensional y en su estructura celular de modo que con 

un pretensado a determinar en cada caso se consiga el - 

comportamiento elástico de muelle, y al mismo tiempo - 

amortiguador, necesario para el correcto funcionamiento. 

El espesor de la capa intermedia puede corresponden apro
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lado exterior da la pieza de inserción, es decir, sobre 
el lado en el que ae encuentran lae levaa. Durante el - 
wontaje se doblan hacia arribe las doa alee exteriores, 
tomando parte la eapa intermedia ain dificultadas en el 

5 doblado. El anclavamiento por medio de levaa en loe talg, 
dros de la zapata de retención tiene lugar a través de 
un proceso de salto elástico.

El invento se explica a continuación haciendo 
referencia al ejemplo de ejecución representado en el 

IB dibujo.
La figura 1 muestra en vista fragmentaria unasesa

ejemplo de ejecución para el engrane entre laa levas
w * *

la pieza de inserción y el taladro da la zapata de re­
tención, de forma esquemática. ...A

15 La zapata de guía 1 presenta una zapata de rg.
tención 2 con elemento de deslizamiento 4 encajado en -.
un rebajo longitudinal 3. El elemento de deslizamiento/***
4 ee compone de una pieza de inaereión 5 da materiales. I
sintéticos de naturaleza diferente, por ejemplo alas té?*..*

20 meros, poliamidaa y similares, y una capa intermedia 6 
da material celular, preferiblemente a basa de un poliu 
retamo. En la zapata de retención 2 están dispuestos - 
unos taladros 7a en loe que pueden encajar unas lavas 
8a da la pieza da inserción 5.

25 El engrane de laa levas de la pieza de inser­
ción 5, que atraviesan la capa intermedia que rodas a - 
la pieza da inserción, con el taladro 7a de la zapata -
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do retención está configurado para conseguir una movil¿, 
dad en la dirección de la profundidad del rebajo 3 da - 
la rapeta de retención. Las levas 8a presentan una con­
figuración ovalada. En esta eaao, la dimensión trans vá̂ . 

5 sal a la dirección de marcha caracterizada por medio de 
la flecha 9 ee menor que la dimensión de las levas 8a - 
en sentido longitudinal respecto de la dirección de man 
cha. El taladro 7a presenta en eate caso una forma cir^u 
lar. Be esta forma se permite un movimiento relativo - 

10 del elemento de dealizamiento 4 traneverealmente a la 
dirección de la marcha, estando impedida una movilidad, 
longitudinal del elemento de deslizamiento 4 respecta*)

*  a

la zapata de retención 1 en la dirección de la marcha.
Las levas de retención 8a, se encuentran ei;.g^ 

15 lado inferior del elemento de deslizamiento 4. La cape 
intermedia 6 da elastòmero celular está unida firmemen^ 
te con la pieza de inserción 5. Durante el montaje ál/-* 
elemento de deslizamiento 4 a baae de la pieza de iAep^ 
ción 5 y le capa intermedia ó, se inserta en el cuerpo*. 

20 en forma da 0 an el rebajo longitudinal 3 de la zapata 
de retención 2. Las levas sobresalientes 8a, saltan e& 
toncas elásticamente entrando an los taladros corras ** 
pondiantes 7a, daepuée de lo eual el elemento de des* 
lizamiento 4 queda fijado en la zapata da retención 2.

+ ̂
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ximadamente al espesor de la pieza de inserción, pero con 

venientemente es algo menor. Sin embargo, puede sobrepa­

sar también el espesor de la pieza da inserción en el cg, 

so de un material da estructura celular adecuado.

5 Loa piezas de inserción utilizadas.tienen en -

general una forma de U en su sección transversal. El mar../.
tarial con su comportamiento elástico permite en este c^,^'?

so un montaje sencillo, a saber, comprimiendo las dos - 
. . . . .  - . ' *

alas laterales se puede introducir la pieza de inserción

10 en la zapata de retención, encajando entonces les lavas

en los taladros. En la pieza de inserción y capa interme-/ ^

día combinadas de acuerdo con el invento está prevista"-?*,

ventajosamente otra técnica de introducción para el conS^s

junto. Según otra característica del invento,.la pieza -

15 de inserción, que consta de las alas laterales y el lado

dorsal, está Configurada juntamente con la capa interme­
dia a manera de un cuerpo plano de forma de placad La pig

za de inserción recibe dos estrechamientos del material 

que discurren longitudinalmente, es decir, las llamadas ..

20 bisagras dé película, las cuales permiten el plegado ha­

cia arriba de las alas laterales para obtener.la forma de

U durante el montaje.

La capa intermedia celular puede estar troque­

lada de material en forma de placa. Se aplica sobra el -

* ̂
 f<*
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- REIVINDICACIONES -

1. - Zapata de guia pata camarines y similares 
da ascensores, qua se deslizan en un carril da guia, —  

constituida por una zapata de retención, a base de matg
5 rial rigido, con un rebajo longitudinal para recibir - 

una pieza de inserción de material elástico, configura­
da en forma de U en sección transversal, estando fija - 
das la pieza de inserción y la zapata de retención por 
medio de levas que encajan en taladros correspondientes 

10 de la zapata de retención, caracterizado porque entre -
la zapata de retención y la pieza de inserción está pr^**

* * *vista una capa intermedia de elastòmero celular, por -* *
ejemplo a base de poliuretano porque las levas de la -

* ** * ̂pieza de inserción atraviesan la capa intermedia de ma-
15 terial elastomero, y porque el engrane de laa levaa de 

la pieza de inserción con los taladros de la zapata da
V :retención permite un movimiento relativo del elemento -**,

de deslizamiento y la zapata de retención tranaveraal - *, .,
.  * *manta a la dirección longitudinal y excluye este moví -*** 

20 mienta en la dirección longitudinal.
2. - Zapata da guía pegón la reivindicación 1, 

caracterizada porque las levas con forma ovalada da la 
pieza de inserción encajan en taladros con ferma circu­
lar en la zapata de retención, siendo la dimensión de -

25 laa levas transversalmente a la dirección de la marcha 
menor que en. sentido longitudinal con reapecto a asta -
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5

10

dirección, y porque an la dirección da la marcha exis­
te aproximadamente igualdad de dimensiones entre las - 
levas y los taladros de modo que entre el elemento de 
deslizamiento y la zapata de retención es posible úni­
camente una movilidad lateral y no es posible ninguna 
movilidad longitudinal.

3.- "ZAPATA DE GUIA PARA CAMARINES Y SIMILA­
RES DE ASCENSORES".

Tal como se describe y reivindica en la pre­
sente Memoria Descriptiva, que consta de diez hojas eg, 
critas a máquina por una sola cara y de sus correspon­
dientes dibujos. .**
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