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' extremo de una lanza 1a cual Se copnecta por su. otro extremo a un

' conectados al chasis dé-la:caja del veh!culd por débéjo dé'ella.

) un_carqado: aﬁtomati;o rgbusto b4 de fungionamiento eficaz Y que
.{sea ademas reéulablé; tédélello gracias a la especial Ebhstitu-
jcibn del equipo impulsor designando por equipo’ impulsor a todo
jel conjunto con. excepcién de la pala de carga. vy lanza a la que

- va solxdarizada la misma

lal chasis del vehiculo Y un punto intermedio de una palanca. El

.carcasa §1 soporte mieptxas que a la pqlanca ;e-articula pqr el

extremo libre del embolo.

' sus extremos al mismo soporte al que se articula el cilzndro mien

tras gue por el otro extremo va articulado a la lanza de la pala ]

© jun punto aproximadamente enfrentado al de atticulaclén con el em-

\extrgmo, mediante roscadq, a una tuerca solidaria a la lanza de

- ‘®

v sime
; 1
(OIS

L R I
. N

Ei presente Modelo de utilidad se refiere a un
cargador automatico para cajas de camiones y remolques, del tipo

que comprenden una pala Q plataforma de carga, que va fijada al
equipo hxﬁraulico impulsor compuesto por el correspondiente cilin
dro hidraulico.;

. Estos cargadores automaticos vaﬁ.generalmente-

p:eferentemente en sentido pezpendicular a uno de sus laterales.

El cbjeto de la presente invencién es conseguir

De acuerdo con la 1nvenc16n, el cilindro hidra

1§

lico del equipo meulsor va articuladc entte un sOpOtte solidarid

cilindro hidraulico se articula por el extremo posterior de su

La.palanca va a su vez articulada por uno de

de carga.

"a‘va t&x‘i r‘articuia’",'eﬂ

n

U R
LN 2- pca.auuc

bolo del cilindro. una barra tensora .que se ccnecta por ‘su otro

la pala de carga en un punto intermedic de la misma,
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palanca, la barra tensora Y la lanza queden situados aproximada~

;mas laterales son paralelas entre si. Las citadas ramas se alo;an

da la carcasa del cilindro hidraulzco mientras. que entre las ore-

| jetas anteriores va articulada la palanca. El cilindro hxdraulico_

_gulable antes citado.

'constxtucxén expuesta Y las venta)as derxvadas de 1la misma, a con

>

‘Spis @
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T e es®
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El conjunto‘dispéﬁe.ademas de un tdpe rggula;
ble montado eﬁ elfmismo soPOrté al que'senarticula el cilindro
hidraulico y situado por deba;o de dicho cilind:o. Este tope va.
enfrentado a la palanca en un ‘punto proximo al estremo de articu-_-'
lacién con la lanza. ' | '
Los distintcs elementos descritos van dispues-

tos de modo qde el'cilindrO‘hidraulico, el _tope regulable, la

mente en un mismn plano. -
» - El soporte del cilindro hidraulico esta cons-

tituido por una placa resistente‘doblada en forma de U cuyas ra-

parcialmente. ‘a. partir de su borde superzor libre, en un perf11
en C invertzda cuyo perfil es solidario inferiormente al chas;s
del vehiculo. A este perfil en C van - -unidas las ramas ‘de. 1a U me-
d;ante puentes o pasadores hcrizontales.

- Las ramas paralelas de la placa en forma de U
definen dos orejetas paralelas posteriores y otras dos orejetas

pa:alelas anteriores. Entre las orejetas pcsteriores va articula=-

discurre de este modo entre las ramas de la’ U. :
La placa en forma de U lleva en su fonfc dos
tabzques tzasnversales entre cuyos tabiques se monta el tope re= |
ara que pueda com Q;evdevse mis facilmente la |

tinuacién se describe con. mas detalle el cargador de la invencién

hacxendo referencia los d;bujos adjuntos, en los cuales se mues-

tra una forma preferida de ejecucxén dada a titulo de ejemplo no
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tremo interzor 14 a 1a lanza 2.
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limitat1§o, siendo:’

- La Fié, 1 un glzadd laieral Qgi cafgadcr.:

" La Fig, 2 un alzado frontalﬁael equipo’impul-
sor. | ‘ | - N |
| :Coméipﬁede_ﬁgrse.en lbs‘diﬁuﬁos;'el-cazgado:-

comprende una pala o'plataforma de’carga 1 Que va fijadé a una’

{lanza 2 la cual se articula por su extremo posterior al equipo

,hidraulico impulsor.

Bste equipo hidraulico esta constituido por'un

cilindfo hidraulico 3 que’ discurre eqtre_las ramas paralelas de

_un‘soporte' en U-4.

K El‘citﬁdb'soporté’va fijado por el extremo su-

perlor de sus ‘ramas entre un perfil invertidc en C-S mediante

puentes o pasadores horizontales 6. E1- perfil 5 va fijadc inferzc

mente al chasis 7 del vehfculo.
CQmo puede verse én la figura 1, las ramas - pa-

ralelas del soporte ‘en U definen dos orejetas paralelas posterio

_res 8 y dos orejetas paralelas anteriores 9 Entre las oreéjetas -

posteriores B va articulada la carcasa del cilindro 3, ‘mediante-

el eje 10. Por su parte, entre las atejetas anteriores 9 va arti-| -

culada la palanca 11 a la cual ‘se articula a su vez, en un punto

-‘intermedlo, el ext:emo del embolo 12 del cilindro 3.

~ La palanca 11 va tambien articulada por su ex-

Tambien se dispone una barra tensora 15 que se

articula por uno de sus eatIEﬁua a la dednLd 1; en uh puntco eg_‘

freniédo al de articulacién con el cilind:o 3, mientras éué por

|su. otro extremo roscado 16 se ija a la tuerca 17 solidarizada

en un punto intermedio de-la lanza 2.

Entre ‘las ramas del sogorte en forma de U-4 se

.|r|
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'Alo 13 del cilindro hxdraulico 3 va saliendo de la carcasa, . impul-

‘»_,cién con las o:ejetas 9 hasta llegar a ocupar una posicién aproxi

madamente horizontal, en la cual la lanza 2 queda sensiblemente

Ahidraulico, la ba::a il o la lanza 2 puedan golpear bruscamente

_~cerse consta: que las disposiciones anteriormente indicadas son '
susceptibles de modzficaciones de detalle en cuanto no alteren su_

 principio fundamental. -

oini®oe

X3
*otlw '@

Ta e

disponen 1nfetiormente tabiques transversales 18 entre los que
discurre un tope 19 de. posicién regulable mediante el tensor 20.

- Con la disposicién descrita, confctme el embo-

sa a la palanca 11 la cual gira alrededor ‘del punto de articula- '

en posicién vertical La ve:ticalidad de la lanza 2 en su posi-
cibén. elevada puede regula:se mediante el tensor formado por el
extremo rcscado 16 de la barra 15. y-la tuerca 17,

El tope 19 impide que al retraerse el cilindro

el soporte. ‘
Descrita suficientemente la naturaleza del 1n-

vento,‘asi como la manera de realiza:lo en la préctica, debe ha-
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REIVINDICACIONES

nes y~remolques;,que compzende ﬁna_pala o plataforma de carga so-

,porque el cilindro hidraﬁlico del equipo impulsor va: ‘articulado -

- entre un soporte solidario al chasis del vehiculo Yy un punto in-‘i

t:emo; al mismo éopo;té que el cilindfoihidraulico y por el otro

al extremo de la lanza, dispdniendo el cdnjunto;ademas de una ba-
punto aproximadamente enfrantado al de articulacién con el cilin-
solidaria de -1a Ianza. en un bunto intermedib de‘la misma'siendo

portado: el soporte del, cilindro hidraulico de un tope regulable,

situado por debajo del cilindro. enfrentado a la palanca en un’

{punto proximo al extremo de articulacién con la- lanza, estando

1anca, la barra tensora y la lanza sztuados en un mismo plano., .
rterizado porqde el soporte del cilindro esta constituido por una.

ramas se alo;an parcialmente, a partir de su borde superior 1ibre
en un ‘pefil en C invertido, solidario del. chasis ‘del vehiculo, a
cuyo. perfil se unen las citadas ramas medlante puentes ° pasado-
res norizontales _ N

fé.-:Cﬁrgadox segn las reivindicabionéé ly2,
caracterizado pbrqué’laS‘famas éaraielas de'ia placa en U forman

orejetas paralelas posteriores y enteriores, entre las ‘cuales se

articula, respectivamente, el extremo posterior de 1la carcasa del

lidaria a unc de los extremos de una lanza, la cual va conectada |

por su otro extrémo'al equipo hidfaulico impulsor, caracterizado |

rra tensora articulada por un extremo a la palanca citada;*en_uh“

dro hidzaulico,'miéﬁtras.que’por el otro va roscado a una tuerca '

2.~ Cargador segﬁn la reivindicacxén 1, carace|

placa. resistente doblada en forma de U, de ‘ramas paralelas, cuyas-

[*4

1.- Cargador autbmaticb péra‘cajas_de cémi_

te:medio de una;palgnca.‘la cual se articula a su vez, por un ex-|

: aproximadamente el cilindro hidraulico, el tope regulable. la pa-|
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cilindro hidraulico y el superior de la palanca, discﬁrriendp di-‘

lcho cilindro entre las citadas ramas de la U.-

4,- Ca:gador segﬁn reivindicaciones i1y 2, ca-

racterxzado porque en el fcndo de 1a U se fijan dos tabiaues

' ,transversales. entre los cuales se monta el tope regulable cita-

do.

5.-.¢;rgadot automatico’ para cajas de‘camio@ésA
Yy remBlQﬁes, tal v ébmo‘queda susiandiélmeﬁte descrito en la pre-~
ente Memoria e ilustrado en el dibujo adjunto. | |

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a

.maquina por una sola.cara.

Madrid, 15 mm
.. .. . D. ANGEL GARCES CASTRO
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