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El presenté Modelo de utilidad se refiere a un 
cargador automático para cajas de camiones y remolques, del tipo 
que comprenden una pala o plataforma de carga.que va fijada al 
extremo de una lanza la cual se conecta por su otro extremo a un 
equipo hidráulico impulsor compuesto por el correspondiente cilin 
3ro hidráulico.

. Estos cargadores automáticos van generalmente 
conectados al chasis de la caja del vehículo por debajo de ella, 
preferentemente en sentido perpendicular a uno de sus laterales.

El objeto de la presente invención es conseguiji 
an cargador automático robusto y de funcionamiento eficaz y que 
sea ademas regulable, todo ello gracias a la especial constitu­
ción del equipo impulsor designando por equipo impulsor, a todo 
el conjunto con excepción de la pala de carga, y lanza a la que 
/a solidarizada la misma.

De acuerdo con la invención, el cilindro hidrat 
Lico del equipo impulsor .va articulado entre un soporte solidarlo 
el chasis del vehículo y un punto intermedio de una palanca. El 
cilindro hidráulico se articula por el extremo posterior de su 
carcasa al soporte mientras que a la palanca se articula por el 
extraño libre del embolo.

La.palanca va a su vez articulada por uno de 
sus extremos al miaño soporte al que se articula el cilindro míen 
tras que por el otro extremo va articulado a la lanza de la pala 
ie carga.

A'la palanca citada va tamoian articulada,' en j 

an panto aproximadamente enfrentado al de articulación con el era- 
bolo del cilindro, una barra tensora que se conecta por su otro 
extremo, mediante roscado, a una tuerca solidaria a la lanza de 
La pala de carga en un punto intermedio de la misma.
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El conjunto dispone ademas de un tope regula­
re montado en el mismo soporte al que se articula el cilindro 
lidraulico y situado por debajo de dicho cilindro. Este tope va 
snfrentado a la palanca en un punto próximo al estremo de articu-
.ación con la lanza.

Los distintos elementos descritos van dispues­
ta de modo que el cilindro hidráulico, el,tope regulable, la 
ralanca, la barra tensora y la lanza queden situados aproximada- 
tente en un mismo plano.

El soporte del cilindro hidráulico esta cons­
tituido por una placa resistente doblada en forma de U cuyas ra­
ías laterales son paralelas, entre si. Las citadas ramas se alojan 
parcialmente, a. partir’ de- su borde superior libre, en. un perfil 
sii C invertido cuyo perfil es solidario inferiormente al chasis 
leí vehículo. A este perfil en C van unidas las ramas de la U me­
llante puentes.o pasadores horizontales.

Las ramas paralelas de la placa en forma de U 
iefinen dos orejetas paralelas posteriores y otras dos orejetas 
paralelas anteriores. Entre las orejetas posteriores va articúla­
la la carcasa del cilindro hidráulico mientras, que entre las ore­
jetas anteriores va articulada la palanca. El cilindro hidráulico 
liscurre de este modo entre las ramas de la 0.

La placa en forma de U lleva en su fonfo dos 
tabiques trasnversales entre cuyos tabiques se monta el tope re­
gulable antes citado. •

t»*3ra qúé pueda comprenderse más fácilmente la 
constitución expuesta y las; ventajas derivadas de la misma, a con 
tinuación se describe con. mas detalle el cargador de la invención 
haciendo referencia los dibujos adjuntos, en los cuales se mues­
tra una forma preferida dé ejecución dada a titulo de ejemplo no
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limitativo, siendoí
La Fig, 1 un alzado lateral del cargador.
La Fig, 2 un alzado frontal del equipo impul­

sor.
Como ipuede versé en los dibujos, el cargador 

comprende una pala o plataforma de carga 1 que va fijada a una 
lanza 2 la cual se articula por su extremo posterior al equipo 
hidráulico impulsor.

Este equipo hidráulico esta constituido por un 
cilindro hidráulico 3 que discurre entre las ramas paralelas de 
un soporte en 0-4.

El citado soporte ya fijado por el extremo su­
perior de sus ramas entre un perfil invertido en C-5 mediante 
puentes o pasadores horizontales 6. El perfil 5 va fijado inferió 
mente al chasis 7 del vehículo.

Como puede verse én la figura 1, las ramas pa­
ralelas del soporte en U definen dos orejetas paralelas posterio 
res 8 y dos orejetas paralelas anteriores 9. Entre las orejetas 
posteriores 8 va articulada la carcasa del cilindro 3, mediante 
el eje 10. Por su parte, entre las orejetas anteriores 9 va arti­
culada la palanca 11 á la cual se articula a su vez, en un punto 
intermedió, el extremo del embolo 12 del cilindro 3.

La palanca 11 va también articulada por su ex­
tremo interior 14 a la lanza 2.

También se dispone una barra tensora 15 que se 
articula por uno de sus extremos a la palanca li, en un punto en 
frentado al de articulación con el cilindro 3, mientras que por 
su otro extremo roscado 16 se fija a la tuerca 17 solidarizada 
en un punto intermedio dé lá lanza 2.

Entre las ramas del. soporte en forma de 0-4 sel
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disponen interiormente tabiques transversales 18 entre los.que 
discurre un tope 19 de posición regulable mediante el tensor 20.

Con la disposición descrita, conforme el embo­
lo 13 del cilindro hidráulico 3 va saliendo de la carcasa, impul­
sa a la palanca II la cual gira alrededor del punto de articula­
ción con las orejetas? hasta llegar a ocupar una posición apro*i 
atadamente horizontal, en la cuaíla lanza 2 queda sensiblemente 
en posición vertical. La verticalidad de!la lanía 2 en su posi­
ción elevada puede regularse mediante él tensor formado por el 
extremo roscado 16 de la barra 15 y la tuerca 17.

El tope 19 impide que al retraerse el cilindro 
hidráulico/ la barra 11 o la lanza 2 puedan golpear bruscamente 
el soporte.

Descrita suficientemente la naturaleza del in­
vento, asi como la manera de realizarlo en la práctica, debe ha­
cerse constar que las disposiciones anteriormente indicadas son- 
susceptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.
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REIVINDICACIONES

1.- Cargador automático para cajas de camis 
nes y remolques, que comprende una pala o plataforma de carga so­
lidaria a uno de los extremos de una lanza, la cual va conectada 
por su otro extremo al equipo hidráulico impulsor, caracterizado 
porque el cilindro hidráulico del equipo impulsor va articulado 
entre un soporte solidario al chasis del vehículo y un punto in­
termedio de una palanca, la cual se articula a su vez, por un ex­
tremo, al mismo soporte que el cilindro hidráulico y por el otro 
al extremo de la lanza, disponiendo el conjunto ademas de una ba­
rra tensora articulada por un extremo a la palanca citada, en un 
punto aproximadamente enfrentado al de articulación con el cilin­
dro hidráulico, mientras que por el otro va roscado a una tuerca 
solidaria de la lanza, en un punto intermedio de la misma,siendo 
portador el soporte del, cilindro hidráulico de un tope regulable, 
situado por debajo del cilindro, enfrentado a la palanca en un 
punto próximo al extremo de articulación con la lanza, estando 
aproximadamente el cilindro hidráulico, el tope regulable, la pa­
lanca, la barra tensora y la lanza situados en un mismo plano,

2. - Cargador ségün la reivindicación 1, carac­
terizado porque el soporte del cilindro esta constituido por una 
placa resistente doblada en forma de D, de ramas paralelas, cuyas 
ramas se alojan parcialmente, a partir de su borde superior libre, 
en un pefil en C invertido, solidario del chasis del vehículo, a 
cuyo perfil se unen las citadas ramas mediante puentes o pasado­
res horizontales.

3. - Cargador según las reivindicaciones 1 y 2, 
caracterizado porque las ramas paralelas de la placa en U forman 
orejetas paralelas posteriores y enteriores, entre las cuales se 
articula, respectivamente, el extremo posterior de la carcasa del
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cilindro hidráulico y el superior de la palanca, discurriendo di­
cho cilindro entre las citadas ramas de la U.

4 . _ cargador segíín'reivindicaciones 1 y 2, ca­
racterizado porque en el fondo de la ü se fijan dos tabiques 
transversales, entre los cuales se monta el tope regulable cita­

do.
5. - Cargador automático1 para cajas de camiones 

y remolques, tal y como queda sustancialmente descrito en la pre­
sente Memoria e ilustrado en el dibujo adjunto.

Esta Memoria consta de seis hojas escritas a

máquina por una sola cara.

. . .  Madrid, f§ 'gg 
- D. ANGEL GAROES CASTRO

i, M. 60M£Z i 
e¡'pe flmaJít L Smras i
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