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Los d is t in to s  sk ip s  de e x tracc ió n  de fondo que s e  abre 

conocidos en l a  a c tu a lid a d  s e  dividan, en dos c l a s e s :  l o s

sk ip s  con tram pa de g u i l lo t in a  y lo s  sk ip s  con tram pa de se c ­

to r  g i r a t o r io ,  estando a r tic u la d o  dicho se c to r  b ie n  en l a  

p a r te  su p e r io r , b ien  en l a  p a r te  in fe r io r  de l a  ab ertu ra  de 

d e scarg a .

Las tram pas de ambos t ip o s  son accionadas en gen era l 

b ien  mecánicamente, b ien  mediante un d isp o s it iv o  neum ático, 

h id rá u lic o , e lé c t r ic o ,  e lectrom agn ético , e tc .

S i  e l primer c a so , l a  ap e rtu ra  de l a  tram pa se  e fe c tú a  

a l  f in e! d el reco rr id o  del s k ip , cuando é s te  s e  encuentra 

aún en marcha, a  consecuencia d el contacto de r o d i l lo s  que 

pertenecen  a l  s istem a  de b ie la s  de l a  tram pa con rampas d is ­

p u e sta s  en lu g a r  f i j o  en e l  c a s t i l l e t e :  e s te  d isp o s it iv o  no 

comprende sin o  pocos órganos en e l sk ip  mismo.

En el caso de un mando d i s t in t o ,  es n ecesa rio  p rever 

unos órganos em barazosos. Se puede in s t a l a r  l a  mayor p a r te  

de e l lo s  en e l c a s t i l l e t e  y en lu g a r  f i j o ,  pero e s t a  so lu ­

ción  re q u ie re  l a  d u p lic id ad  de lo s  órganos s i tu a d o s  en e l 

c a s t i l l e t e  cuando e l sk ip  es u t i l iz a d o  p a ra  e l  descenso de 

l a  t i e r r a .

Se e v it a  e s t a  d u p lic id ad  disponiendo lo s  órganos en e l 

sk ip  mismo p a ra  l a s  tram pas de mando h id r á u l ic o . S in  embargo, 

en e s te  caso s e  p lan tean  dos problem as: e l de l a  fu en te  de 

en erg ía  p a ra  l a  maniobra de l a  tram pa y e l  del espacio  o cu-
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pado por lo s  ó rgan os, que disminuye l a  capacidad  ú t i l  del sk ip .

EL problema de l a  fu en te  de en erg ía  ha sid o  r e su e lto  median­

t e  l a  u t i l i z a c ió n  de l a  v a r ia c ió n  del peso del cab le  de compen­

sa c ió n .

La p resen te  invención t ie n e  e l f in  de p e rfe cc io n ar  ese  s i s ­

tema de manera que p erm ita  d isponer l o s  órganos h id rá u lic o s  de 

mando de l a  tram pa en e l sk ip  mismo s in  d ism in u ir l a  capacidad  

ú t i l  de é s t e ,  mediante l a  concentración  del mecanismo de mando 

en l a  p a r te  t r a s e r a  d el sk ip  en un s i t i o  que, por e l  hecho mismo 

de l a  concepción y de l a  con stru cción  d e l sk ip , e s t á  normalmente 

s in  ocu par.

Las ad ju n tas f ig u r a s  m uestran algunos ejem plos de r e a l i z a ­

ción  de l a  p re se n te  in ven ción , dados a  t í t u lo  meramente in d ic a ­

t iv o .

La f ig u r a  1 , m uestra una tram pa g i r a t o r i a  de a r t ic u la c ió n  

su p e r io r , que s e  abre a l  p a ra r se , rep re sen tad a  aquí en p o sic ió n  

de c ie r r e ;

La f ig u r a  2, m uestra e s t a  misma tram pa en p o s ic ió n  de aper­

tu r a ;

La f ig u r a  3 , m uestra una tram pa de se c to r  g i r a t o r io ,  a r t i ­

cu lada en su  p a r te  in f e r io r ,  que se  abre en l a  marcha, y rep re ­

sen tad a  aquí en p o sic ió n  de c ie r r e ;

La f ig u r a  4 , re p re se n ta  e s t a  misma tram pa en p o s ic ió n  de 

ap e rtu ra  d e lan te  de l a  to lv a  de d escarga ;

La f ig u r a  5 , m uestra l a  trampa en p o s ic ió n  r e t r a íd a ,  co­

rresp o n d ien te  a  l a  su peración  del punto de d escarga  por e l  sk ip  

que su bre .

Bh l a s  f ig u r a s  1 y 2 , l a  tram pa, a r t ic u la d a  en su  p a rte  su ­

p e r io r  so b re  e l s k ip , l l e v a ,  aproximadamente a  l a  m itad de su  

a l t u r a ,  un á rb o l 1 p a ra le lo  a  su  e je  de a r t ic u la c ió n  y que s o -



 ̂ b r e s a le  de cada lado de l a  t r

A cada extremo de dicho árb o l e s t á  unida l a  cabeza de 

una b i e l a  2 , cuyo p ié  se  a r t i c u la  sobre  una m anivela 3, mon­

ta d a  con chaveta sobre e l  extremo de á rb o l 4 , que g i r a  en co- 

6 0 .-  j in e t e s  f i j o s  en l a  armadura del sk ip . A media lo n g itu d  del 

árb o l 4 esté, chaveteada una pequeña b i e l a  6 cuyo extremo 

e s té  unido a l  vastago  d el p is tó n  del gato  de maniobra 7 .

Oh g a to —deposito  8 , cuya capacidad  es un m últip lo  p ar 

de l a  capacidad  d e l gato  de m aniobra 7 , e s t a  f i ja d o  sobre  e l 

6 5 .— marco in fe r io r  del sk ip  y l l e v a  e l  cab le  de compensación d i­

rectam ente unido a l  vastago  de su  p is tó n .

EL g a to —depósito  8 es alim entado de a c e i t e  por un acu­

mulador h id rá u lic o  9 ; una v á lv u la  de re te n c ió n  10 perm ite con 

wste ob je to  l a  c irc u la c ió n  d e l a c e i t e  d el acumulador h a c ia  e l 

7 0 .-  g a to , pero impide su  c ir c u la c ió n  en sen tid o  c o n tra r io .

Por A n , un d is t r ib u id o r  de cuatro v ía s  11 perm ite en­

v ia r  el a c e i te  del g a to —depósito  h a c ia  c u a lq u ie ra  de lo s  ex­

tremos del gato  de maniobra 7 , m ientras que e l a c e i t e  d i s ­

puesto en e l  extremo opuesto de dicho ga to  es encauzado h a- 

7 5 .-  c ia  e l acumulador 9 .

En t a l e s  co n d ic io n es, e l funcionam iento se  e s ta b le c e  de 

l a  s ig u ie n te  manera:

EL a c e i t e  contenido en e l acumulador 9 s e  encuentra a  

una p re sió n  t a l  que cuando e l sk ip  l l e g a  c e rc a  de su  p o sic ió n  

8 0 .— más b a ja  en e l pozo , d ich a p re s ió n  l e  comunica a  l a  s u p e r f i­

c ie  im fe r io r  d e l p is tó n  del g a to —depósito  un empuje su p e r io r  

a l  peso d el cab le  de compensación que cu e lg a  debajo del sk ip . 

A consecuencia de e l lo ,  e l c ab le  sube con re sp e c to  a l  sk ip , 

h a s ta  que e l p is tó n  l l e g a  a  una p o sic ió n  a l t a  en e l g a to —de- 

8 5 .-  p ó s ito  8 , que s e  l l e n a  de a c e i t e .

-  4 -
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Durante l a  su b id a  del sk ip , e l peso d e l c ab le  de com- 

pen sación  aumenta prògresivam  ente y l a  presid ia  del a c e i te

denti'o del g a to —deposito  aumenta en proporción .

Cuando e l  sk ip  s e  d e tie n e  en l a  d e scarg a  en p o sic id n  de 

v ac iad o , l a  presidia en e l ga to —depdsito  es máxima y muy su­

p e r io r  a  l a  del a c e i t e  contenido en el acumulador.

La ap ertu ra  de l a  trampa se  ob tien e  por un medio cu a l­

q u ie ra  que ac tú a  so b re  e l  d isp o s it iv o  de mando del d i s t r i ­

bu idor 11: el a c e i te  de a l t a  p re s ió n  procedente del g a to —de— 

pÚ sito  8 es adm itido entonces en l a  b a se  del gato  de manio­

b ra  7, m ientras que l a  cámara su p e r io r  de dicho gato es pu es­

t a  en comunicación con e l acumulador de b a ja  p re sid n  9 .

Por e l  hedió de l a  d ife re n c ia  de l a s  p re s io n e s  que ac­

túan sob re  lo a  dos lad o s del p is tó n  d e l g a to  7, é s te  se  d es­

p la z a  h a c ia  a r r ib a  y l a  trampa se  abre  por e l funcionam iento 

de lo s  s is te m as  de b ie la s  anteriorm ente d e s c r i to s .

Cuando se  c e sa  de a c tu a r  sob re  e l  d is t r ib u id o r  i l ,  e l 

p is tó n  vuelve a  su  p o sic ió n  I n i c i a l ,  produciéndose e l  paso 

en sen tid o  co n trario  y caerándose nuevamente l a  tram pa.

A p a r t i r  de e s te  momento y durante todo e l reco rr id o  

del sk ip , l a  cámara su p erio r  d e l gato  7 s e  encuentra en coa— 

municación con e l g a to -d ep o sito  8 , m ien tras que l a  cámara 

in fe r io r  e s t á  en comunicación con el acumulador 9# 3e r e a ­

l i z a  a s í  un bloqueo h id ráu lico  que se  añade a l  bloqueo me­

cánico obtenido por e l paso del p ié  de l a  b ie la  5 por debajo 

de l a  l in e a  que p a sa  por l o s  cen tro s de lo s  á rb o le s  1 y 4 .

En l a s  f ig u r a s  3 , 4 y 5 , l a  trampa 1 e s t á  a r t ic u la d a  

en su  p a r te  in fe r io r  mediante un e je  12 sobre  l a  b a se  de l a  

ab ertu ra  de d escarga  d el sk ip .

La tram pa l l e v a  después de su a r t ic u la c ió n  una p ro lo n -115. -
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gación  13 , en cuyo extremo e s t á  a r t ic u la d a  una b ie l a  14 , unida 

por su  o tro  extremo a l  vastago  del p is tó n  del gato  h id ráu lico  

de doble e fecto  7 , vastago  de p is tó n  que s e  encuentra guiado 

por un r o d i l lo  16 en g u ía s  17 s o l id a r ia s  del sk ip .

En e l d isp o s it iv o  h id ráu lico  se  vuelve a  en con trar:

-  e l g a to -d ep ó sito  8 ,

-  e l acumulador h id rá u lic o  9 ,

-  l a  v á lv u la  de re ten c ió n  1 0 ,

-  e l d is tr ib u id o r  11 , que es aq u í un d is t r ib u id o r  de cua­

tro  v ía s  con re to m o  autom ático a l  punió muerto, s in  retorno a l  

d ep ó sito , es d e c ir  que, en e l  punto muerto, e l  a c e i t e  proceden­

te  del g a to —depósito  s e  encuentra bloqueado en e l  d is tr ib u id o r

lo  mismo que lo s  dos la d o s  del gato  de m aniobra.

EL d isp o s it iv o  h id rá u lic o  comprende además:

-  un gato  18 de l im ita c ió n  de l a  ap e rtu ra  de l a  tram pa, 

gato  de e fecto  sim ple y de re to m o  por m u elle .

-  un d is tr ib u id o r  19 de co n tro l de dicho g a to .

Por o t r a  p a r te , en e l  c a s t i l l e t e  e stán  in s ta la d o s :

-  una le v a  20 de dos p e r f i l e s  21 y 22 , que s i r v e  p a ra  l a  

ap ertu ra  normal de l a  tram pa.

-  una le v a  23 de dos p e r f i l e s  24 y 25 y una le v a  26 con 

un p e r f i l  que asegu ra  l a  re tr a c c ió n  t o t a l  de l a  tram pa en caso 

de superación  dáL enganche por e l sk ip .

En t a l e s  con d ic ion es, e l funcionam iento s e  e s ta b le c e  de 

l a  s ig u ie n te  manera:

Al l l e g a r  e l sk ip  a l  e x te r io r  a  l a  zona de d e sca rg a , e l 

r o d i l lo  "A ", d isp u esto  en e l extremo del vastago  del d i s t r ib u i­

dor 11 , s e  pone en contacto con l a  rampa 21 de l a  l e v a  20 que 

empuja l a  co rred era  d el d is t r ib u id o r  1 1 , poniendo a s í  l a  p a rte  

d e la n te ra  del gato  7 en comunicación con e l g a to -d ep ó sito  8 ,
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y l a  p a r te  t r a s e r a  en comunicación con e l acumulador 9 .

La le v a  20 t ie n e  una lo n g itu d  ig u a l  a l  camino reco rrid o  

por e l  sk ip  durante l a  ap ertu ra  de l a  tram pa.

En cuanto e l  r o d i l lo  "A" s e  se p a ra  de l a  le v a  20, e l  d i s ­

tr ib u id o r  11 vuelve a l  punto muerto dejando l a  p a r te  d e lan te ra  

del gato  7 "bajo p re s ió n .

L a ap e rtu ra  de l a  tram pa e s t á  l im ita d a  normalmente median­

t e  e l  c e rro jo  27 ap licad o  por un m uelle .

En e l movimiento de descenso del sk ip , e l  r o d i l lo  "A" se  

pone en contacto  con l a  rampa 22 de l a  le v a  20, que t i r a  de l a  

co rred era  d el d is t r ib u id o r  11 , poniendo a s i  l a  p a r te  t r a s e r a  

del gato  7 en comunicación con e l  g a to —d ep ósito  8 y l a  p a r te  

d e lan te ra  en comunicación con e l  acumulador 9 . La tram pa v u e l­

ve a  c e r r a r se .

En cuanto e l r o d i l lo  "A" se  sep ara  de l a  le v a  20, e l  d is ­

t r ib u id o r  11 vuelve a l  punto muerto, dejando b a jo  p re sió n  l a  

p a r te  t r a s e r a  d e l gato  7 , quedando é s t a  a s i  durante to d a  l a  

operación , creando con e llo  una doble g a r a n t ía  de su je c ió n  de 

l a  tram pa cerrad a  (p re sió n  y paso del punto muerto por l a  b ie ­

l a  de mando ) .

S i  por una razón  c u a lq u ie ra , e l  sk ip  su p era  su  punto de 

d e scarga , e l  r o d i l lo  "B* d isp u esto  en e l  extremo del vastago  

del d is tr ib u id o r  19 s e  pone en contacto  con l a  le v a  26 que 

accion a e l d is tr ib u id o r  1 9 . E ste  en vía e l a c e i t e  bajo  p re s ió n  

a l  gato  18 y e l carro jo 27 que l im i t a  l a  ap ertu ra  de l a  tram pa 

ea r e t r a íd o .  Al se g u ir  en su  c a r r e r a  e l s k ip , e l  r o d i l lo  "A" se  

pone en contacto con l a  le v a  23 , rampa 24 , asegurando a s í  l a  

r e tr a c c ió n  de l a  tram pa por una adm isión su p lem en taria  de a c e ite

En e l  movimiento de descenso del sk ip , e l  r o d i l lo  "A" se  

pone en contacto  con l a  le v a  23, rampa 25 , poniendo bajo  p resión175. -
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l a  p a r te  t r a s e r a  del gato  7 y en d escarga  l a  p a r te  d e la n te ra , 

provocando un comienzo de c ie r r e  que l e  perm ite  a l  ce rro jo  man­

dado por e l  gato  18 v o lver a  su  p o s ic ió n  de bloqueo en cuanto 

e l  r o d i l lo  "B* se  se p a ra  de l a  rampa 26 .

D e sc r ita  su fic ien tem en te  l a  n a tu ra le z a  del invento y e l

modo de l le v a r lo  a  l a  p r á c t ic a ,  s e  hace co n star  que l a s  d ispo­

s ic io n e s  anteriorm ente in d icad a s son su sc e p t ib le s  de m od ifica­

ciones de d e ta l le  s in  que por e l lo  s e  a l t e r e  l a  e se n c ia  del in ­

ven to .

1 8 5 .- N 0 T A .-

Los puntos de Invención p ro p ia  y nueva que s e  presen tan  

p ara  que sean  o b je to  de e s t a  P aten te  de invención en España por 

v e in te  añ os, son lo s  s ig u ie n te s :

1 3 .— P erfeccion am ien tos en l o s  sk ip s  de ex tracc ió n  de tram - 

1 9 0 .— pa accionados por un ga to  h id rá u lic o  de doble e fe c to , alimentar- 

dos por un transform ador de en erg ía  de c il in d ro  h id ráu lico  que 

u t i l i z a  l a  v a r ia c ió n  de peso d e l c ab le  de e q u ilib r io  durante l a  

ex tra cc ió n , c a ra c te r iz a d o s  porque e l  mecanismo de mando de l a  

trampa s e  encuentra concentrado enteramente en l a  p a r te  t r a s e r a  

1 9 5 .-  del s k ip ,  debajo de l a  to lv a .

2 9 .— p erfeccion am ien to s, según punto i a ,  c a ra c te r iz a d o s  

porque l a  trampa de d e scarg a  es una tram pa de se c to r  g i r a to r io  

a r t ic u la d a  so b re  un e je  de ro ta c ió n  situ ad o  encima del o r i f i c io  

de d e scarg a .

200 .— 3 3 .— P erfeccion am ien tos, según puntos a n te r io r e s ,  c a ra c te ­

r iz a d o s  porque l a  trampa de d e scarg a  es una tram pa de se c to r  

g i r a to r io  a r t ic u la d a  sob re  un e je  de ro ta c ió n  d isp u esto  debajo 

del o r i f i c io  de d e sc a rg a .
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49. -  P erfeccion am ien tos según puntos p re c e d ^ ite s , c a ra c te ­

r iz a d o s  porque l a  tram pa es mantenida en p o s ic ió n  de c ie r r e  por 

un doble b loqueo: un b loque h id rá u lic o  por v á lv u la  en e l c i r c u i­

to  h id ráu lico  y un bloqueo mecánico r e s u lta n te  d e l paso de un 

punto muerto por 3L s is te m a  de b ie la s  de l a  tram pa.

5 ^ .-  P erfeccion am ien tos según a n te r io re s  p u n to s, c a r a c t e r i­

zados porque l a  ap ertu ra  de l a  tram pa se  e fe c tú a  a l  p a ra r se  e l  

sk ip  a i  p o s ic iá n  c o rre c ta  de d escarga  por l a  acc ián  de un medio 

cu a lq u ie ra  sobre  e l d is t r ib u id o r  del s is te m a  h id ráu lico  de mando 

de l a  tram pa.

6 9 .— P erfeccion am ien tos, según puntos p reced en tes , c a ra c te ­

r iz a d o s  porque l a  ap e r tu ra  de l a  tram pa es ob ten id a autom ática­

mente a l  f in a l  de l a  c a r r e r a  ascendente del sk ip  p o r e l  e fec to  

de una le v a  p r e v i s t a  en e l c a s t i l l e t e  y que acc io n a  e l d i s t r i ­

bu idor del s istem a  h id ráu lico  de mando de l a  tram pa.

7 3 .— P erfeccion am ien tos, según puntos a n te r io r e s ,  c a ra c te ­

r iz a d o s  porque e l c ie r r e  de l a  trampa e s obtenido autom áticam ente 

a l  empezar l a  c a r re ra  descendente d el sk ip  por e l  e fe c to  de una 

le v a  p r e v i s t a  en e l c a s t i l l e t e  y que acc io n a  e l d is t r ib u id o r  d e l 

s is te m a  h id ráu lico  de mando de l a  tram pa.

8 3 .-  P erfeccion am ien to s, según puntos p reced en te s , c a ra c te ­

r iz a d o s  porque l a  ap ertu ra  de l a  trampa e s t á  l im ita d a  por un ce­

r ro jo  de maná) h id rá u lic o  que, cuando e l  sk ip  sube más a r r ib a  de 

su  posici& L  normal de p arad a  en l a  d e sca rg a , es re tra id o  automá­

ticam en te .

9 9 .-  PERFECCIONAMIENTOS BN LOS SKIPS DE EXTRACCION DE TRAMPA"

todo t a l  y conforme se  d e sc r ib e  en l a  p re se n te  memoria, l a  cu a l 

con sta  de 232 l ín e a s  y a  t í t u lo  de ejemplo se  re p re se n ta  en lo s  

ad ju n tos d ib u jo s .

Madrid, 14 de Marzo de 1 .9 5 8 .
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