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M1MOHEA DESE RIBTIVA 

para so lic itar

p ¿i. T E N T  E D E  I  N V E N O  I  O N 

a n

R 3 P A Í Í A  

por VH3EHTE años

a nombre de ODAYTON DBf<fANDRE COMBAN? LIMITED, entinad b ritán i-  

oa, establecida en Titanio ^orks, linooln, Inglaterra, por:

"UI'I MECAHCSMO SERVO-ASISTIDO ACCIONADOR DE FRENO"

Este intento se refie re  a mecanismos de freno servo-auxilia  

¿es per s, vehículos de carretera y de la  c ia ^  en la  cnal la  fuer­

za de un serie-motor qne funciona por vacío, del tipo de pistón o 

de diafragma, es transmitida por un. sistema hidráulico a los c i­

lindros que actaan p¿r a frenar la s  modas del veiiíonio, siendo el 

servo-motor del tipo de vacio interrumpido, es decir, que un lado 

de], pistón del motor está conectado permanentemente a la  fuente 

de vacío, en tentó qne el otro lado está conectado selectivamen­

te ai vs cío y a la  ataos f  era mediante una válvula de reacción.

Ha sido práctica oon tales meetnismos, insertar un depósito
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entre la  frente do vacío, m últiple dé om isión  del motor del au­

tomóvil o escoge aocionr do por e l motor dau automóvil y eL serw - 

motor proa p ropcrc ío^ r una reserva de vooío pora h-cer funcionar 

CL freno c .^ u ís  ce que haya oes: de ce # ro r el motor. RL objeto 

5 ' de este invento, es proporcáono-r un ^  chismo do freno perfecc io­

nado ce este c'nero, s im p lifica  la  fabricación  o instalación

a l prescindín col ímple o ce un d ^ ó ^ to  ^ a r te  o qu-d agen ta  aL 

factor ce s^uricad del sistorna, permitiendo la  aplicación ue fuê r 

za. en el caso de que fa l l e  el depósito principal o e l oonducto ce

LO conexión oon el servo—motor.

De tiomi-cc, con el invento, se incorpora a la  unidad servo­

motor o se .combina oon o lla , un depósito de vacio que tiene una 

reserva ce presión negativa su ficiente para varias íplucaouones 

de freno, por lo  monos.

15 gL invento os do ¿p l io  ación espacial, paro no exclusiva, a

mecanismos ce frenado ai los cuales, la presión generada en un c i­

lindro maestro acciona uo a mano, es transmitida por un cilindro 

maestro auxr liar- a lo s  ci luneros cal freno, estando oontrolado e l 

servo-motor, cuya fuerzo es transmitida ai pistón del c ilin dro  au- 

ac x l i i í 'r  p.ra reforzar el suministro de presión a los c ilin d ros da

freno, por una vfi vula de r-acción y control que responde a. la  pre 

alón transmitida dc-sd; el c ilind io maestre acciónate a mano, y por 

vía  ce egempLo, vamos a d fssrib ir  ahora varías rou lizeoiones de 

esta aplicación coi invento, con re ferencia  a Los dibujos que se

25 í'ooaquiínn, en los cu.... - st

La figu ra  1 es una sección axia l de una unidad de servo-mo

tor, mostrado la  Arma mas simple dai invento.

TUt figura 2 os unt̂  v is ta , a muyor tameno, de Id figu ra  i .  

lí-s figuras 3-5 sen v istas s im il-ias  mostrando, respectiva— 

30 mente, otras tros Armas co l i  m entó.

haciendo primero referencia  a les  figuras 1 y 2 , se vera
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ene ci. m€c;AÍSiat'.' ilustr.-oc es cel tipo en ei cual e l c ilindro hi­

dráulico auxiliar i  y 11-. válvula cc corurol 2, --atan A j^ cas  a una

ptUUC tOKuÍn;j

ten

in r i  3 c,;L ci iied ro 4 col serve-motor? o. st o.ndo el oi l in ­

.caco exií. Lm pto con ei servo-motor? ce eo do que e l ernpu-

tón 5 del servo sea. tr en sm i  t  i  do per e l vástípo del p ís -

iistón col ci 1 i  ñero ¿iio.rC'U ..ice a.uxuii-- r . El extremo de la

j c Í1C C. cú ¡inore cei servo está cono otado pernisnentemente con 

le  fuo.t--- co vi cio por la  con:-, xi ón 7t sn tentó Qre un conducto ex­

te r io r  o ur¡Lcca Ol otro extremo del ci tiñere del servo oon e i  in ­

te r io r  del cortor ce lo. válvula de oontrcl, co locan do la  vcavula 

2a representada en posición de reposo? di conducto en comunicación 

con ol extremo derecho del c ilin d ro  cal servo una i  umbral a 9 y ta­

pando una lumbrera atnosferica 10? en ronto que e l movimiento de 

i í  válvula 1:. ció i- cor ¿¡cha? c ierra  ic comanió ación con 1& lumbre­

ra 9 y abro i: iumbr.-r a atmosférico, con Lo que se ccn ite Mire a la  

porte icquiorca tor.-.m,,i cú  c i lincro 4 pora accionnr e l servo-no

to r . lh- í:ntro c.í.j cc'L OÍ. . i  i.ero m.o o: otro acci

sentí..co) está, come Ott Ó-; (.L.0- c. po. r umbr ol­a 11

pí ̂ so 12., ci othbc.i.o dé. ooci ona.]¡ iente 13 dt

C G U U *r co le solida. ae C Í c i iO  ci l i n d r e 0¡C 0 i

siter da en e i extremo anterior del mismo. Un ejemplo de esta cons­

trucción  *- stí* exp tx sto en lo. mam ocie. ce la  potante b ritán ica  nume­

ro 120.4.-7 prr n cual, se verá que e l cilindro- del servo tiene nor­

me!, ¡¡mote una io n ¿ itud ta l? que cuando lo s  frenos c stán totalmente 

eolxue-s? S3 i.o queco un pequeño especio a la derecha del pistón? es 

u. o ir ,  ce . Le co del pistón  mantenido a vacío ooestante. A ios A -  

íies cet ^r¡ s ate inv.n tc? este e ^ e c io  he sido aumentado a varias 

vt cos o l Üosp ru-miento volumétrico del pistón y constituye el de­

p ós ito  co i sistema? h aciano os e esto püc sustitución  de un cilindro  

co l servo más largo y alargando corresponden temante la  v a r i l la

-  3 -
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¿e empuje del pistón meciente ,i.e inserción oe una. w -r illa  srplemen- 

t íT ia  6a ta i,  q^e el ámbito de tnovími-uto del pistón este situado 

en ai extremo exterior ooi d l in o r o .  mn le  figu ra  1, ía  posición 

lím ite  e.e funciorumi'. nto O'-í pistón 5, esta indicada por lineas 

de punto y Taya y se a .reciá i'a  que e l  ci lundro tiene una longitud 

que es, aproximadamente, tres  veces al recorrido del pistón y ce 

esta manera, queda detrás del pistón, una reserva no vacio su fi­

ciente pena hao< r verías apilo acó. one s de freno. Uha vel vula de re­

tención (no representada) esta interpuesta en la canalización de 

la  fíe n te  de vacio el servo-motor y, al so ltar el penal del freno,

la  válvula na control funciona del moco oo nocí do pera restablecer 

la oomanióadón entre los extremos opuestos ddi cilindro del servo, 

y permitir al pistón dei s-ervo que vuelva a la posición de "des- 

frenano" bajo la  moción ce su. restxte de carga.

i,a figura 3 representa una construcción alternativa en la  

cual se logre el mismo resultado desconectando un cilindro del 

servo 4 existente, de la  placa terminal 3, interponiendo un tro­

zo de cilindro suplementario 4a para aumentar la longitud efecti­

va del servo—motor y sujetando ai conjunto con tornillos de gan­

cho más largos o necios equivalentes. Con esta disposición, el 

cilindro insertado lleva en su extremo exterior un tdbique trans­

versal perforado 15, que en lep a rte  de subarde sirve de asiento 

al extremo interior del cilindro básico del servo 4 y en su par­

te central un soporte o cojinete para e l vastago de anpuje alar­

gado 6b, estando colocado el resorte de retorno del pistón del 

servo entre si pistón y dicho tabique transversal.

Otra mo tifie  ación de las di ¡posiciones descritas anterior­

mente está representada ai la figura 4, en la cual, el cilindro 

existente uei serio 4, adyacente a la  pared terminal 3* 1R-3 so­

porta el cilindro 3 y la  válvula de control es conservado y se 

monta sobre el extremo exterior del ci 1 inoro del servo un c ilin -

-  4 -
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0X0 auicionai o Opósito 4b. m trozo ue d^ósito 4b está cerrado 

en ai extremo exterior p.r ana chacha i? y en ai. extremo interior 

por un tabique transversal 18, dotado de un asíanto para recibir 

el extremo exterior deL cilindro 4 de, servo. m.l vastago de empa­

je 6 frjtao oí pistón oel servo está sajeta una prolongaoión tu- 

bniar oc qae pesa a aesíizaniento ajustado a través del tabiqae 

trasversa l 18 y penetra en e l depósito 4b, abriéndose los nos ex­

tremos de la  prolongación, respectivamente, en ai depósito y en el 

espacio qre qdedr cabrás del pistón del servo, de manera qae el de 

poeito qaeoa taubiái maitmiao siempre a vacío constante.

rh la  realización ¿el invanto representada en la  figura 5 , 

ei o iíinoro oei servo 4 esta sostenido, como de ordinario, en an 

c.j ca, r<-.. p-r^d terminal 3a, en tanto que un depósito separado 

40, esta sostenías en el taco opuesto ue dieda pared en dando en- 

cierru ai ciminoro hidráalioo auxiliar 1 . u&i este oonstraoción, se 

hoce aso ce ano forma modificada de pared terminal qne incluye una 

pestaña pe r i f  era ce o rebordo 3b, sobro e l cae! van montanas la  vál 

vale ae acrtio l y l,:s conexiones de fla ido e presión. Así, ta i co­

mo se rqpros- ntc, la  va:.vala de control está star.nill.ada a este re 

borde p ira  sobros-. .j.r at'.. rait.n.nta, co maniendo la  válvula con e l 

espacio ae a t r á s  dt& pistón del serw t¡K oíante una 1 embrace 19 en 

o, recordé. ( tm  lumbrera más 20, en cieno reborde, está aoíptada 

pan  ser oone otída a ib facete de vacío y se abre dentro del trozo 

de aposito  4c, en 'tentó que ana lumbrera 21 en la parea terminal, 

pona -.n cepo sito en comunicación oonst ante con ei espacio de detrás 

del pistón det servo. ,<u entrada ael ci minóre 110. stro nccioní-cio a 

peden., t s transmitida & une conexión 22 en. la pástala 3a de la p a -  

red ta r im a . y ¿o . qoí, a travos ao pan..,? en ta parad tem inni, al 

01 girare auxiliar, emboto ae aeoíonomianto ¿e lt  vál vale ao control 

y vaav-á..t. ao reacción, en tanto qae el extremo at ; Lde coi c i lin-

cro niaras .-ic,' .' oxi l ia r  i ,  comunica por on oonouctc 23, oon otra

-  5 -
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conexión y- rifórica . 24 que conduoe a Los citiudros do Las ruedas.

De este moco <4 inv.. a to , ta l como so a; acribe anterior méate, 

pi'op.or clona u.n conjunto ¿e sorno-depósito que forma una estructu­

ra unitaria que no soto recreo ios cestas ce fabricación  si.no que 

fací t i t a  Ls nstnqcián en un vclii.cu.Lo puesto que solo requiere

o ación a

C10 r tú d. s CtC .L MI S î O d s ^

un punto ct..- montaje y prescinde de un oonauct o ce conexión entre 

C S o ri/C —eiC'uOr y Cu CCpO o .. to *

Ha ce entender ce que en inver to no está lim itado en su a p li-  

ei R o s ic le res  descritas e i  la  atrae as y otra sp lioe- 

s uriana' s subordinadas de ios siáemas 

de frenad) do troc tor/Tremolqp-e. ¿ s i, por ejemplo, en tes sistemes 

de frenado ce un trector/remotque, en ¿once =os frenos del ranoi- 

oue sen occiore eos p<cr uno umco'c. ce servo vacuo saibor dine.d& me — 

cu ir te un sí st cm& i;íciUiU.¡.-^co, '. su.-neo t-o unuced s . rvo suoor diñada

cora cu e .̂ m poro, i  ico ooc. Lo. unidad servo da i tractor para fun­

cionar .o .1 a vez por it  vid vula de. reacción y ce: control coi. sus­

tuna tua.ctor, i  cha n i  cae servo subordinada pueda L iv a r  dispo­

s itivos  de- dopósi to , de acuerde con cualquiera de las rea liza c io ­

nes ilustre das per tas figuras 1-5. ¿1 invento <e,s también aplica­

b le, óc enólogo numera., a unica.des servo subordinadas que L iva n  su 

propio vÓLvuía ce control respondí n do c La presión gea erado por 

e L ci minoro mu ostro acci ort'b la a mL.no, o s i  a pr-.suon reuorza.au, 

coi sistema ce f.ro.e.eo ceL tractor, -n cuyo caso e l depósito del 

s.rvo ou-d.. uucnip lanar ai. deposuto co freso n. ormeu del remolque o

puede sor adición ni al. mismo como segur! c-..d contra el fat-O del

dono,sí to dcL remolque o de s^s tone xúor- s ce coro uccucn, cuspo-

30

sa ve vutas de r...t.r:.c icn ¿bnde sen re c o srr uo pe.

relea s eo ve oía cor servo en e l caso de tei  fn l

Het a so ...io.e GU-d, que cor raspón do a la pr-as-ntoád

a e l 12 de barzo de 1.957, bajo el número 6140,

6
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r t r c u i o  51 de vidente Rstatuto-L^r sobre

5
NO T *

ócs puntos do inv<í otón, propia y .nueva, que se presentan pa 

re que sef.ir objeto de esta so lic itu d  de Patenta de Invención en 3s 

púla, por V il!?iii í.i'os, son tos ai.olientes:

-i.d. -- U.n m.t ÍÍSLO

10 el aso a qu'- so i tí' Lirelio r

cíe que t i . '1 í; une i-t- s-: r  va

rio. s :p i ic í CÍ O . F n fr-.í

servo-asistí do acoicae der ca freno da ta 

á far.ncia , en el cual, un deposito de ve­

de pr o si on no¿i'tiva, sufi ci e*- te  para va­

no, por io nonos, o ata incorporado en o

cambín tb con ta unicí.d di' sí rvo-m otor.

15

20

25

3c

2 - . -  !.*ac&o.i smo t:. L como se re iv in d ica  m le  ro í vindicación

m, 3n d i  c u a l ,  ei  c í  l i r m i b d e l s e r v o - m o t o r  e s  m ás i a r ¿ , o , s u s t a n -

Cl í*' U 0 y L¿dL- d.-1 r e c o r r i d o dCl p ú s t ó n  d e l  s e r v o , e s t a n d o  d i s p u s s -

t a n o  moví, ¡.¡¿.o "¿O da. d i c L o  p i s t e n  en un e x t r e m e  d e l

c i  .. i r c r c .  , i].-;- ;;,ir i ' í  que quo d e  e- un l o d o  de!, j . i s t ó n  un e s p a c i o  qu e

v  :i s V' c i. ^ -l. c es t .  !,o-í ;. t o  v o l u m é t r i c o  d e l  p i s t ó n  y  que c o n s

t i t u y e  e l  c a p o s i t o .

3 ^ . -  Noctni acó t a i  como se re iv in d ica  en las  re iv ind icac io­

nes i  ó 2, y n o cual, un ci Linc.ro hidráulico mediante e l cual 

t.o fuerzo, de frenado es tr ansmiti da a los c ilin d ros  de freno de 

tas ruedas, está so s tí nido en una pared terminal del yervo-motor 

para. s.r accionado por st pistón del serve ma dienta un vástalo de 

empuje, en o}, cual, el c ilindro aet s rvr- está. sostenido en re la ­

ción ce- ospEciamí'rto a cicha pared teruinat mecí unte is  inser­

ción entre cines de uní. secarón de c ilin dro  sup Lomentírio que cons 

tituye ur. dopósi te detrás col pistón del servo, estando provista  

ci. cha sección ce c ilin dro  suplemento r io , e n  su -extremo ext--ricr,

7
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ce un t 'b iqn e termine! perjurado que r¿. vre de montíje pera e l  c i­

l ia d o  del servo.

4-. - M̂ Cí riajtü ta l como se re iv in d ica  en Le reivindicación  

3, er e l oua.1 dicho tabique ter.aii.aL perf^r tdo, proporciona tam­

bién en au centro u*. co jinete o soporta pare un vástiga de empaje 

prolongado que oo recta e l p istón  d e l servo oon e l pistón de dicho 

o iiindro hicráuLioo.

5^* -  Un me cení ano t a l  como se re iv in d ica  en la  re iv in d ica ­

ción 1, en e'i oral, un c ilin dre hidráulico meciente el que es 

transmití cc la. fueran de fren ado a ics  cilindro s del freno de las 

ruedas, está sosten ice en une p. red tar,¡.ína L del. sar ve—motor para 

ser accionad por o L pistón del servo mediante un vastago de empu­

je, en el cual, r stá montado un cilindro adicional o sección de 

depósito sohre e l extremo exterior del cilindro del servo, estando 

sqp arado s los eos c ilin d ro s  por un tabique transversal y estando 

provista  le estructura ueí p is tón  deí servo de una extensión tubu­

lar que atraviesa c ic lo  tabique y establece una comunicación per­

manente entre e l depósi to y e l espacio ce detrás del pistón del 

ser vo.

6^. -  Un mecanismo ta l  como se re iv ind ica  en la  re iv ind ica­

ción 1, en ai cual, un cilindro hidráulico nucíante el cual es 

transmitida la  fuerza íta frenado a ios  ci Lindros ce freno de las 

ruedas, está sostenido en una pared terminal deL servo-motor para

ser accione do por el . istón  del ser vo me oíante un váj?t ego de emp u—

je , en el cual, está i.í.-nt-co un depósi to ssp irado en el ledo opues

to ce dicha p are d te mine.1 doL oi linar o cc-n servo, de ta l manera 

que enoi'.rre e l oí linar o h icróu licc auxiliar y está permanentemen­

te oonect neo con el aspe cío do detrás ceL pistón del servo, estan­

do dispuestas aa una pestaBa periférica o reborde da c ic la  pared 

torminal, le  válvula ce control, ü  conexión con la  fuente da va­

cío y/b las conexiones ce y Salida del cilindro hidráuli-

-  8 -



co au x ilia r.

7 * . - un mee m isa o servo-asi stido acción- eor de freno -
7 a l y como se La mscrito aa ía  Memorie q¿-.- m te ce ce, rspre.

stT) ti. do en c1 uíbnjc que se acompadŝ  y con los  fin es se han

aspa oí f io  ado *

dstah eu cri a oo nst t.i. de i aave liojes e corita s a máquina por

¿na sala ao s¿s Otras.

Madrid,
y "
p.

n
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