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‘MEMORIA DESCRIPTIVA

l1a presente invencién se refiere a un mecanismo de es-
cape para oarro de una méiquine de esoridir, permitiendo ob-
tener a voluntad varias amplitudes de espacio.
Bl mecanismo gue manda el degplazamiento del carro de
5e une mquine de esoribir, de manera de obtener un espaciado
regular de loas caractéres 1mpzesos, es denominedo el meca-
nismo de escape. Como es sabido, los caraotéres utilizados
en una méquina de escribir son de diferentes tamafios, de
suerte que es ventajoso, oon la finalidead de'obtener una es~-
0. ariture armoniosa, disponer de un mecanismo de escape gque
permite obtener un espaciado varieble de los ceractéres im-
presose
El objeto de la presente invencifn es un mecenismo de
escape para carro de una méquina de esoribir, con el ocual

15. se obtengan & voluntad varies emplitudes de espaclo. Este me~
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.canismo ocomprende un &rbdol, una ruede de escape solideria

de este &rbol, un fncora d¢ esocape que lleva los trinque-
tes de esoape y de retenide de dicha rueda, un puente de
escape acoionado por las barras»de caractéres de la méqui-
na y destinado a mandar la citada éncora, y un pifién des-
tinado e ponerse en contaoto con la oremallera del cerro,.
8e distingue de los meocanismos oonocidos por el hecho de
que el referido pifién eg susoeptible de girar libremente
sobre daicho Arbol y ser soliderio en rotaoién de una segun-
da rueda de esocape ocuyos tringuetes de escepe y de reteni-
da son llevados por la mencionada primera ruéda, de menera
de permitir el acoplamiento de ésta al pifién, habiendo pre-
vistos medlos pare mander los trinquetes de esceps de la
primera y de la segunda rueda de esoepe, siendo puestos en
a00idn estos me&ios por medios de selecoién m=ndados por
ocada una de las tecles del tecledo, de menera de obtener
un escape dando un espacio que se2 funcién de oade caracter
mandado por las referidas teclas.

En las figuras de las tres léminas de dibujos adjuntas
se ilustra une forme de ejecucién del mecanismo objeto ae
la invencién, de una menera esquemética y & t{tulo de ejem-
plo sin ocaraoter limitativo.

En los dibujoss

La fige 1% es una elevacidn lateral del mecanismo en
posiocidén de reposo, estendo cortades ciertas partes,

Le fige 2% muestra, en meyor escala, unz parte de la
fige. 18,

las figuras 31 y 48 son dos elevaciones frontales re-
presentando dos partes del mecanismo de la fige 18,

Le fig. 5% es un corte segfin V-V de la fige. 2¢,



+ la fige. 6% muestra, en mayor escala, d40s posiciones de
Tuncionemiento de oilertos 6rganos del meocenismo, y

las figuras 7% a 102 muestran slgunas variantes de le -

pelence de teclas

e - Bl mecanismo de escape que se describe & continuaoién
esté{ mandedo por un mecanismo de impresién. Este dltimo ocom-
prende para oade barre de caracteres 1, provistae de un ca-
racter superior Ja y de un ocaracter inferior 1b, une palan~
ca de tecla 2 y palances intermedies 3 y 4. Ia barra ], le

10, p2lenca de teole 2 y les palances intermediss 3 y 4 estén
ligadas entre sf{ por cordones 5, 6 vy 1 y artiouladas respeo—
tivemente en 8, 9, 10 ¥y 11. Un resorte 12, actuendo sobre
la palance 4, tiende‘ & mentener la palance de tecla 2 epo-
yade contra un tope i:. le palance de tecla 2 debe su nombre

15, &l hecho de que lleva une tecla 14. En la proximiged de su
punto de pivoteo 9, presenta la pelance de teocla 2 dos pi-
6os 35 y 16y de forma diferente, destinados a cooperar con
dos baerras trensversales, respeotivamente 17 y 18, que forman
perte del meoan;l.smo de esocape.

20. ; les barras )7 y 18 son llevedes por palancas 19 y, res—
peotivamen‘l;e, 20, artioulades en 21 sobre un soporte 100
mévil vertiocalmentes. Estas barreg llevan cada une un brazo
224 respectivemente ﬁ, ligéndolas por intermedio de una va~
rille 24y respectivamente 25, 2 un brazo de une palance de

25, dos brazos 26, respectivamente 27, artioulade en 28.

El segundo brazo de la palanca 26 estd 1ligado, por in-
termedio de un cordén 29 o t;ra, & una palance 3_(_) que pivo-
tea en }_l sobre une plsquite 32 fijede & un soporte jj_ (ver

’ la fig. 48), Bl pivotgo de la palanca 30 estd limitado en~

30¢ tre dos tetones 34 y 35 soliderios de 12 pleguita iz. Un
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resorte 356 tiendes 2 mantener la palence 30 apoyada oontra

el tetdn 34. la palanca 30 comprende un espolén 37 encajado
an une muesoa }_g de une béscula 3J montada sobre un eje 40
solidario del soporte }}_. Un resorte 41 tiende a2 mantenerr-
le en la posiocidn representeda en la fig. 1%, Ia bésoula 39
es susceptible de ser desplazada sxieslmente sobre el eje 40,
de manera de ooupar dos posioiones extremas, de derecha y
de izquierda, representadas respeotivemente en trazo lleno
¥y en trazo punteado en la fig. 424 Sin epbargo, el resorte
jg_ tiende, por intermedio de la palanca 30, espolén }1 y
muesoa 38, a mantener la béscula en la posioién representa—
da en traze llenos Este bédsoule 39 presenta dos brazos ﬁg;
v m (fige 42) de l0s que el 41timo comprende, en su extre-
mo, un tope 42, destinado a cooperar con un puente de esoca=
pe 43 (fige 18). Este dltimo Q, guiado por el soporte 100
y un dedo 44 solidario de estey es mantenido en posicién de
rep0soOy representeds en la fig. 1%, por un resorte 45.

El segundo brazo de la palanca 214 estd ligado, por me-
dio de un ocordbén o tira 46, & un drazo de una pelance 47 de
dos brazos (fige 38), articulade sobre un tornillo 5_8_ y lle;-
vandoy en el extremo de su otro drazo, un tope 49 destinado
a retener un trinquete de esozpe 50 cooperante gon una rue-
da de esoepe 58e Ueroa del extremo de su drazo ligado a la
tire 46, le palanca 47 presenta una sbertura alargada 59
en la ounal esté encajado un tope 60 destinedo e limitar su
pivoteoce Un resorte 112 tiende a mantener la palanca 47 en
le posicién representada en trazo lleno en la fig. 3!.

El trinquete 50 esté montado, de la manera habitual, so-
bre un 4dncora de escape 5] pivotemds en 52 y mévil perpen-
dioular y paralelsmente al plano del dibujo (fige 1#).
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¥n resorte,fz 10 mantiene en la posiociln representada en
la fige 1%, obligéndole a seguir 10s movimientos del énoo;
ra 51, un segundb resortey no representado, tendiendo = a-
poyerlo oontra el tope 49 ouando esté desenczjado de le
Tuede 58¢ Un resorte 54 se opone al pivoteo del énoora 51
en el sentido opuesto al de las agujes del reloj (fig. 1t),
pivoteo limitedo por apoyo de la parte 51lc del 4noora con-
tra un tops 55« El éncora 51 comprende dos brezos 5la y
531b, de los que el primero lleve un tope 56 destinado & co-
operar con el brazo ﬁgg de la bésoula 52, llevando el se-
gundo un diente 57 destinado a servir de tringuete de rete;
nida peara la rueda de esospe §§.

Lae rueda de escape 58 estd fijada sobre un &rbol hueco
61 susoceptible de girar en un cojinete 62 practicado en un
soporte'gi Y provisto de un rodamiento & boles 628 Un pi-
fién 64 destinado & cooperar con la oremallera del oarro,
no representada, esté montado loco sobre el £rbol £} por
delente de 12 rusda 58 {a la derecha, segfin las figuras 1e
¥ 28) entre un espalaln Sla del 4rbol 61 y un anillo elés~
tico 99+ Una segunda rueda de escape 65 es heoha solidaria
en rotacién del pifién 64. E1 nfmero de dientes de la rueda
58 y el ntmero de dientes de la rueda 65 estdn en le rela-
cién 5:2, en este 0880 las ruedes 58 y 65 comprenden, Tes-
pectivamentey, 21 y 14 dientes. Por consiguiente, los des~
plazamientos del oarro determinados por diochas ruedas, res-
pectivamente 58 y 65, son inversamente proporcionales a su
nfmero de dientes. Son pués desplazamientos que es#én en lea
relacidn 2:5 y corresponden respectivamente & 2 ¥y 3 unida~
des de espacioy, si se define esta Altime ocomo siendo la mi-

tad del desplazamiento que el carro efeotfia cuando la
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,rueda 58 gira un diente, En ouanto al pifién 64, puede te-
ner oualguier nfémero de dientes; en este caso, tiene los
mismos en nfmero iguml al de la ruede 65, Los tringuetes
de egoape 66 y de retenida 67 de la rueda 65 (ver fig. 31)
estén fijedos pivoteantes, respeotivamente en 68 y 69, so-
bre la ruede _2§o El trinquete 66 lleva un diente 66a y es-
t£ sometido a la acoidn de un resorte 70 que tiende a man-
tener el diente 662 engranado en el dentado de la rueda 65.
El trinquete 67 presenta iguslmente un diente 678 y esté‘
sometido a la acoién de un resorte 71 que tiende a mante-
ner el diente 672 separado del dentado de la rueda 65 El
tringuete 66 estd prolongedo heoia atrés mas allé de su pun-
to de pivoteo §_§ por una parte 66b destinada a ooopérar econ
la parte delantera 67b del tringuete 67

En la parte delantera del 4rbol hueco 61 (a2 la derecha
segfin las figuras 1t y 28) est«d alojado un pistén 72 del
ousl un extremo rebesas el &rbol 61 y presente un escalén
J2e. Un resorte ﬁ, tomando apoyo entre este dltimo J2e y
el &rbol 61, tiende a mentener el pistén 72 en la posioién
representade en el dibujoe. Oerca de su o0tro extremo, el
pistén ]2 presenta una muesoca J2b formando rampa. Una bola
T4 estd elojzda en esta muesocs J2b y estd mantenida por un
botén 75 deslizante en una abertura radial 6 recabada en
el &rbol 61 y en el oubo de la rueda 58. El botén IS esté
sometido a2 1la acoién del resorte Il por intermedio del
tringuete 67 (fige St).

En la parte posterior del 4rbol §1 (2 la izquierda en
las figuras 18 y 28} esté alojedo un segundo pistén 77 u~
no de ouyos extremos rebasa el 4rbol 6] ¥y presenta un es-

peldén J7a+ Un resorte 78 toma apoyo entre este tltimo y
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el &rbol 61, es deoir, entre JJa y 61, pera manteher el pis-
t8n 17 en la posiciln representada en el dibujo. Entre el
extremo del pistén 17, situado al interior del &rbol 61, y
un botén 79 susceptible de deslizarse en une sbertura redial
recabade en el 4rbol 61 v en el ocubo de la rueda 58, esté
colocada unea bola 8 e Bl botén 79 estd constantemente some-
tid0 a la accién del resorte 70 (fig. 35) por intermedio gel
trinquete 66 y de una parte 81 solideria de este dltimo y
gituada sobre la cara Opuesta de la rueda ﬁéo le ocare del
botén 9 Qus esté en contacto oon la bola 80 forme un éngu~
lo oon el eje geométrico del 4rbol 61¢

Une ruede & tringquete 82 (figuras 1t y 58) esté fijada
al cubo de dos tuerocas §1 y §_£ sobre el &rbol 6], cerca de
su extremo posteriors El némero de dientes de esta rmade
82 es un sub-méltiplo de los ndmeros de dientes de las rue-
das 58 y 6353 en este oaso es igual a 7.

La rueda 82 coopera oon un tringuete 85 fijado a uno de
log extremos de un eje §§ susoeptible de girar en un sopor-
te §1. Un resorte 101 tiende a mantener el trinquete 85 en
contaoto oon la rueda 82« Al 0tro extremo del eje 86 esté
fijedo un brazo §§ ligado, por intermedio de una varilla
89, & un brazo de una palance acodada 90 pivoteada en 91.
Este mismo brazo de la palanca 90 esté ,ligado, por interme-
dio de una verille 92, a un trinquetekﬁz (£ige 5!) artiou~
lado en 94 el extiremo de una palance 95 artioculades glrede~
dor del cojinete 62¢ Un resorte 96 tiende & mantener le p -
lanoa 95 en la posicién representada en el dibujo. El otro
brazo de le pelanoca 90 (fig. 18) estd 1igado, por 1nterme;
dio de una tira o ocordén 27 a2 la palanca 26+ Bsta Gltima

ocomprende una abertura alargada 98 en la ocusl estd arti~
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oculada le tira 97. Una gegunda tirs ]_Q_g, arﬁ:l?cl{ sda ennna
abertura alargada 107 de la palenca 90y liga estas Gitima e
un brazo de une palance acodeda 104. E1l otro brezo de la
palence 104 esté ligedo, por intermedio de una tira }0%, a
une barrite 106 solidaris de la bdsoula 394 Un resorte 1;2
tiende & mantener la palanca 104 en la posioién representa-
da en el dibujoe la pelanca 90 esté, ademés, ligada, por in-
termedio de une varills 107, a la palanca de la tecla de
mercha atrés, no representada en el dibujo.

Une palanca curvade dos veces 108 (fig. 18), situada
detrés oon respecto al pistén 17, esté artiounlada en 103.
Esta palanoa 108 comprende un pioco 110 destinado & coope~
rar ocon el regorte ii. Un resorte li]l tiende 2 mantener le
palanoe ;gé en la posicidén representada en el dibujoe.

El meoanismo de escape desorito permite obtener tres
emplitudes diferentes de espacio, correspondiendo respecti-
vaments a 408, tres y ouatro unidades de espacio. El ospa—
cio mas peguefl0 ®s obtenido ocuando la rueda 58 esté libe-
rade para girar un éngulo igu=l al ocomprendido entre dos
dientes adyacentes, mientras que el espacio mas grande esté
dado por una rotacibn dos veces meyor de la ruede 58¢ El es-
paocio medio, que vale tres unidades, est{ obtenido por la
rotaoidn de la rueda §5 un éngulo igunal al correspondiente
el paso de un diente al siguients. En este dltimo caso la
rueda §§ permanece inmévil.

Ja amplitud de espacio obtenido esté determinzda por
las posiociones que ocupan respectivamente la palanca 47 ,
(fige sl) ¥ la bédsoula iﬁ (fige 42)e¢ Cuando estas d0s pie~-
zas estdn colocades en las posiocionhes representades en tra-~

205 llenos en las figures 38 y 4¢, se obtiene la mas
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reguefia amplitud de espacio que es igual a dos unidadese
3‘1 mando del meoanismo de escape se efeotfia por el puente
43 (fige. 18) que es desplazado por la accién de wn salien;-
te 1c de 12 berra ) de oaraotéres sobre su extremo 1&5-

La barra de caraotéres 1 esté mandade, de la menera oo-
nooida, por une teocla 14 que &l ser abatids hace girar 1la
ralanca de tecla 2 alrededor de 9. Este movimiento es trans-
mitido a la barre de caractéres J por intermedio de las ti~-
ras ¢ cordones 7y § y 5 y de las palances 4 y i, girendo
estas Gltimas dextrorsum, mientres que la barre de caracté~
res efeotfia una rotaocién senestrorsums Cuando la barra de
oaractéres se aproxima a su posicibén de impresidén, su joro-
ba Jo topa contra el extremo gig del puents ii y desplaze a
este tltimo contra la 2c0ién del resorte 45, El extremo iﬁg
del puente 43 ejerce entonces un empuje sobre elltope 42,
que esté fijado sobre el brazo 322 de la bésoule 39 (fig.
38), 10 gue hace girer a esta Gltima alrededor de su eje 40.
Bl brazo 329 actfia sobre el tope 56 del fénoora 51 y hace gi-
rar a esta tltima alrededor de 52, oontra la accién del re-
gorte 54, hasta que la parte %lo sea detenida por el tope
55, El movimiento del éncora 51 provoos, de menera oconocida,
el engrane del trinquete de retenida 57 entre los dientes de
la rueda 58 y el desengrane del tringquete de escape 50 Es- '
te filtimo es desplazado, por un resorte no representado, has-
ta que encuentra el tope 49 de la = lanca 47, de suerte que
viene a coloocarse del otro lado del diente de la rueda 58
que dicho tringuete reteniae.

Después de la imprea én, la barra ] vuelve & su posicibn
de réposo liberando el puente 43, de gsuerte gque los movimien~-

tos antes desoritos se realizan en sentide inverso. El
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trinquete de Tetenida 57 libera a 1a rueda 58, que puede gi-
rar un dngulo ocorrespondiente 21 espacio de un diente, bajo
el efecto de la tracoidn del carro, mientras que el trinque—
te 50 de escape vuelve a tomar la posicidn indiocada en la
fige 53, que estd determinada por un tope no representado,
La roteoibén efectuzds por la rueda 58 permive asi el despla-
zargse d0s unidades de espacio.

Oomo en el momento de la impresién la pe lmnoca 47 ha sido
degplazade por la tirs 46 de manera de ooupar la posiocién re-
presentada en trazos mixtos en la fige. 3%, el funcioneamiento
antes desorito se reproduce de manera idéntioa, a excepcién
de gue el tringuete de escape 50 efectda un desplazamiento
mayor haste quefropieza oon el tope 49 de la palanca 47. Re—
sulta que, ouando el tringuete de retenida 57 libera la rue~
da 58, esta dltime efectfia una rotacién correspondiente 2l
espacio de dos dientes hasta que el trinquete 50 sea vuelto
a llevar e la posicidén representada. El carro se desplaza pués
un valor doble del obtenido eﬁ el ocaso precedente, 1o que oo-
rresponde a cuatro unidades de espaoio.

Para obtener un desplazemiento de tres unidades de espa-
cioy 1l béscula 22 debe enoontrarse en la posicién represen—
tad_a en trazos mixtos en la fige. 4%, De esta manera, su bra-
20 J9b no puede encontar el tope 56 del éncora 5l 7 este 41~
tima permenece inmévil durente la impresién. Bn esta posicién,
el brazo 3%a de le bésoula 3_2 se encuentra frente el pistén
12 'dg suerte quey, cuz2ndo el puente 43 hace osocilar la bdsou-
la 39, este pistén 72 es desplazado hapia el interior del 4r-
bol 61, oontra la accidn del resorte I3.

El desplezamiento del pistén 72 provoca, gracias a la for-
ma dé la muesce J2b, un desplazamiento de la bola T4 al
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interior de la abertura readial g ¥s por oonsiguniente, un
deslizamiento del botén 75 hecie el interior de esta. Bl bo-
tén 7% spoye contra el trinquete de retenida 67 y le haoe pi-
votear dextrorsum (fig. 32) alrededor de 69, contra le so-
oibn del resorte 71, 16 que provoos el engrane del diénte
672 entre los dientes de la rueds 6%5. Al mismo tiempo, le par-
te delantera §7b ael trinquete 67, apoyando oontra le partg
rosterior 66b del tringuete 66, hace pivotear a este stnes~
trorsum, contra la accién del resorte 70, 1o gue provooca - .
el desengrane del diente 668 de los dientes de la rueda 65.

Después que la impresién he sido efeotuads, le barra }],
viniendo a su posioién de reposo, libera el puente ﬂ,. el
cual vuelve a tomar la posioién representade en el dibujo ba-—
Jo la aocoiln del resorte 45. Esto provoos movimientos inver—
808 de los trinquetes 66 y 6]y permiténdoles volver a tomar
la posioidén representade en el dibujoe. lLa ruede 6% gira un
diente bajo la acoidn de la tracoién efeotumde por la creme-
llere del oerro sobre el pifién 64. Como 12 rueda 65 tiene
14 dientes, la roteocién que efectfia es una vez y media meyor
que la mes pequefie rotacidn de escape que puede efeotuar le
rueda 58 que tiene 21 dientes. Se obtiene pués un avance de
cerro que vale tres unidades de esocepe. ‘

El desplaezemiento de la palanca 47 (fig. 32) estf mande—
40 por intemmedio de la tira 46, de la palanoce 27, de la ve-
rille 25, del brezo 23 y de la barra ;é.rla ralanca 47 es des-
plazads contra la acoiln de su resorte 112 ousndo el pico 16
de la palanca de tecla 2 aotfia sobre le barra 18.

El desplezamiento lateral de la bédscula iﬁ estd mandado
por el pioo 15 de la palence de tecle 2, actuando este pioo

sobre la barre J7 para provoeer, por intermedio del brezo
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22,y varille 24 y pelence escodade 26, un desplazamiento hae

ola arriba de le tirs 29, Egta dltime hace girar la palanca
ig alrededor de 31 oontre la acocidn del resorte 36 a fin de
desplazar lateralmente la bésounle ig haciendola deslizer so-
bre el eje 40+ Se We que la smplitud de espacio estf deter-
minade por la seeién de 1os picos 15 y 16 sobre les barras
ily Lg, respectivamente, Cuando alguno de los piocos sy

16 no es activo en el curso de la impresién, se obtiene el
esp2cio mas pequefioy que vale dos unigades. le 200ién del pi-
co 15 asegura un especio de tres unidades y la del pioo 16
da un esgpaclio de ocuzatro unidedes.

Ie fige 6% represente, en mayor escéla, el extremo de la
palanca de tecle 2 y muestra que, ocuando el soporte 100 ocou-
pa la posioidén indicede en trazo lleno, el descenso de le pa-
danca 2 es acompafiado de un desplazamiento de la barra }7
que es impulsade por el pico 15. Esta posicién del soporte
100 permite le impresidn oon el ocaraotér )b obteniendo un ee-
pecio de tres unidades. Cuendo el soporte 100 es llevado,
por medios no representados, & su posicidn base indicade en

trazos mixtos en 12 fig. 68, la barre 17 no puede Ber ya des-

‘plazade por el pioco 15, mientras que la barrs 18 se encuen~

tre en el camino del pioo 16. Bste posioidn del soporte 100
permite le impresidn ocon el caractér la y el espacio obteni~
do vale cuatro unidedes.

Las figures 78 a 102 representan diferentes formas de e~
jeoucién de la palance de teocla 2 permitiendo obtener dife;
rentes combinaociones de espacio.

la palanoca de tedla 2, representads en la fige 7%, no
comprende ninguno de los picos 15 y 16, de suerte que pare
las dos posiciones del soporte 100 se obtiene el espacio
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minimo, gue vals dos unidadese

le palanoce 2, representade en la fig, 8¢, comprende dos
picos 15 y 16 de forme modificada, de manera de obtener pera
el caracter designado en Jeg un aspacio de tres unidades y pa;
ra el oareoter 1b un espacio de ouatro unidedes.

le palanca 2y representada en la fig. 98, no comprende
mes que un pico 15, de suerte que para el oarabter ib se ob-
tiene un espacio de tres unidades y pare el caracter la un es-
pecio de dos unidedes.

Ia palanoca 24 representada en la fig. 108, comprende i-
gualmente un so0lo pioo 16, de suerte que para el carsater b
el espacio obtenido serid de d0s unidades y para el ocarscoter
a8 de ouatro unidadess

No hace falta deoir que se podrfen prever otras varien-
tes de la palanca de tecla 2 permitiendo obtener otras combi-
naolones de espacio para los oeractéres Ja y 1ib.

Pere la marohe atrés del oarro, el funoionamiento del
meoanismo es el siguientes

El descenso de la tecla de marcha atrés, no representada,
provooa un desplazemiento a la izquierda de la varilla 107
(£ige 1%) y, por oconsiguiente, la rotacidn dextrorsum de la
palanca 90

Ja pelanca 90 aoctda simultdneamente sobre las varillas
89 vy 92, sobre la tira 97 y, oon un oierto retardo, gracias
a la sbertura alergeda ;gﬁ, sobre la tira 102, Por interme~
dio de la veriliza gg ¥ del brazo §§, provooa la rotacién dex<
trorsum del eje 86 (fig. 5¢) y, por oonsignienté, el desen~
grane del trinquete §5 de la ruede S2¢ Por intermedio de la
varilla 92, haoe girar el trinquete 25 (£ige fﬂ) alrededor

de 94, engrendndolo en 1z rueds 58, de manera de efestuar
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18 rotacién de esta Gltims, de dos dientes, en el sentido

de la marcha atrés del carro y, por oconsiguiente, un fetorno
de este carro de ocuatro unidades de espacio, por intermedio
de 18 rueda 6% y del pifién 64 Por intermedio de la tira 97,
paleanca 26, t;ra 29 y palanoe ig, provoca el degplazamiento
de le bésoula 39 2 la posicién representada en linea de pun=—
tos en la fige 48, En fin, por intermedio de la tira 102 pro-
vooe la rotacién dextrorsum de la palanoa 104, ocontra la ac~—
oién del resorte ;13, la cual,y por intermedio de 12 tira 105
y de la barrita 106, hace pivotear senestrorsum a la bésoula
39 (fige 12), El brazo iﬂg de esta fltima, efeoctuando un em~
puje sobre el pistén 72, provooca una serie de movimientos de
los 6rganos 14, 15 67 ¥ 66, 1o cual, después del aflojamien-
to de la teola de maroha atrés, tiene por consecuencia la ro-
tacién de un diente de 12 rueda 65 y por consiguiente el a-
vance del oarro de tres unidades de espacio, t0do ello de lae
manera sntes expliocada. 7

El ocarro efeotfia pués dos movimientos suoesivos de sen~
tidos opuestos. Desde luego un degplazamiento hacia atrés de
cuatro unidades ée espacio, después un avance de tres unida-
des de espacio, la suma de estos dos movimientos es pués un
desplazamiento heoia atris de una unided de espacios.

El desplazeamiento manual del o2rro es obtenido de la ma-
nera giguientes

Por medios apropiados se actia sobre la palance 108 de
menera de hacerla pivotear dextrorsum (fig. 12), sobre su pi-
vote 192, oontra la accién del resorte 1ll. la palanca 108,
efectuando un empuje sobre el pistén 77, desplaze a este ha—
ola el interior del drbol 61, contra la acoidn del resorte
I8¢ E1 degplazamiento del pistén 77 provooa, gracias a le
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bola 80 y l2 ocara 125 del botén 79, un deslizemiento de este
filtimo hacia el exterior. El botén‘zﬁ, apoyando contra la par-
te 81 solidaria del trinquete 66, hace pivotear & este ﬁltipo
(£ige 3!), oontra la acoibn del resorte 70, de manera de de
sengranar el dlente 662 de los dientes de la rueda 65. Por o=
tra perte, el pico 110 de 1la palanca 108 provoca, por inter~
medio del resorte ﬁi, el desengrane del trinquete 50 de los
dientes de la rueda 58. Desde este momento puede el osrro ser
desplazado a voluntad en los dos sentidose Es importante gque
al final de oade uno de estos desplazamientos, 12 posiocidn re-
lativa de las ruedas 58 y 6% sea siempre le que permita una
partida correote del ocarro. Bsto es obtenido por medio de la
rueda 82e

Bn efecto, siendo este dltime solidaeria en rotacién de la
rueda 58 y oomprendiendo un ntmero de dientes que s8 subemfile
tiplo de los nfimeros de dientes de las ruedas 58 y 65, la po-
sioifn relative de estas filtimas permitiendo una partiga jus-
ta estf definide por el engrane del tringuete 85 entre dos
dientes de 12 rueds §g. Por consiguiente, ouaﬁdo al comienzo
del desplazamiento manuel del ocarro, el trinquete 85 no se
encuentra entre los dientes de la ruede 82 (c2so representa—
do en la fige 3%), la rotacién del pifién 64 provoca, gracias
a la fricoidn existente entre este Gltimo y el 4rbol 61, la
rotacién de este y, por consiguiente, de la rueda 82 hasta
que el tringuete 8% sea ye engranado entre dos dientes de ai-
cha rueda. Desde este momento el 4rbol 61 es detenido, solo
el pifién Qiﬂy la rueda §5 son arrastrados por el ocarro, puese—
to que la rueda 58 esté montada fija sobre el &rbol 61.

El meocanismo funoiona igualmente de le meanera antes des~

crita cuando se efectda una tadbulacifn.
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' Se podré, bien entendido, eportar numerosas modifioca~

;’\

oiones &1 mecanismo representedo y el espacio mas grande po-

dria, P°r e3emp1o, ser obtenido por un escape simulténeo de

las dos ruedas 58 y 65 BEn este oaso, se podria reemplazar
Se el tope mévil 49 por un tope fijo de manera que el esocepe

de la rueda 58 tenga siempre el mismo valore

N 0 T &

Hecha la desozipoién del presente invento se hace oons-
tery gque esta solicitud se ecoge a 10s beneficios de priori.
ded de la solicitud de patente suiza N2 47,085, depositada

10. en 7 de Junio de 1957, y gque se declaran como nuevas y de
propia invenoién las reivindicaciones siguientess

le= Méoanismo de esocape pare oarro de una méquina de es-
oribir, permitiendo obtener 2 voluntad varias amplitudes de
espacio, aomprendiend; un 4rbol (61), una ruede de escape

15 (58) solideria de dioho 4rbol (61}, un dncora de esocepe (51)
llevando los tringuetes de egocape (50) y de retenida (57) de
la oiteda rueda (58), un puente de escape (43) accionado por
barras (1) de ocarectéres de 12 méquina y destinado & mendar
la referide &ncors (51)y un pifién (64) destinado & ponerse

20. en contacto oon la oremallera del caxrroy, c e rac ter i =
2 ado por el hecho de que diocho pifin (64) es susceptible
de girar libremente sobre el oitado &rbol (61) y es solide~
Tio en rotaoibn de una segunda rueds de esoepe (65) ocuyos
tringueteé de escape (66) y de retenida (67) son 1levados

25%. por ls mencionade primera ruede (58), de manera de permitir

el acoplamiento de este a1 pifién (64), estando previstos
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wedios para mandar 10s tringuetes dé esoape (50 y 66) de
les ruedas primere y segunde de esofpe, siendo puestos en
accidn estos medios por medios de selecoidn mandados por oa-
da una de las teclas del teclado, de manera de obtener un
esocape dando un espacio gue sea funcién de cada carsotér
mandado por las refaridas teolas. »
24~ Meocanismoy segén 12 reivindicaoidn l, caractee
rizado por el hecho de que oada uno de estos trinquetes
(664 67) estf sometido a la 200ién de un resorte (70, 71)
que tienden a mantenerlo en la posioién de reposo, ocooperan—
do estos trinquetes (66 y 67) uno oon otro de manera que un
engrene del ttinquete de retenide (67) provoce un desengrane
del tringuete de esoape (66), habiendo previstos medios para
hacer pivotear el trinquete de retenidas (67) oontra 1a aceién
del citado resorte (71).

5.— Meocanismo, segin las reivindicaciones 1y 2, ¢ & -
raocterizaeado por el hecho de que diochos medios oomé
prenden, un pistén (72) alojado en el ocitado 4rbol (61), el
cuel es un &rbol hueoo, sObrepasando a2 este 4rbol (61) uno
de los extremos del pistén (72) bajo la ecoién de un 6rgano
elédstico (73), oooperando el otro con un botén (75) Busoepti;
ble de deslizarse en una abertura radial (76) del 4rbol (61)

y tomando apoyc contra el tringuete (67) de reteniga, dispues;
to todo de manera que un desplazamiento del pistén (72) ha-~
ociz el interior del £&rbol (61) provoca un pivoteo del trin-
quete (67) de retenida pare engranarlo entre dos sientes de
la seg@nda ruede (65). |

4.~ Weocanismo, segin las reivindicaciones 1 2 3, o a -
raoterizeado por el hecho de gue 10s cit2dos me-

dlos de seleccidén comprenden, un 6érgeno (39) basoulante
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interpuesto entre diche éncora (51) y el referido pistén (72),

de una parte, y el mencionado puente de. escepe (43), de otra
parte, siendo susceptible este 6rgano (39) de ooupar dos po;
sioiones 1aterales diferentes, de maners de permitir al meu_
cionado puente (43) aotuar, sea a diche éncora (51) pera pro-
vocar un avence del oarro éeterminado por el escape de la Pri-
mera ruede (58), esea al oitado pistén (72) pare provocer un
avenoe del carro determinado por el escape de la segundas rue;
da (6%).

Se~ Meoanismo, segln las reivindicaciones 1 a 4, ¢ a -
racteriszado por el hecho de que un resorte (56)
tiende a mantener dicho 6rgano basoulente (59) en unz de las
dos mencionadas posiciones laterales, siendo obtenide la otrs
posicidn por le acoidén de una palanca de teola (14) sobre un
meoanismo epropliado permitiendo el desplazamiento lateral del
érgano (39) contra ls acoién del oitado resorte (36).

6e~ Meocanismo, seglin la reivindioecién 1, o 2arac ¢t e ;
rizado por el hecho de gue los nfimeros de dientes de
les ruedss primera (58) y segunda (65) estén en la relecidén

Te~ Mecanismo, segfin la reivindicacién 1, c e racé¢ e -
rizado por el hecho de ¢omprender una tercera rueda (82)
de trinquete solidaria de aicho £rbol (61) y cooperante con
un tringuete (85) sometido a la &coién de un resorte (101)

que tiende a2 mantenerla engranada en la rueda (82), oponién-

‘dose el entringquetado asi constituido a la rotacién del 4rbol

(61) en el sentido correspondiente a la marcha atrés del oca—
tro, siendo el ntimero de dientes de esta rueda (82) un sub-
mGl¥iplo de 1los ndmeros de dientes de les ruedas primera (58)
y segunda (65), estendo elegide la posicién relativa, sobre
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el érbol (61), de las ruedas primera (58) y tercera (82) de

Vel manera ques cede vez que el trinquete (8%5) es engranado
entre dos dientes de la tercere ruede (82), 1a posiocién rela;
¥iva de las ruedas primere (58) y segunda (65) es 1a necesa;-
ria para una rartida correcta dél ocarro.

B+~ Mcoanismo, segfn les relvindicaciones 1 2 7, ¢ a ;
racterizado por el hecho de que dicho trimquete
(85) e la terocera rueda (82) estd 1igedo a uns palanca (90)
acoionada por la tecla de marcha atris de la méquina, estando
esta palanoca (90) igualmente ligede & otro tringuete (93) co-
operente con 1a‘oitaaa primera rueda (58) y al referido 6rge-
no bagculante (39), todo dispuesto de manera que un abatimien~
to de la tecla de marcha atrés provooe, sucesivemente, el de-
sengrene del trinquete (85) de 1a tercere ruede (82) para 1i-
berar el 4rbol (61), 1a rotacién de le primere rueda (58) en
un valor correspondiente & dos dientea, y el desplazsmiento
del carro haocia atrés de la distancia correspondiente, per-
mitiendo el desplazamiento del 6rgano basoulante (59) en la
posioibn lateral que este 6rgano coopere con el mencionado
pistén (72), el pivoteo del érgano (39) y el desplazamiento
del pistén (72) a1 interior del &rbol (61), provocando, el
eflojamiento de la tecla, el escape ds la segunda rueda (65)
Yy el correspondiente avance del carro, el desplezamiento efeo-
tivo del oarro, provocadoc por la puesta en acocién de la tecla
de marche atréds, siendo pués un desplazemiento igusl & la ai-
ferencia entre dichos dos deapelazamientos snoesivps.

9.; Mecanismo, segfin las reivindiceciones 1 & 3, o a -
racterizado por el hecho de comprender medios (77
a 81) permitiendo desengranar el tringquete (66) de escape de
la citada segunde ruedes (65), sin provooar el engrane del
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) Sdrinquete de retenida (67), 24 U 63 4

10s~ Meocanismo, segfin las reivindiocaciones 1 & 3 y 9,
caraocterizado por el hecho de que los ocitados
medios estén constituidos por un segundo pistén (77) aloja;

Se @0 en el mencionado £rbol hueco (61), opuesto al referido
primer pistén (72), sobrepesando uno de 10s extremos de es-
te segundo pistén (77) al 4rbol bzjo 12 acoibén de un 6érganc
eléstico (78)y ocooperando el otro ocon un botén (79) susocep-
tible de deslizarse en una abertura radisl del érbol (61) y

1C. tomendo apoyo contra el mencionado trinquete (66) de escape,
todo ello dispuesto de menera gue un desplazamiento del pis;
tén (77) hecie el interior del 4rbol (61) provooa un pivoteo
del tringuete (66) de escape para hacerlo desengranar de la
citada segunde ruede (65)

15, 1l.~ Mecenismo de escape pera oarro de una méguina de es-
oribir, permitiendo obtener a voluntad variass amplitudes de
espaocio.

Segfin se desoribe y reivindioca en la presente memoris
que consta de veinte hojes foliagdas y mecanografiadas por u-
na sole cara y de tres léminas de dibujose

Madrid, & 11 de Marzo de 19%8,
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