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: a nombre de PIERRE ETIENNE BESSIERE, de nacionalidad francesa, i

residente en 55, Boulevard Commandant Charcot, Neullly-sur-
Seine, Sena; Franocia, por:

» UNA BCOBA ALTERNATIVA, ESPECIALKENTE PARA LA INYECCION DE

COMBUSIIBLE EF UXN MOTOR » :

La presente invencidén se relaciona con bombas alterna-

tivas, es decir con bombas en las cuales el miembro activo

(pistén, membrana o lo similar), ocumple un movimiento alter-

nativo, y se relaclona mds partioularmente, aungue nc ocon ex-
5] clusividad, con las bombas inyectoras de combustible para mo-
i tores, i
é La presente invencién tiene por finalidad hacer que es-
tas bombas respondan mejor a los diversos requisitos de la
practica y que permitan especialmente imponer a los mofores,

lo con los cuales estdn asociadas, una velocidad lfmite que no

i it e bl e g sty

-l_



NESPRE Ry

-,

- 940614

deben sobrepasar, cuvalyulera sean las variaciones de la oar-

ga, pudiendo eventualinente llegar a confundirse esta veloei-

dad lfmite ocon la velocidad de régimen comandado por el oon-

ductor, el operador o de otra manera,

? s 5 La presente invenoién oconsiste principalmente en ha~

f ¥ cer desplazar, mediante por lo menos una parte del lfquido

‘ empujado por el pistén de la bomba durante su carrera de re-

é . troceso, un miembro, movil sobre el cual actda unu fuerza

orientadora, producida por ejemplo por un resorte orientador,

lo y frenar el retorno de este miembro a su posicién de reposo,

f retorno éste provoecado por dicha fuerza orientadora, durante

la carrera de aspiraciba del pistén de la bomba, siendo oco-

mandado preferentemente este frenado con ayuda deun estrah-
gulamiento ajustable del conducto que debe atravesar, duran-
15 te diocho movimiento de retroceso, el 1uido que habfa pre-

viamente provosado el desplazamiento del miembro mévil en

el sentido de ida,disponiéndose el todo de tal manera que
a partir de una valocidad de rotucidn determinada del drbol
de la bomba, dicho miembro mévil cunple una carrera de re-
2o troceso tanto méds corbta cuaado mayor es la veloocidad del mo-
tor, mientras gue este acorteamiento de la carrera de retro-
ne en funcidn de la velocidad del motor sirve para el ajuste
automdtico y/o para el ajuste por el conductor, de la velo-
oldad de dicho motor y especiaslmente para impedir que se so-
25 brepase una veloocidad 1fmite determinada,
Corresponde hacer observar aqul gque se entiende por
carrers de aspiracién del pistdn de la bomba todo el pexiodo
que se extiende entre el término de una primera carrers de

empuje del pistén de la bomba (estando en pse momento el pis-

30 tén en su punto muerto interior) y el comienzo de la esrrera
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de empuje oonsecutivo de este mismo pistén, comprendiendo
por lo tanto este perfodo toda le dureossidn del movimieanto
del pistén de la bomba desde su punbto muerto ianterior hacia
su punto muerto exterior y el tieompo durante el cual even-
tualmente dicno pistdn se cetendrfa eu su punto rmerto ex-
terior.,

24 los dibujos que se woompaian, se muestran, a ti-
tulo iandicativo, varias_bnmbas inyestoras de conbustibles pg.
ra motores, construidas de acuerdo ocn diversas formas de Teg

lizacidn de la presente invenoidédn., En dichos dibujos:

La flzura 1 muestra esquemdticamente, en corte axil,
el oilindro {e uma bombu iaycotora prevista de medlos de
ajuste del consumo establecidos & acuerdo son la presente in-
veneidn;

Las figuras & a 4, muestran tres variantes del dispo-
sitivo ilustraedo en la figura 1;

La figura v nuestra, tanbidn esquemfticamente y en
corte axil, el oilindro de uma bomba inyectora provista de
un dispositivo ajustador de cousumo establecido de acuerdo
oon la presente invenocidén, estando completado este disposi-
tivo por un ssegundo disposiilvo ajustable que coopers oan
el primero;

Las figuras 6 y 7 muestran variantes del dispositivo
ilustrado en la figura 5; ¥

Las figuras 8 y 9mepresentan dos Variantes més del dis
positivo ilustrado en la figura 1;

Couno ya se dljo nds arriba, se ha supmesto que las
boubas ilustradas en los dlbujos que se :compailan son bombas
inyectoras de combustible, por ejemplo para motores Diesel,

formando parte estas bombas de un dispositivo Inyeotor que
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somprende uno o mis inyeotores que son alimentados por di-
chas bombas,

Jade una de estss bosbas inyectoras comprende un oi-
lindro 1 ea el ocual trabaja un pistdn 2, impulsado por cuale
quier medio apropiado, por ejerplo meliunte una leva (no ilus-
trada). Se hace gque este pistdi coma de uua lumbrera & por
la oucl desemboca en el cilindro 1 de la bomba un conducto
de alimentacidn 4.

Para obtener ua ajuste automdticodel consumo en fun-
ctdn de la velocidad, y més exactarente a purtir de una velo-
cidald determinada, ajuste &ste gue impone al motor, provisto
de esta bomba, un limite de velooidad que no deberd ni podrd
sobrepasar, se hase desplazar, dc acuserdo con la disposicién
principal <e la presents invensidn, mediante por lo menos una
parte del combustible empujado por el pistédn 2 durante su
oarrera‘de retroceso (carrera ascendente ) y despuds del cie-
rre de la lumbrera 3, un niembro mévil 5 gue puede temer por
ejemplo la forma de un pistén y que puede deslizarse al enocuen
tro de un resorte orientador 6 en el interior de un oilindro
7 , ¥ se fréna al retorno de dicho miembro mévil, retorno
dste que tiene lugar durante la carrera de aspirazeidn ( ocarre-
re descendente ) del pistén de bomba & con ayuda de un estran-
gulamiento 8 intercalado en el conducto 9 que debe atrave-
sar, durante diocho movimiento de retornmo del pistén de ajus-
te 5, el combustible gque previamente habia proveocado el des-
plazamiento del miembro mévil en el sentido de idae, ouando
diocho combustible abandona el cilindro 7.

Se comprenderd gue la velccidad de retorno del pis-
tén de ajuste 5, degende solaemente de la fuerza orientadora

ejercidua por el resorte 6 y de la importacidn del estrangula=-
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Mientras el tiempo T de retorno del pistén de ajuas-

te 5, asf{ determinado seaiunferior, o cuando més igual, al
tiempo © de la carrera descendente del pist&n de le bomba

2 ( siendo @ funcidén de la velocidad del motor asociado
con la bouba inyeatora ea ocuestibn), el pistén de ajJuste 5
podrd cumplir siempre la totalidad de su carrera de retor-
no, no sufriendo por lLo taato variacionss dicha carrera; pe-
ro si la velocidad del motor aumenta, de modo gue @ 1llegue
eventualmente a ser menor que T, el pistén 5, antes de haber
cumpiido la totalidad de su carrera de retorno, serd afecta=
do nuevamente por el ohorro de combustible empujado por el
pistédn 2 ascendente, provocaundo este chorro prematuramente
la elevacidén del pistdn S ¥, por ocounsiguilente, un acortamien~
to de su carrera, siendo este acortamiento tanto mds irpor-
tante cuanfo mayor sea la diferencia T - @ , En otras pala-
bras, cuasndo @ Lllega a ser inferior a T, el combustihle empu~
Jado por el pistdn 2 forma una especie de tope 1fquido para
el pistdn 5, tope éste que detiene a dicho pistdn en su oa-
rrera de retorno tanto antes cuanto mayor sea la velocidad
del pistén de lu bomba y, por consiguliente, la velocidad

del mismo motor, Se utiliza este acertamiento de la ocarrera
del pistdn o para provocar una reduceidn del combustible
consumido por la bomba inyectora hacia el o los inyectores
sorrespondlientes, pudiendo ser esta'reducci6n bastante in-
portante para impedir gue el motor pueda sobrepasar una ve-
locidad 1fmite pnredeterminada,

3e puede llevar a la préctica de diversas maneras

esta disposiocién prinoipal de la presente invencidn., De

acuerdo con una forma ventajosa de realizacién de la presen-
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te invencidn, se oconecta el interior del cilindro 1, mediante
un canal 10 que contiene una védlvula unidireccional 11, con
el compartimento inferior 7a del oilindro 7, permitiendo
este oanal el trasvasanlento del combustible empujado por
el nistén 2 durante su carrera ascendente en di cho comparti-
mento 7a , y se coneocta este comportimento, por medio de di-
cho oconducto 9 gue comprende el estrangulamiento 8, con el
compuriimento 7b del oilindro 7, que se envuentra enocima
del pistén, 5, mientras que una védlvula 12 oierra dicho con-
duoto Y durante la carrera ascendente del pistén 2 y solo
1¢ abre dura.btec lu carrera descendente de dicho pistén, A
fin de gobernar la védlvula 12 eu la manera que se acaba de
deeir, se le puede dar la forma de un miembro deslizable
que queda sometido en su cara inferior, por intermedio de
un canal 13, a la nresiéa reinante en el oilindro 1 y, sobre
su cara superior, a la accidn de un resoxrte orientador 14,
Ademds, este miembro deslizante estf atravesado por un oca-
nal 12a dispuesto de tal manera en dicho miembro deslizante
que se encueatra en la proloagacién del condusto 9 suando el
resorte 14 lo ha eupujado hacia su posicién baja (1lustrada
en la figura 1). Si se produes, ocor:0 consecuencia de la ca-
rrera ascendente del pisztén 2, una a@obrepresida en &l ci-
lindro 1, esta sobrenresidn desplaza al niembro desllzan-
te 12 huocia arriba y produce asf el cierre del oconduoto 9,
Sobre el cilindro 7 estda conectados por una par-
te el conduocto de empuje 15, comandado ventajosamente por
una vdlvula unidireccional 16 y comectado zl inyeoctor o a
los inyectore; alimentados por la bomba en cuestidn, y por
otra pnarte wi caanal de escape 17 aque es ablerto por el pis-

tén 5 cua..lo éste ha omarlido una cierta carrera de ida decne

PR
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Finalmente, el eilindro 7, comprende, en la proximi-
Aad de su extremo inferior, un escaldn 18 contra el ounal
es aplicado el pistdn b por el resorte 6 cuando &ste seha=
1la en su posicidu de reposo,

El dispositivo iluatrado en la figura 1 funciona de
la manera sigulente:

Durainte la carrera asoendente del pistédn2, esté
empuja el combustible el ocompartimiento 7g del eilindro 7,
lo que hace subir al pistén 5 en dicho oilindro, No es im-
pulsado combustible, durante esta carrera del pistén 2, al
compartimento 7b, dado que el rniembro deslizante 12 cierra
el condusto 9 durante toda la duracoidn de la carrera ascen-
dente del pistdn 2, Adn despuds de la apertura del canal de
esoape 17 por obra del pistdén 5, el ulembro deslizaute 12
queda todavfa eu su posicién cerrada, dado que la apertura
del oanal 17, aunjue produce unc caida de la presida, deja
subgistir sin embargo una presi6n suficiente para nantener
.oerrado el conducto 9. Cuando el pistén 2 sedetiens y ba-
Ja, el pistén 5 baja en el eilindro 7 y la vdlvula 12 es
llevada a suposioidn de apertura { ver figura 1 } por el re-
sorte orientador 14, 2Ror comsiguiente, la cantidad de com=-
bustible gue se enucentra en el compariimento 7a es empuja-
do, por lo tanto, por el pistdn 5, a travéds del conducto 9
¥y su estrangulamiento 8, hacla el oompartimento 73 del oi-
lindre 7, Cuando es relativamente lento el movimiento del
pistén 2, y por consiguiente la velocidud del motor con el
ocual estd asociada la bomba inyeotora en cuestidn, el pis-
tén 8 retorna, bajo el empuje del resorte 6, a su posicidn

de reposo que es determinada por su aplicacidn contra el es-
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combustible al coupartimento 7b del eilindro 7. Bsta canti-
dad de combustible em empujads, & truvés del condueto de en-
puje 15, hsecila el inyeotor duraute el nmovimiento ascendente
siguiente Cel pistdn 2, produciendo este dltimo el movimien-

to ascendsnte del pistén 5 gue aotda directamente como pis-

tén de erpuje sobre el combustible gue se encuentra en el com-

partimento 7b del oilindro 7.

3i, coumo coasecuencia de w: aumento de la velooidad

del motor, el tiempo € que invierte el pistén 2 en su carrera

ascendente se nace wenor gue el tiempo ¢ que tarda el pis-
tén 5 pura su propio movimiento ascendente., Este dltimo pis=-
t8n se verd detenmido en su movimiento descendente antes Qe
alcanzar su posicidn de reposo, por acoidn del chorro de
combustible engujado por el pistén 2 que se hallardy nueva-
mente, ea su carera ascendente, de wmanera que el movimien-
to descendente del pistdn 5 se hallard acortado correspoi-
dientemente, £l acortamiento del movimiento descendente del
pistéu 5 produce una ¢isminucidn correspondiente del ~conbus-
tible empujado fuera Gel compartimento 7b del cilindro 7
hacia eI conducto de eupuje 15. #demds, la cantidad de com~
bustible que e&s trgsvasadg, Gura.ate la carrera descendente
sigulente del pistdn 5, en el coupartimento 7D, quedard
tabidn disminuida en la misma manera. El coubustible gque
detiens el movimieqto Gescendennte del pistén 5, antes de que
dste haya alcanzado su posiciéu dse reposoidaterminada por

el ‘escaldn 18, ejerce por lo tanto el efecto de un tope 1f-
quido gue detiene el movimiento descendente del pistdén 6
tanto antes cuanto mayor es la velocidad del pistén 2 y gue

disminuye correspondientemente la cantidad ermpujada por ca=
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da oarrera del pistén de la bomba inyectora hacia el inyec-
tor o los inyectores que alimenta. Zsta disminueidn tiene

por efecto impedir que el motor sobrepase una olerta velo-

~0idad méxima predeterminada,

De preferencia, se proveerd tambidn medios capaces
de hacer variar la veloecidad con la ocual el pistdn 5 des-
eciendeqn el eciliundro 7 y, por consiguiente, lavelocidad

limite del —otor con el oual estd asociado sl dispositivo
en cuéstidn. A Pin de modificar la velocidad mencionada de
descenso del pistédn 5, se puede hacer variar conveniente-
meate la seccidn del estrungulacidn 8 y se provee topes que
deterniaan los valores minowo ¥y 1dxino de la secoidn que
ge pueds dar a este estraugulaniento, correspondiendo el
valor rfaimo a la velocidad 1fmite minira y el valor mdxi-
mo a la velocidad lfmite médxima del motor,

De aguerdo con Otra forma de realizacidn de la pre-
sente invencidn se puede tanbién variar la tensién del resor-

te 6 para modificar la velooidad lfuite del motor. Se ocom-

‘prenderd que tamblean serfa posible hacer variar al miamo

tiempo la tensidén del resorte 6 y la aeccién del estrangula-
niento 8,

®n lz forma de realizacidn que se ilustra en la figu-
ra 1, se ha lirmitado al ajuste de la seccidn del estrungula-
miento,8., rPara ello se ha previsto, en esta forma de realiza-
0id:, una varilla 19 gque atraviesa el oonudoto 9 y gue puede
deslizarse en una direccidn perpendiocular al eje de la parte
del oonducto 9 por la ocual :asa la varilla 19. En la varilla
19 se provee una reduccidn 20, que sezin se posicién coll re=-
lacid: al conducto 9, determine con las paredes el conduoc-

to 9 un estranguluaiento mds o meuos importante de este oon-
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Para producir el desplazaniento de la varilla 19,
édsta comprende un filets de rosca 21 coan ayuda del cual se
atornilla la varilla en el cuexrpo 22 del dispositivo de
ajuste de coasumo, Fara nacer girar la Varilla, ésta eatd
provista, ademds, eu su exirenidad exterior que sobresale
éel cuerpo 22, de una perilla 25 u otros medios de mando,
Las posiciones extremas de la varilla quedan ¢eterminadas
por topes 24 y 25 gue cooperan con uin collarin 26 gue es
solidario con la varilla 19.

3¢ corprenderd gue e. vez de comandur lu posicidn
de lu varilla 1y eu formu mauual, sze la podria-comandar San-~
hien por medio de uu pedal, w: e ulador de velocidad o
mediante cualyuier otro medio apropilado. Ba btodos estos éa-
S0s 86 puese,'ﬁor medio de lu wegulaocidn o ajuste de la sec-
cidn del estrangulamiento, naver varlar a voluntad la velo-
eidad 11 it del motor,

Poara conpeasar la influencia gque prodrfa tener sobre

el ajuste de la secoién del estrangulamiento 8 la variacidén

de la viscosidad del combustible coo sonsecue.icia de una

veriacidn de su tempeiatura.'se provee, de aocuerdo con una
diSposicidn particalar de la presents invenci&n, disposi~-
cidn ésta capaz de ser utilizada aisladamente si se diera
el caso, medios gue hacen variar automdticanente la seocidn
del estrangulamiento en funeidn de la temperzatura del com-
bustible o de uue tenpersitura andloga.

Uuai:do los medios para heger variar la seccidn del
estrabgulamiento 8 comprenden una varilla 1Y que tlene urme
cierts longitud, se podréd obbteser dicha compensacidén auto-

mdtica en funcidn de la temperutura formando dicha varilla

- 10 -
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de un metul mds dilatable al calor que el ouerpo 22 en el
cual 8e Cesplazu, Cuasdo esta varilla se alarga o010 COLSe-
cuenciu de un zumento de la temperatura, produce automdti-
sarente un &calcanieciato del estrunzulamiento 8 eapaz de cou-
pensar la iafluencia gue de otra manera tendria sobre el
ajuste del ocousumo la disminucién de lu viscosicad del com-
bustible producida por dicho aumeanto de la temperatura,

La variante gue ilustrm la figura 2 se distingue de
la forma ¢e realizuacidn de la presente inveancidn ilustrada
en lu figura 1, solanente per el heche de gue, de @ouerdo con
la figura 2 el pistdn 5, cusido se encuentra en su posiocién
de reposo, ¢ii la oual estd aplicado nor el resorte 6 contra
el escaldn 18, oierra la entrada del asonducto 9,

La forma de realizaocidn ilustrada eu la Tigura 3 se
distingue de la ilustrada en la figura 1, por el hecho de
que los compurtimentos 7a y 7b del cilindre 7 corunican uno
cgon el otro mediantes varios conductos, por ejemplo dos con-
ductos 9a y 9b, de los cuales ouda uno compremde un estruigula-
uiento 8a y 8b, reppeofivamente, ¥y que desemboozn, endiferentes
alturas, eu el compartimento 7& del cilindro 7 estando to-
dos cerrados por uu miembro deslizable 12 auando el pistén
2 de la bomba owrple su nmovimiento asocendente, nisntrus que
quedan todos abiertos por los ocauales 12a y 12b, provisbos
en dicho miembro deslizadble, ocuaudo dicho pstda de la bore
ba ocumple su movimiento descendente.

Generalmente basta hacer regﬁlahle el estranzula=-

miento de uno de loz conductbos, bor ejerplo el del conduoc-
to 9a,y dejar fijos el ezstrangulamiento o los estrangula=-
mientos del otro conducto Jb § de los otros condustos, Coro

cousecuencia de la previsidn de u.a pluralidad de oanales
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98 y 9b, se puede obtener un funcionamiento diferente deic

dispositivo de ajuste de consumo, establecido de acuerdo

con la presente invenocidia para los diversos periodos de
marcha del motor, Es asi, por ejemplo, que‘se puede obte~
5 ' ner un sobreconsumo de la bomba a muy baja velocidad, por
ejemplo a menos de 40C . r.p.m., para asegurar el arranque .
del venfculo o del movimiento provocudo por el motor, ¥y
un ceoasumo noermal por encima de diona velocidad, s preci-
samente este efeoto el que se puede obtener mediante el
lo disgpsitivo'representado por la figura 3, segdn el cual
el conduoto 9a, ouyo estrangulamiento 8a es ajustable me-
diante la varilla 19, desemboca en el cilindro 7 a una cier-
ta distancia por encima del ascaldn 18, mientras que el
conducto 9b, provisto del estrangulamnieuto 8b, desemboca
15 en el compartimento 7a debajo del escaldin 18, Cuando el-
pistén 5 estd en su gésioién de reposo determinadu por di-
cho escaldn, solo puede abrirse el oconducto 9b por medio
del miembro deslizable 12, mieantras gue ¢l conducto 98 es-
t4 dompletamente cerrado por el pistén 5. Be determina de

20 tal manera el estrangulamiento 8b del oconducto 9b que,

guando la velocidad del tiotor es inferior a una velpci-

dad muy baja predeterzinada { por ejemplo 400 r.p.m.), el

pistén 5 vuelve a su posicidn de reﬁoso, gue corresponde
sl empuje, por la bomba, de dicho sobreconsuno gue huede
25 ser, por ejermplo, 50Q;i superior al conswio plenc norna.
! ’ 31 la velocidad del motor se nace superior a 400 XT. P.mf.,
sonienza a produsirse el tope 1fquicdo impidiendo que el
pist6n 8 vuelva a su posicidan de reposo., Duraate la mar-
cha normal del mosor, el pistén b no baja nunca esencial-

30 riente por debajodel lugar en el cual desembpoa el conduoc-
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to 9a en el compartimento 7a del eilindro 7. Mediante el

ajuste del estrangulariiento 8a entre estos valores minimo
y ndzi o, se podrd regular las velocidades 1fmite del ro-
tor, por ejemplo entre los varoles de 600 r,p.m, (veloecidad
en gue el motor estd w»regsulador o velocidad de sralentiw)

y 2,000 r.p.m,

Bn la bomba que se representa en la figura 4, las
dos fases distintas descriptas mds arriba en el funciona-
miento del pistén 5, no se obtienmen por variacidn del efec-
to de fronado que @8 debido, en el dlspotivio de la figura 3,
a la presencia de dos conductos céda uizo de ellos provisto
de un estrangulamiento y uuo de los ouales estd cerrado por
el pistéa cuando éste ha recorrido una primera parte de smu
carrera, oanteniendose en canbio dichas dos fases del funcio-
namiento aaoclendo variar bruscaneate, en el momentc eu que
el pistdh ha ocumplido una parte solamentec de su carrera mé-
xina posible de retorno, las carvasteristicas de los med os
sldsticos orientadores que actdan sodre el pistén, obtenien-
dpse preferentemente estd variacidn mediante la puesta fuera
de soclén de una parte de dichqs medios eldsticos orienta-
dores, Este funcioananieunto aeon dos fases distintas sirve ven-
tajosamente, cozno en el ouso de la bomba 3, para obtener un
sobre consumo en los regimenes muy bajos del motor con el

ocual estd asociado la bomba inyectora ea cuestidén,

Lz bomba representada en la figura 4 ocorresponde esen—
eialmente a la ilustrada en la figura 1, con excepciéa de los
medios eldsticos orientadres que aotdau sobre el pistdn 5.
Bstos medios, para producir dichaes dos fases distintas del
movimiento desgendente del pistén, estan cons<tituides por

dos resortes Y9 y 40 que, durante la primera parte de la ca-
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ta dltimo, mientras que la accidn de uno de estos resortes
queda -detenida al téruino de dicha primers parte. Para ello,
se nuce accionar el resorte 40 directa y oconstanbenente so=-
bre ol pistén 5, mientras que el resorte 39 actda sobre di-
cho pistén por intermedio de un anillo 41 de secoién acoda-
da, siendo detenido este anillo por un escaldn 42 del oilin-
dro 7 ocuanlo el pistén ha efectuado. la primera parte de su
carrera descendente, Desde el momento que el amillo 41 am
aplica contra dicho escaldn, cesa la aceidn del resorte 39
sobre el pistén 5,

De preferencia, la fuerza ejercida por el resorte
40 serd bien inferior a la ejercida por el resorte 9, de
manera que.la fuerza de los medlos orientadores, despdss
de la detencipn del resorte 59 oubre una importante dis-
pinucidn, Ademds, se dispone las cosas de manera que las
cantidades de combustible, que durante la primera parte dé;
movimliento dedcendente del pistéh 5 (@oeidn ocomd:n de ambos
resortes) son transvasadas del compartimento 7a al compar-
timento 7@_,_oorresponden a la marocha normal delmotor, mienw
tras que las.aantidades de combugtible trasvasadas por el
pistén §corresponden a un sobreconsumo, cuaado dicho pis-
tén oumpls una sarrera descendente mds larga bajo el efeoto
oondn de ambos resortes en primer lugar, y luego bajo el
efeecto del resorte 40 solamente,

¥l funcionamisnto del dispositivo gue se acaba de
desecribir es cono sigue,

Al ocomienzo del arrangue, para una velocidad nuy len-
ta cel motor, por ejemplo 100 r.p.m. del tiempo que sSepara

el térino de la carrera de empuje o de descarza del pistén

- 14 =
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te de dicho pistéa, es suficientemente prolongado para gue

el pistdn 5 sea rechazado hasta el tope 18, siendo debida

la dltima parte de esta cerrera a la accidn del resorte 40
solanente. BujJo tales circunstanclas se chtiene, por ejem-
plo, ua conswno gue es un 50 j méds alto que el consumo mné-
ximo normal de la borba. 8i la velocidad aumeata por encima
de dicha velocidud nuy baja, el resorte 40 no tendrd ya tien-
po de apliocar el pistén 5 contra el tope 18, o obstante lo
cuul susbsistira un sobreconsumo debido al hecho de gue el
resorte 40 provoca todavfa una ciertsa carrera suplementaria
dei pistén mds alld de la primera parte de dicha carrera ouyo
fin estd determinado por la apliocacidn del anillo 41 contra
el escaldn 42, Por ejemplo, cuando el motor tiene una velo-
cidad del orden de 400 r.p.m., los 3/4 del sobreconsumo que=
dan ya elininados y el couswio se aproxima al consuno méximo
nori:al que se aleoanza, por ejemplc & las 500 r.p.ui, A par-
tir de estsz velooidad, el pistdn 5 ya no baja mds alla de

la primera purte de su carreri descendente durante la cual
los dos resortes o3 y 40 aotdan en comdn sobre el pis-

tén,

| Bl sistema que se aocaha de desoribir posee la ven-
taja de que provee uu 3obreconswio, sra las bajas velocida-
des, mediante medios simples y que diocno sobreconsumo puede
adaptarse fdoiliente ala ley de consumo que se desee oSte-
ner.

Pambién puede proveerse medios de ajuste para por
1o menos uno de los dosresortes, para hacer variar la ley
de sobreconsumo, o hasta para suprimirla si asf fuer desea~

ble. Tambidn es evidente que se puede hacer ajustar evenocual-

- 15 -
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mente la posicidn del escalén 42 ¥, por consiguiente, la lon- -

e

gtud de la primera parte de la carrera del pistén, parte es-
ta durante la cual ambos resortes actdan en comén,

En uua veriaute de este dispositivo, se puede reem=~
plazar lo3s dos rescrtes 39 y 40 por un solo resorte helicoi-
dal y el escaldn 42 por un tope que detiens, el término de
la primerz parte de la ocarrera descendente del pistén, una
cierta conttdad de espiras de dichos resorte, dejando ac-
tuar solaneute ol resto de las espigas cuando el pistéh con~
tiana su descenso,

Es posible coanformarse cGon proceder en la maiera
que se acaba de desoribir, o bicu se puede, mejor adn com-
binar eoan el dispositivo de ajuste que se acaba de'desoribir.
y que se basa ez la veloocidad del pistédn dec ajuste 5 duraste
gu movimlento descendeute, otrc disycsitivo de ajuste basado
enn la velocldad del wovimiento del pistdédn 5 Gurante su novi-
miento ascendente, Para sllo { ver figura 5 ), sSe hace impd~
sar :mmediato, hacia el conducto 15, por obra del pistén 2
de lz bonba durante su movimiento asgeundeinte, el donmbusti-
ble gue g3e deses inyectar, teniendo lugar esta irpulsidén a
tzafes de un conducto 27 provisto de un estrangulamiento 28
que 10 s¢ debe confundir oon el estrangulamiento 8 del que
se habld mds arriba, y se utiliza, durante esbte rmovimiento
uscendente del pistén de bomba 2, el piston de ajuste Sa
para abrir mds o menos antes, en funcidn de la velooidad
del pistdn 2 y por coasiguiente del motor coxn el cual estd
ssociada la bomba inyectora, uia couducto de esocape 29 gque
ge encuentra a una cistausia g por eaolna del ascalén 18a
qﬁe deter:ina la posicidu de reposo del pistén Sa. Para que

el pistéa Sa trabaje en la maneras que se acaba de desceribir,

- 16 -
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estd dispuesto dentro ce un eilindro 30 que comunica, en su
extreno inferior y medlente un canal U1, con la parte del
conducsto 27 que se halla corriente arriba coa respeoto el
estrangulaniento 28, misntras que este mismo eilindro 30 oo-
ruvniea, uor sSu extrero opusesto, ocon la parte del conducto &7
que se¢ encuentra corriente abajo coa respecto al estrangula-
niento 28, Por consiguicnte, =1 pistén Je ajuste 5a, cuando
el pistdn de boba 2 cumple su movimiento ascendente, queda
sometidos a la di®rencia Qe presioues gue reinau en el oon-
ducto 27a corriente arriba y corriente abajo con respecto
el extransulamiento 28, Adends, el pistdn de ajuste 5a es
solicitudo u orientudo coustanteme.te por un resorte <2 ha-
cia su posicidn de reposo ern la cual queda aplicado gontra
el escalén 18a, Lz diferencia de presiomes que actdan sobre
las caras opuestas del pistdn Sa auzenta con la velocidad
del motor, de tal manera gque la veloeidad com la cual se
desplaza el pistdn ba hacla arriba, para recorrer la dis-
tanola g. crece oo mds rapidez que la veloecidad media del
pistén 2 para recorrer su carrera asdenceate., Por consiguien-
te, el pistdn 5a abre el conducto de escspe 29 relativamen-
te con mds anterioridad cucundo aumenta la velocidad de rota-
cidn de la bomba, y por lo tanto del motor, lo cual disminue-
¥e la caztidad de combustible imnulsado por cada golpe del
pistdn, a través del conducto de empuje 15, siendo en dismi-
nuoidn tanto mds pronunciada ouanto mds aumenta la veloeidad
del notor,

Bn lo que se reflere al movimiento de retorno del
pistén de ajuste 5a hacia su posicién de reposo, queda fre-
nado por ua estrangularniiento 8b provisto en el ocanal 31, ror

consiguiente, a partir de uua ciertz velocldad media del pis-
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tof dé bomba 2, es forua, debajo del pistén Sa, entre éste
y su esoalén 18a, el tope lfquido del cual ya se nabld mis
arrida. Este tope lf{guido acorta el movimieito de retoruno
del pistén 52 tanto mds cuanto nayor es la velocidad del
motor, ste amoortamiento de la carrera de retorno del pis-
$dn de ajuste 5a, tiene, & su vez, por efecto reducir ain L
el tiempo necesario para gue el pistén dz ajuste 5a, duran=-
te la carrera ascendente del pistédn 2, abre el conducto de

esoape 29, Ambos efestos asi obtenidos, es decir la aocele-

e g g e L e

racién del movimiento asceandente del pistén 5a cuando ore- :
ce la velocidad del motor, y la reduccib:n de la carrera de
retorno de este mismo pistén Sa bajo las mismas condicio=-
nes actdan por lo tanto en el nismo sentido y producen un
ajuste o regulacidn~especialmente aficez que impide, con

una certeza absoluta, que Se sobrepasa de la velosidad lfnite
que se desea imprimir al motor,

Fara que en la fomia de realizaeidn desorita con
referencia a la figurau 8, el estrangulamiento &b provisto en
el caanal J1 no ejerza una influencia perjudicial sobre el
sfecto autoregulador obtenido medianbte el estrangulamien-
to 28 y que interviene durante el movimiento ascendente del
pistén 2, corresponde dar al estrangulamiento 8b una seccién
relativamente importante con respeoto a la seccida del es-
trangulaniento 28, Esta dondieidn trae aparejada la elec-
cidn de un resorte 32 lo mfs débil posible, para que la
seccidn del estrangulaniento 8b pueda ser lo mayor posi-
ble.

Se comprenderd que mesulta ventajoso completar adn
el dispotlivio de ajuste doble, ilustrado esquenéticanents

en la figura &, con medios de ajuste no ilustrados y capaces

- 18 ~
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de hacer varlar la seccidn del estrangulamiento 8B y/o la
del estrangulemiento 28, pudiende estur constituides estos

medios por simples puntes roscadas o por medios tales oconio

los ilustrados en la figura & y que producen,‘ademés, ule eom=

prensacidn automitioa de la tenperatura, Finalmente se puede
proveer tembién medios de ajuste de la fuerza del resorte 32,

De acuerdo oon la fizura 5, se hacompletado también
la disposicién de ajuste mediante uno v4lvula 33 unidirec-
cional aplicada mediante un resorte 34 a su asiento, oon
una fuerza tal que el pistdén g no puede aspirar, durante
su carrera de retroceso, combustibdle haoia el compartimen-~
to superior del eilindro 30, lo que podrfa falsear el ajus~
te que interviene durante la ocarrera ascendente del ristén
de bomba 2,

El dispositivo ilustrado en la figura 6, se distin-
gue del ilustrado en la figura & esencialirente por el hecho
de gue el canal 31 de lafigura 5 estd reemplazado por dos
canales Slg y J1lb, El canal Sla, de seccidén grande, que
comprende uﬁa vélvula unidireccional, permite la llegada
de combustidle bajo el pistén de ajuste 5a durante la oa=-
rrers asocendente del pistén de bomba 2, uientras gue el ca-
nal 51b comprexnde el estrangulamiento 8B que retarda el re-
filujo del combustible fuera del compartimiento inferior del
¢iliadro 90 naclia el cilindro 1 de la bomba y frena por con-
siguiente el movimiento de retorno del pistén Sa.

21 la forma de realizacidn que se ilustra en la

figura 6, 1z sececién del estrangulamiento 53 es ajustable me-

diante una varilla 19a, andloga a lawrilla 19 de las figu-
ras 1 a 3, y que comprende una garganta 20a que determina la

secaidn del estrangulamiento en combinacidn con la pared

- 19 -
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del canal 31b. Esta varilla 19a estd atornillada en un cas-

quillo 36 nijado en el cuerpo 37 del dispositivo de ajuste
en ouestidn, con gyuda de un anillo extensible 38 en ol
cual na sido emcajado forzada-ente dicho oasquillo, Esta
casquillo constituye al mismo tiempo, para la varilla 19a,
un tone que deternina la secoidn mdxima del estrangulamien-
to 8b, Adends, es ventajoso coastituir este casquillo oon
un metal nds dilatahle al oalor que el metal de la varilla
198 atornillada en el casquillo, De esta maners, el ocasqul-
1lo produce automdticenente una reduccidn de la seccidn del
estrangulaniento y¥b cuando aumenta la temperatura del con-
Junto y ocuando disminuye, por coasiguiente, la viscosidad
del combustible, Por lo tanto, la velooidad lfmite Gel mo~
tor; que depende de lu seocidn del estrangulamiento QE,
queda independiente de la variaoidn de la viscosidad del
combustible,

El funcionamiexnto cdel dispositivo de la figura 6 es
en tolo sentido andlogo al del dispositive de la figura 5.
Reduciends la seoccidn Gel estranzulariento 8b, a partir de
la posieidn en que esta seocidn tiene su valor mdximo; 56
pusde pasar de pleao counsumo @& un consuro lntermedlo cual-
guiera. En efecto, el clerre progresivo del estra.yunlamien=
to 8b trae el alargamlento del tiempo T de retorno del pis-
tén de ajuste Ba; desde el moiento que este tiempo T llega
a ser superior al tiespo © de retorino del pistén de bomba
2, se orea un tope l{mido que se hace tanto més 1mbortante
cuanto méyor lléga a ser la diferencia 7 - © . Al reduocir la
geacida del estrangulamidnto 8b al nédxime, se puede obte=
ner una longitud de carrera del pistdn de ajuste 5a tan

reduoida ¢ouio se quiera., Esta longitud de la carrera nf-
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ninma pﬁede correspoader, por ejemp105'a las necesidades
de ua motor de camidu jue funciona en primera.

De lo que precede surge olaranente gue la regula-
0idu que se cbtiene ocon el dispositivo de la figura 6 ( y
tanbidn ocon el le la figura 5 cuaudo es regulabk la aescidn
del estrangulamiente 83) , es una verdadera regulacién o a-
juste a todas las velocidades; es deoir, funciona automdti-
camente para cualguier velocidad lfiite cuyo valor dependee
ra del ajuste de lu seccidn del estransulamlento 8B,

Mentras no se forma el tope lfquido, la regula-
cién sc obtiene mediante el aomando del couducto de esoa-
pe 39 pdr el pistén de ajuste oa gque es accionado, a subvesz,
por la ¢iferencis de presiones que estda sobre sus dos oca-
rus opuestas, difereucisa ésta que se debe a la presencia del
esvrangulaniento 28, Bsta primera regulacidn o ajuste queda
sompletada por la regulacidn limite debida a la formacidn
del tope 1fquilo a partir de uaa cierta velocidad gue es a-
justable, a su vez, por la modificucidu de la seccidn del
estrangulaalento 8).,

Para poder adaptar ad. més completannente el funcio-
namiento Jel dispositivo de regulacién doble, que utiliza
el efecto del nistén regalador tanto durante la ida cowo
duraste la vuelta, a las diversas exizencias gque se presen-
tan en oiertos casos partioulares, se puede proveer, en lu-
gur de un solo eanal 31 provisto de un estrangulamiento, dos
canzles que ventajosamente presentan cada uno un estrangula-
miento de seooidn ajustable; aderds, estos canales, o even-
tualmente una de ellos, son zobernados por el pistéa de
ajuste 5a. Taubiéa puede hacerse que el conducto 27 desembo-

que ei el compartiments sugrior SQ0b del cilindro 350 median-
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un estrangulaniento 28, ilentras que las lumbreras por las
cuales desembocan estos caxnales en dicho compatimento es-

t4n dispuestas a niveles diferentes, de manera gue por lo

menos clertas de ellas seau comandadas por el plstéa de

ajuste Sa. De esta manera se puede reallzar un dispositivo

de doble ajuste ue asegura un sobreconsuno durante las velool-

dades muy bajas que caracterizan al arrangue del wmotor,

Bn la figura 7 se ilustra uua forma de realizaoidn de
un dispositivo de resulaocida de esta dltina clase. Deacuers-
do cou esta filgura, se hace comunicar el ocompartimente in-
ferior J0a del oilindro 30 coa el interior del ¢ilindro 1
de la bomba mediante un cahsl Yla que asegura la llegada,
préoticamente no franada, del combustible del eilindro
1 al conpartimento 30a , ¥ mediante;dos canales 3lg¢ y
ol g que aseg uran el retorno del com:ustible,desde el osompar-
timento 30a al cilindro de la bomba 1 y de los cuales cada
uuo comprende un estrangulaiziento indicado raspeotivamente
en 8¢ y td.

El canal $lg¢ hace que el compabtimento 30a se co-
munique constantemente con el Ilnterior del cilindro 1, mien-
tras que el canal 514, ouyo estrazgulaniento 84 es ajusta-
ble, estd cerrado por el pistén ba ocuaxndo este dltimo se eu~
cueubra eir sua poéicidn de reposo para la sual gueda &plicado,
por acoiba del resorte 52, coatra el escalén 18a, asf couwo
para Las posioiones de egte yistdn para las cuzles se encuen-
tra serca del escaldn 18a. Alemds, el sonducto 27 comprende,
apurte de un estranguluriiento 28 que se encuentra en una Ge-
rivaciéda de este condueto que desemboca en la parte superior

del compartimento 30b del cilindro 30, uia sejundz derivae

- 28 -
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esta msegunda derivacidn en el oilindro 30 en un lugar que se
enouentra inmediatamente oina de la superficie superior del
ristén de ajuste 5a cuundo dste dltimo estd ex su posioién
de renoso,

| Bl funcioanamiento del dispositivo de la figura 7 es
como Sigus,

En el arranque, el sobrecunsuno de la bouba, que
puede ser, por ejemplo, un 50 5 més alto que el oonswuo nNOY=-
mal, queda asezurado co-0 cousecuelcia &e lu presencia de ia
derivacién 27a del oconducto 27, Al estar abierta esta deriva-
cibn y al girar el motor a una velocidad muy baja, por ejewplo
inferior a 400 r.,p.m,, la diferencla de las presiones gue
actdan sobre las dos saras opuestas del pistdn de ajuste
b5a es insuficiente para desprender este pistén del esczldn
18a , Por lo tanto es mdxino el consumo de la bomba. Eu el
momento e. que el motor mloanza, por ejemple, aul tdrmino
de su perfodo de arranque, uuu veloecidad de 400 r.ﬁ.m., el
pistén S5a comienza a levautarse J ciérra la derifacién 27a
del qoniucto 27. AL mismo Ltiempo ge comienza a formar, gra-
cias al sstrangulamieato 8g, en el canal 5;2 el tipo 1fqui-
do que impide gue el pistén Sa vuelva a ocaer a su posioién
de reposo ¥y reabrir ls céerivacibu 27a. ﬁor sonsiguiente, &
partir de este momento, comieaza el trabajo normal del dis-
positivo de ajuste 3in sobreconsumo,

A naa velocidald levemente superior a la que iudioa
al arranque oon éxito, por ejerplo a partir de uma veloei-
dad de 60C T.D.m., el oanal 31d regula la velocidad limite
dsl mobtor gue sSerd igual, por ejemplo a 600 r, »n.m, para la

seccidn minima del estrungulanieunto 84, ¥ por ejemplo, de

O CENIOS) . .. T
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2,000 r.p.. para lu secoidn médxima del estrangulamienfo
8d.

Ba las formas de wealizaoidi ilustrudas en les
figuras la 4, ea las cuales un mienbro obturador deslizante

12 oierra el soncuoto 9 durante la carrea ascendente { ca-

rrera de empuje ) del pistéu 2 de la bomba, las operaclones

de desplazamiento del miewbro deslizants hacia la posicidn

de cierre y su nmantenlmiento en esta posicidn (operaciones
llamadas »armado del miembro deslizunter ), quedan asepuradas
por we ;arte del Lfquido puesto bajo yresidn por el pistén
prinecipal 2 de la bomba, 1o que somets el mieubro deslizan-
te 1i a las presiones muy elevudas de 1a bonba,

Por el coutrario, eu las formas de realizacidn re-
presentadas en las fijurae 8 y 9, 88 ae ura dicno armado ue-
diante un fluido diferente del puesto bajo presidn por el
pistén 2 de lz bomba, y se Jdispone las cosas de modo gue la
accidn de dlcho otro fluido sobre el mlembro deslizante 1,
durgjte la carrera ascendents del pistd:n 2de la bomba, sesa
provocada yu Bsa poOr un elemento enxiliar, constituido por
eJenplo por el pistdn de una bombu auxiliar e irpulsudo de
tul nanera que esté en Tase cop el pistén 2 de la bomba de
moL0 gus sus.puﬂtos nuertos oincidan con los del pistén de
le bomba, o bien seu comandalu por este fltimo pistdn,

on lo gue se refiere al fluido utilizadlo para el
arnado, puede ger de la nmisma naturalezea gue el puesto bajo
presida por el pistén 2 de la bomba, es deolr que puede es-
tur consbtituldo por el 'iismo combustible, p puede ser de
naturaléza éiferente, es deeir gue puede ser un 1fquido di-
ferente del combustible comprimido por el pistén de la bom-

ba, pudiendo iioluso ser un gus. Este flufdo puede actuzr

- 24 -
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ya ses por presién o bien por depresidn

El dispositivo ilustrado ea la figura 8 corresponde
a la prigera alternativa menclonada nds arviba, es deolr
que, segda esta figura, la acoeidn del fluido gque sirve pa-
ra el armaco del miembro deslizente 12, desplazable en el
interior de un eilindro 44, e8 provoocada por un pistén au-
xiliar 45 que trabaja en uu cilindro 46 eu el ocual entra
el fluido en cuestidi por un canal 47 que desenboca en el
6ilindrn 46 a travds de uau lucbreru 48 o uu aivel gue se
nalla inmediatanente encima de la sugrficie superior del
pistdn 45 cuanlo ¢ste se encuentra en su posicidn mds baja,
Cuando el fluido gue alirenta al cilindro 46 estd consti-
tuido por el rmismo combustible que el gue alinsuta tambidén
el eilindro 1, usa misna bombe de pie o de transferencia
puede alimentar simultdneamnente & los coanductos 4 y 47.

El ciliadro 46 comunica oon la extrenidad inferior
el eilindro 44 mediante un conducto 49. Adenés se provee,
sobre el eilindro 46, un coaducto de escape 50 en el ocual
estd interealada wia vdlvula unidireccional &1 gque se abre
en el sentilo gque va desde el silindro 46 hacia el exterior
suaalo la presidn en el iaterior del eilindrc 46 sobrepasa
T.a fuerze cailbrada del resorte 52 que trata de mantener a
la vdlvula 5) coatra suasiento,

Dado que la presidn necesuvria pura araur el miem-
bro deslizable 12 puedesar relativamente pequeila, por ejem-
plo entre 0,5 y 12 kg, el resorte 52 estard calibrado &
una presida levemeate superior, por ejemplo ontre 2 ¥ 20
kg,

7l pistén suxiliar 45 es gobernado por un medio

cualgulera, de maaera de obtener coincidencia entre los
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puntos nmuertos inferior y superiér de los dos pistones &

y 45. 8i se utiliza una leva para el comanco del pistén B
45, dicha leva podrd ser la misma que comanda el pistén 2,
aunque esto no es naturalmente indispensable,

Desde gue el pistén 45, en su movimieato @scenden- g
te, cierra la luubrera 48, el mienbro daeslizaante es empuja- ;
do hacia arriba conbtra cl tipo 4o y olerra el confucto 9.

Lueso se abre la vdlvula unidirecoibnal 51 y deja esocapar

el exoedente del fluido enujado par el pistédn 45 mantenien-

do al mismo tiempo, en el ciliudro 46 y sobre el miembro
deslizable 12, una presidn suficiente para que Gicho desli=- ;
zable quede aplicado ocontra el tope4d durante toda la ea-
rrera asocendente del pistén.45. 7n el momento en que el
pistén 45 comienza su novimiento de retorno, instante que
coincide con el comienzo el movimiento de retorio del pis-
tén &, el miembro deslizable 12 es empujsalo por el resorte
14 hacia el esealdn 12b y abre de estu manera el conudeto
9.

De acuerdo con una variante no ilustrade del dispo-
gitivo de la figura 8, sec puede utilizar, »dera oconstituir los
pistones 2 y 45, un solo pistén en dos secclones integrsles.

Tn la bomba ilustrada en la figurc ¥, el fluido que
produce el armado‘del rmiembro deslizable 12 proviene de una
fuente que éuministra wg fluido bajo presida uo pulsado,
gslendo comandado vor el pistén 2 de la bomba, La fuente
de este fiuldo puede sexr la bombade transfersncia propla-
nente dicha, que alimeanta también al eiliadro 1 de la bom-
ba, o cualijuier otra bomba del tipo a engrunajes o de cual-
quier otro tipo apropiado. La fuente puede estar congtitui-

da tambida sor una bomba a dlafragme o a pistén gue alimen-



1o

1%

20

bo

240614

ta un acuwrulador bajo presién que asegura un consumo de

fluido sin phlsaciones. fara sumiaistrar el fluido en cues-
$ién se pueds recurrir también a alimentaridn por gravedad.

Si se utiliza, eomo fuente del fluido que sirve pa-
ra argar el =miembro deslizcble 1%, la bomba 4 nple, su cone-
sumo deberd ser suficlente paru armar a la vez el miembro :
deslizablz y para llenar la odmra del oeilindrol, cuando

el armado y el llenado tienen lugar al mismo tiempo, o obs-

ot -

tante, 1o es necesario satisfacer dicha condieidn referente
al consumo, si se disponen las cosas, co20 sucede eun el ca-
so de la bomba flustrada en la figura 2, para gque la lunbre-
ra 5 del .conCueto de llegada del covbustible 4, a travéds del
cual se alimenta el ecilindro 1, esté cerrado autes que Se
cierrs el cgaal gue llevae a) fluide de armado.

Bn cuzndo se refiere a los canales de alimentaeidn
y de evacuacudn del fluido de armado y sus comandos, Se pue-
de evidente:isnte proveerlos de -iferentes maneras, Una forma
ventajosa de r2elizacién es la que serepresenta en la figura
9. De acuerdoc con esta figura, se proves el fluido de
armado, oconstituido por ejemplo por combustible empujado
por la bomba de pie, mediante un canzl 535 asociado con una
lunmbrera 54 a través de la ocual desemboca &l canel 5J en
la parte inferior del eiliudro 1 de lu bomba, parte eu la
cual se desplaza el pistén 2., Un sesundo canal 55, capaz
de llevar el fluldo de arynado debajo del miembro deslizable
12, desembooa también e. dicha parte iuferior del cilindro
1 mediante una lumbrera U6 situsda a un nivel levemente por
encima del aivel de lz luabrera 54, 36 provee, ademds, una
gargénta 67 e.a la pared lateral dei oistén 2, estundo si-

tuada es3ta garganta a ua nivel tal que nace comunloar ex-

- 27 -
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tre ellos los canales 55 y 55 cuando el pistdn 2 de la bome
ba se encucabtra en su posicidn baja representadé por la
figura 2, Se elige preferenteuente la altura de la garganta
57 de tal wmanera que dicha conunicacidédn gquede interrumpi-

da durante el movimiento ascendeate (ocarrera de empuje) del
pistén 2, poco tiempo despuds del oierre de la lumbrera 3
por dioho mismo pistén, Gowo coasecuencia de 68ta puesta en
corunicacién de los canales Lo t 55, el fluido de arr:ado lle=-
va al miembro deslizable 12 a la posicidn para la cual quede
aplicado contra el tope 43, es deecir para la cual el miembre
deslizable oierra el condustoc 9,

. Bl nisembro deslizable 12 vuelve a la posiocidn ilus-
trade en los dibujoes, y para la cual abre el canal 9, in-
mediatamente en el moaento en que el pistén 2 de la bomba
he aleanzado su posicidu nds alta pars recomendar su des-
genso ogono oonsacuencia de la puesta en comunicacidéu del
sondusto 55 con un canal de escaps 65 por intermedio de un
gonducto 64 y de unc ranura 66 provista en la pared lateral
del pistdn 2 a un nivel bal gue une los conductos 64 y 65
entre si cuaado el pistdn 2 aloanze su punso muerto inte-
rior { posicidn mds ulta del pistén 2).

Cualguiera sesz lu formu de reulizaoidn del dispo-
sitivo de ajuste de cousumo de acuerdo coin la presente in-
vencidn, se podrd combinar sieuprs este dispositivo ocon un
dispositivo de suloajuste del avanee de la iumyecocidn en
funcién de la velocidad del motor, En este oaso, se podré
disponer ventujosamente @l dispositivo de ajuste del avan-
ce oorrieate arriba ocoa respecto al :ecanismo autoajustador
del consuno,

Ademds, ein lo gue se reflere al er:plazamiento dsel

- 28 -
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dispositivo de ajuste de consumo de acuerdo con la presense
invencidz, sea utilizado 0 10 en combinacibn con un disposi-
tivo de uutoajuste del avanse de la clase mencionada més
arriba, es fnnecesario monbtarlo iumediatamente sobre el ci=
lindro de la bomba inyectora. 3e le pueds montar en cual=
quier lugar Ge la Gtuberia que va desde el ciliandro Qe la
borba al inyeotor montudo exn el oilindro del motor.

En el caso partioular ei: gque un solo y mismo cie-

lindro alimeunta sucesivamente varios ianyeoctores, uan solo

‘dispositivo de ajuste del ocoasuno, realizado de acuerdo

gon la presente invencién, puede sexvir para ajustar el
consumo iayectado por los diversos ingdctores, bajo la coun=-
dicibn de que el dispositivo de ajuste estd intercalado ean
el conducto Ce descar.a dnioo gue une dicho eilindro oon

el lugar e: el oual se derivan, desde dicao ceonduoto ¢ni-
¢o, los diversos conductos de descarga individuales gque
gonducen el oombustible descargado a los diversos inyeo=-
tores.

%1 dispositivo de ajuste del cousuno de la presen-
te invencidn puede usarse tambidil en un Gispositivo de in-
yeacibi: de lu clase ea gus dos ciliadros de bonba inyecto-
ra, gque pueden comprender cadue unz a su salida una vdlvula
wnifireccional, estdn ocounectados a ua colector sobre el
cusl estdn conectados los sonductos individuales que lle~
van el combustible a los diversos inyestores, cuya ocunti-
Gud serd ua miltiple de le cantidad de los cilindros de
bomha. Bn este caso, se puede montar ventajosanente al
dispositivo de ajuste de ocoaswio, de asuerdo con la pre-
sente inveneidzn, sobre diciao colector para que un solo ¥y

mismo dispositive de ajuste de consumo sea efioaz para
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el conjunto de los diversos inyectores,

Tal oo0m0 resulta evidente, y como se desprende de
1o que desorito mds arribda, la preseute invencidén no li-
mita de ningune maners solaments a los modos de aplica-
eida a1 a los wodos de realizasidn de sus diversas partes
gue se aoxn deserito e ilustrads en particular. Muy por
‘ el coantrurio, abarca todas las variantes, y especialuente
aguella e 1la cual el coaducto que i.cluye el estrangula-

miento 6, a travéds de lu cual corre el ifguido impulsado

1o por el pistdn duruste su descenso, lleva nacia un depdsi-

$0 exterior,

NOTA

Los puntos de inveneién propie no nueva, pero N0 pree
f sentada, divulguda ni practicada es Espaiia que se presentan

15 pura gue sean objeto de esta solicltud de ratente de Intro-

duceidn por DIEZ afios, son los siguientes:
12,~ Una bomba alternutiva, especislmeunte pars la

inyecoida Ce sonbustible e un motor, caractverizado por el

! necho de comprender un niembro mévil Que se desplazu, por
20 la presidnu del combustible desoazz;ado'por’el pistéa de dAi=
cha bombu duruate su carrers de Gescarga, ea ovosicién a
une fusrza orientadora producida, por ejemplo, por un re-
sorte, nie.tras gus se provee nedios para frenar el retore

10 e dicho misubro en sa,pOSiGién de reposzo, slendc pro-

o

vooado dicno retorao por diche fuerza orieantadora, duran-

&)
(o4

te lu carrera de aspirucibn del pistdéa de la bomba, sien-
do deterrinado el efecto de freaudo de tul maners que, a

yursir de uas velooidad de robueibia deteruinada del 4rbol 3

- S50 =
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de iu bomba, (icho miembro mévil cumple wia carrera de re-

torno bauto mds corta cuanto mayor es la velocidad del no-
tor mientras que disho aocortamiento de la carrera de re-
torno ea funoid: de la valocida ! del motor sirve para la
resulacidy ausondtica y/o el ajuste poxr el operudor, de
la veloeidad de dicho wmotor y especialmente impedir que
se sobrepase una velocidsad lfmite deteruinada,

28,- Una bomba de acuerdo obn la reivindicacién 1,
@il gue diohos medios de frenado estda constisuidos por un
estrau.ulaaiento, de preferencia ajustable, del conducto
que debe abravesar, durante el movimieanto de retorano del
mniembro mévil, el 1fquido que aa produecido previauente el
desylazamiento de dicho miembdbro eu el sentido de ida,

ul.- Una bonba de acuerdo con las relviandicaciones
1 y 2, sa gue dicno miembro mévil estd coustituido por un
plstén desplazable en un oilindro gue estd iutercslado en=-
tre ¢l cilindro e la bomba y o1 couducto de descarga,
nieutras que se provee una vdlvula maidirecciounal e:a el
eonduato entre <l eilindro (e la bomba y el gus ocomprehde
el nieubro névil, estando puestos en comunicacidu los dos
extreos de este dltimo eilindro medianite un conducto de
derivacidén cue comprende uu estrahgulamiento ¥y un riembro
obturedor, ocupundo este dltimo su posicidn de cierre du-
rante la carrera de descarga del pistdn de la bonba,

42,- Una bomba (2 acuerdo con la reiviadicaeidn
o, en que el iebro obsurudor estd constituido por ua
mienbro deslizable comandable por la presidu relnante en
8l 2ilindro de la bomba, y mediante un resorte orientudor,

59,- Uza bomba de acuerdo ocon ia reivindloacidn

&, en gue lu seceidn del esiraugulaniento es automdtica-

- 3] -
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mente re_ulable en funcidn de la temperatura del combus-
tible o de uuu bemperatura andloga.

Be,- Una bomba ¢z acuserdo con la reivindioadi6n
5, en que la secoidn del estrangulamiento es re_ulable
con ayuda de uns varilla de un metal nds dilatable por el
calor que el material cou el cual estd comstituido el .
euerpo eun el cual es deslizable dicha varilla,

78,- Una bonba de acuerdo con la reivindiocacidn 3,
en que el pistdn gque counstituye el niembro mévil cierra la
entrada del conducto de derivaoién ouando se enouentra en
la posicidn @&z reposo. ,

84,~ Una bomba de acuerdo con la reivindieacidn
1, en gque se provee medios gue producen un cambio brusco
del efeoto de frenado o de la fuerza orientadora en el
pomento en que el miembro mévil ha ourplido una primera
sarte de su carrera de rebtorio, a fin de usegurar asf cdos
fases distintas en el funcionamiento del miembro mévil,

9&,« Una bomba de acucrio con las reivindiocsciones
2 y 8, en gue sSe provee uua pluralidad de conductos con es-
trangulariento, por 1o menos uuo de los cuales es cerrado

por el wieubro mévil ez la posicidn de reposo de este dlti-

o,

108,~ Una bomba de acuerdo con las reivinidiocacio-
nes 2 y 8,‘en que se provee madios gue nacea variar bruse-
camente lus oaracteristicas de los medios elastioos orien-
tadores gque producen la fuerza orientadora gue actda sobre
dionho miembro mévil, obteniendosc dicha variaeidn preferen-
temente mediante la puesta fuera de acoidn de una parte
de dichos medios eldsticos orientadoras,

112,~- Una bomba de acuerdo con la reivindicaeidén

- 52 -
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10, exn gque diochos medios eldstiocos orientadores comprenden
dos resortes, que durante la Drimera parte de la carreras
de retorno del miembro rdévil, actdan conjuntamente sobre
este dltimo, wientrus que la aceidn de uno de dichos re-
dortes queda detenida mediante un tope al téraino de di-
oha Primera parte.

129,- Una bombu de mouerdo cou la reivindicaoeién
1, en gue dicho miembro mévil, oonstituico por un pistéy,
abre, durante su movimiento de ida y después de una clerta
lonzitué de la ocarrera, un conducto de escape, teniendo lu-
gar la apertura de este couducto tauto aates, durante la
sarrera de descarca del pistéu de la bomba, cuanto mayor
es la velocidad de este pistén,

152,- Una bomba de souerdo oon la reivindicacidn
12, en que el eilindro de la bomba egtd comectado, duran-
te la carrera de descarga de su pilstén, con el conducto de
descarga por irntermedio de un canal gue ocomprende un es-
trangulasiento, mientras que el miembro mévil, que tiene
la forma de un pistédn, esta alojado en un oilindro moatado

paralelamente a dicho canal y estd conectado, en uno de sus

» exbrenos, al cilindro ce lu borba por iantexrmedio de otro

canal gque corprende tarbidn un estrangulamieato,
142,- Una bomba de acuerdo con la reivindicacida

1%, en que el ollindro, en el cual estd alejado el pistén
que oconstituye el miembro movil, estd conectado al cilin-
dro de la bomba mediante por 1o memos un caual que compren=
de un estransulamiento, de preferencia agustable, y median-
te un caual provisto e una vdlvula unidireccional, abrién-
dose este dltima solamente e el sentido que va del oilin-

dro de la bomba al oilindro que ocontiene el miembro mévil.
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158,~ Una bomba de mouerdo con la relvinadloaoidn
13, en que el canal, gue durante la carrera de desecarga,
coneota el ocllindro “e la bouba con el conduecto de descar-
ga, ocomprende por lo menos une derivacién provista de un
estranzulamiento y comandable mediante el nistdn que cons-
tituye el miembro mévil,

16¢,.- Una bomba de acuerdo con la reivindicacidn
3y en que el miembro obturador es comandable por uan flui-
do diferente del gue es_.puesto bajo presiba por el pistén
de la bomba y cuya aceidn sobre el miembro obturador, du-

rarnte la carrera de descarga de este pistda, o bien es oao-

mandada por este dltimo, o bien es provocada por un elemen-

to auxiliar, por ejemplo el »istén de una bomba auxiliar,

giends i=nulscdo dioho elenento de tal nanera que Sus pun-

tos muertos colncide:n con los del pistdén de la bomba,
172,~ Uuac bouba alternativa, especialmente para la

inyeocidn de combustible en un motorw.

P53l y eomo se ha deserito en ala llemoria gue antege-

de y para los fiues gue se ha.a especificudo.

Esta emoria consta de treinta y ocuatro hojas esori-

tas a mdguina por una sola oara,

P.A.
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