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& nomhre de PIERRE ETIENNEZ BESSIERE, de nacionalidad frencesa, ‘
residente en 55, Boulevard Commandant Chavcot, Neuilly-sur-Seine,
Francia, por:

"BOMBA ALTERNATIVA AUTO-REGULADORA",-

L& invencién se refiere a bombas alternativas auto-regula
doras, es decir, a bombas cuyo caudal por ciclo, por lo menos -

a partir de una velocidad de arrastre determinada de la bomba,

disminuye ocuando esta velocidad aumenta; y se refiere més par-
ticular, sunque no exclusivamente, a las bombas de inyecocidn de
combustible en motores (tanto de explosidén como de combustidn ]
progresivaj.

Bl inventor, en su solicitud de patente nim. 240,614 por
"Une bomba alternativa, especialmente pars la inyeccidn de com-
5ustible en un motor"”, ha descrito ya una bomba auto-reguladora
alternativa que tiene, para regulaer la cantidad de liquidoc su-
ministrado a cada ciclo, un drgano mbévil llemado "lanzadera" N
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que puede tener la forma de un pistdn auxiliar que realiza su
carrera de ida bajo el efeoto de la presidén del liquido impul-
sado por el pistdn principal de la bomba contra una fuerza an-
tagonista ejercida por ejemplo por un resorte, mientras que su
carrera de retorno es frenasda con ayudea de une estrangulacién
intercalada en un canal a través del cual circula el liquido
impulsado por la lanzadera durante esta Ultims carrera,

Ls invencidn tiene por objeto hacer las bombas del géne-
ro en cuestién de tal manera que respondsn, por 1o menos en
ciertos casos de aplicacidn, todavia mejor que haste ahora a
las diversas necesidades de la préctica.

Le invencidn consiste principalmente en hacer mendar, en
bombas del zénero en cuestidn, por la lanzadera, después de que
éste ha recorrido una primera parte de su carrera de retorno
impulsando liquido a través de una seccidn estrangulada, un agran
daniento de seccién de paso para el liquido impulsado por la
lanzadera con el fin de producir asf{ una aceleracidn brusca de
le carrera de retorno de la lanzadera.

La invencién consiste, aparte de esta disposicidn princi-
pal, en otras determinadas disposiciones que se utilizan de pre
ferencis al mismo tiempo pero que podrian, llegado el caso, uti
lizarse aislademente y de las que se hablard més explicitamente
a continuacidn.

La invencidn persiguc més psrticularmente un cierto modo
de aplicacidén (aquél para el cuel se le aplica a las bombas de
inyeceidén para motores) as{ como ciertos modos de realizacién
de dichas disposiciones; y persigue més particularmente todavia,
y esto & titulo de productos industriales nuevos, las bombas
del zénero en cuestién que suponen aplicacidn de estas mismas

disposiciones, los elementos especiales propios para su consti
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tucién, asi como los conjuntos, especialmente los motores equi-
pados con tales bowmbas, y podrd de todos modos ser bien compren
dida con ayuda del complemento.de descripeidn que sigue asi co-
mo del dibujo anejo, cuyos complemento y dibujo estén dados, na
turalmente, sobre todo a titulo de indicacidn.

Las figuras 1 a 4 de este dibujo muestran, esqueméticameg
te y en corte axil, cuatro bombas de inyeccidén de combustible
constituidas segln cuatro modos de realizeocidn diferentes de la
invenecién,

Segin la invenoién y més particularmente seglin aquél de
sus modos de aplicacidén asi como segiin aquellos de los modos
de realizacidén de sus diversas partes a los cuales parece que
haya lugar a otorgar la preferencim, pues se proponen estable-
cer una bomba de inyeccidén de combustible pare un motor de ex-
plosién o para un wotor de combustidn progresive (motor Diesel),
se procede como sigue o de forma andloga.

Se constituye primeramente un conjunto que comprende un
cilindro 1 en el cual trabaje un pistdén 2 arrastrado por no im
porta qué medio apropiado, por ejemplo por une levae no represen
tada, constituyendo este pistén el pistdn principal de la bom-
ba. Se hace mander por este pistdén una lumbrera $ por la cusal
desemboca el conducto de alimentacién 4 en el cilindro 1l de la
bombe. Una bomba de transferencis o de pie no representada em-
puja el cowmbustible a un depdsito, igualmente no representado,
pars impulsarlo, a través del conducto 4, al c¢ilindro 1 cuando
el pistdn 2 se encuentra en su posicidn més baja (en su punto
muerto exterior) para la cusl descubre la lumbrera 3,

Con el £{n de obtener una regulacién automitice del cau-
dal, se hace desplazar por lo menos por una parte del combusti

ble impulsado por el pistén 2 duranteisu carrera de impulsién
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(carrera ascendente) y despuds del cierre de la lumbrera &, un
6rgano mévil o lanzadera 5 gque tiene, por ejemplo, la forma de
un pistén auxiliar que puede correr contra la accién de un re-
sorte antagonista 6 en el interior de un cilindro 7 dividiendo
as{ a este en dos compartimientos 7a y 7b cuyo compartimiento
7a estéd unido, por un canal 10, que contiene una valvula enti-
retorno 11, al cilindro 1 de la bomba, mientras que, sobre el
otro cowpartimento 7b estd montado el conduoto de impulsidn 15
de la bomba que tiene una védlvula antirretorno 16 y unido al
inyector o a los inyectores que han de ser alimentados por la
bombe,

Ademés, se prevé todavia sobre el cilindro 7, un canal de
escepe 17 que es abierto por la lanzadera 5 cuando ésta ha rea
lizado, comprimiendo el resorte 6, una cierta carreras de ida en
el interior del cilindro 7, lo que determina la posicién més ele
vada 48 la lanzadera b en el interior del cilindro 7, mientras
que le posicidn més baja (0 posicidén de reposo) de le lanzadera
estd determinada por le aplicacidén de un tope 18e, fijado en el
extremo inferior de la lanzadera 5, contra el fondo 18b del ci-
lindro 7.

Durante el descenso (carrera de aspiracién) del pistédn 2
de la bouwba, la lanzadera 5 desciende igualmente e impulsa, des
pués de haber cerrado el canal de esoampe 17, el liguido que esté
encerrado en @l compartimiento 7a del cilindro 7 y gue no puede
retornar, & causa de la existencia de le védlvula antirretorno 11,
al cilindro 1 de la bomba, a través de un canal 9 provisto de
una estrangulacién 8 de preferencia regulable por un tornillo-
punzdén 19, o bien al compartimento 7b del cilindro 7 (figura 1),
© bien por una prolongacidén 9%9a, hacie el exterior a un depésito

no representado (ver figura £), estando mandado este mismo canal
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por un Srgeno de mendo, que tiene de preferencia la forma de un
distribuidor 12, que cierra el canal 9 durante las carrera de
impulsién del pistén 2, permitiendo esi a la lanzadera 5 reali
zar su caerrera de ida en el cilindro 7 y que abre dicho canal

9 durante la carrera de aspiracidn del pistén 2 permitiendo asi
a la lanzadera H impulsar el combustible, encerrado en el com-
partiménto 78 & través del conducto 9.

Con el fin de mandar el distribuidor 12, en funcidn de
los movimientos ascendentes y descendentes del pistdén 2 de la
bouwbe como se acaba de decir, se puede recurrir a nuwerosos me
dios diferentes, por ejemplo al indicado en las figuras y segin
el cual une parte del combustible impulsado por el pistén 2 de
le bomba, durante su carrera ascendente, pasa a través de un
canal 13 o 1l3a bajo el distribuidor 12 para desplazar asi el
distribuidor en su cilindro 44, contra la accién de un resorte
antagonista 14, a una posicién para la cual el distribuidor es
eplicado contra un tope 43 y parae la cual cierra el conducto 9,
Doesde el principio de la carrera descendente del pistén 2, el
resorte 14 empuja al distribuidor 12 a une posicidn para la cual
la zargenta lZa practiceda en el distribuidor se encuentra en
le prolongacidn del canal 9 abriendo asi éste y para la cual el

extremo inferior del distribuidor se aplica contra el fondo 128b

"del cilindro 44.

‘ Seglin la disposicibn principal de la invencidn, se prevé
todavia, para el liquido impulsado por la lanzadera durante su
carrers de retorno fuera del compartimento 7a, ademfs del canal
que tiene la estrangulacién 8, por lo menos una lumbreres de sa-
lida suplementaria que es mendada de tal manera por la lanzade-
ra 5, que se abre despuds que la lanzadera ha recorrido una pri

mere parte de su carrera de retorno, De preferencia, esta lum-
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brere suplementaria 70 esté prédcticada en la pared del cilindro
7 & un nivel ligeramente inferior al nivel en gue se encuentra
el extremo superior 71 de la lanzadera 5 cuando esta se encuen
tra en su posicidén elevada en el cilindro 7. En las figures, se
ha designado la distancia entre el nivel en que se encuentra el
extremo 71 de la lanzadera 5 para la posicidn elevada de ésta,
Yy el nivel en gue le lanzadera, sl final de la primera parte

de su carrers descendente, comienza a abrir la lumbrera 70, por
lz letra a, Por otra parte, se ha designado por b la distancia
que separa, en la posicidn elevada de la lanzaders 6, el tope
16a, de ésta del fondo 18b del cilindro 7, siendo igual esta
distancia a la carrera méxime de la lanzedera.

Segin un modo de realizacidn preferido, se une la lumbre-
ra 70, con ayude de un conducto de escape 72, & un punto del ca
nal 9 que se encuentra entre el distribuidor 12 y la estrangu-
lacién 8,

Bl funcionemiento de la bowba tal como se representa en
la figure 1 es el siguiente:

Cuendo el pistén 2 sube desde su posiocién més baja, cie-
rra primerasmente la lumbrera 3 del conducto 4 y el liquido cen
tenido en el cilindro 1 es comprimido y empieza por levantar el
distribuidor 12'que cierra el cansal 9, Cuando el distribuidor
12 ha llegado & su tope 43, el liquido impulsado por el pistdn
que prosigue su movimiento ascendente abre la vdlvula entirre-
torno 11 y entra en el compartimento 7a del ocilindro 7., La lan-
zadera 5 es levantade asi en su cilindro 7., Bl liquido conteni-
do en el compartimento 7b, no pudiendo escaparse més que por el
conducto de impulsidén 15. Levante la vélvula de retencién 16 y
llege asi al inyesctor o & los inyectores conectados en el con-
ducto 15. Cuando el canal de escape 17 es descubierto por la lan
zadera 5, esta se detiene en la posicién indicada por la figura
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1, es decir en una posicidn pare la cual el extremo superior 71
de la lanzadera se encuentra encima de la lumbrera 70, estando
ésta cerradea por la lanzedera. La iwmpulsidn del liguido fuere
del compartimento 7b hacia los inyectores se detiene &l mismo
tiempo que la lanzadera 5,

Cuando el pistdén 2 comienzae su carrera descendente, el
distribuidor 12 abre el canal 9 y la lanzadera 5 puede igualmen
te descender en el cilindro 7 impulsando el liquido contenido
en el compartimento 7e, por el canal 9 y la estrangulacién §&,
al compartimento 7b, estando cerrada le valvula 11, Naturalmen
te, esta impulsidn no comienza précticamente més que en el mo-
mento en que la lanzadera 5 ha cerrado el canal 17 cuya altura,
en realidad, se deduce de laz primera parte a del movimiento des
cendente de la lenzadera 5. Una vez cerrado el conducto 17, el
movimiento descendente de la lanzadera 5 se reduce grandemente
mientras la lanzadera recorre dicha parte a de su movimiento
descendente., Sin embargo, después gue la lanzadera descubre la
lumbrera 70, el liquido que se encuentra en ese mowento todavia
en el compartimento 7a puede entrar directamente, por el canal
72 y la lumbrera 70, en el comrartimento 7b, de manera que el
frenado del pistdén 5, debido a la estrangulacidén 8, se suprime
& partir del momento en que tiene lugar dicho descubrimiento.
El resorte 6 se expande, pues, bruscamente y la lanzadera reco
rre muy répidemente la distancie b - e,

Por un ajuste apropiado de la estrangulacidn 8, se puede
conseguir que, por una parte, el tiempo tl que la lanzadera en
plea para recorrer la primera parts de su carrera descendente
que tiene la longitud a sea muy largo con relacidén al tiexpo tz
que la lanzadera emplea pera recorrer:la segunda parte de su ca

rrera descendente igusl a b - a y que al mismo tiempo la canti
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dad de combustible que la lanzadera impulse durante la primera
parte a de su carrera en el compartimento 7b sea poco importan
te, por ejemplo igual o incluso inferior a la cantidad de ocom-
bustible neceseria para el entretenimiento de la marche en va-
cio del motor.

Se obtiene, de este'modo, una auto-regulacién de la can=-
tidad de combustible a inyectar que posee una gran precisién,

Se designe poréel tiempo que el pistdén 2 emplea para rea
lizar su carrera de aspiracién (carrera descendente) en el ci-
lindro 1, comprendido el tiempo de detencidén eventual del pis-
tén 2 en su punto muerto bajo. © se hace tanto més breve cuan-
to més grande se hace la velocidad de arrastre del pistén 2 de
la bomba, El1 tiempo que la lanzadera 5 emplea pars descender
de su posicidén elevada {(representeda por la figura 1) & su po-
sicidén haja para la cual su tope 18a se aplica contra el fondo
18b del cilindro 7 es iguel a la suma de tl + t, suma en la
cual tl es un miltiplo de t,. Tanto tiempo como t, + t§2> e, la
langadera 5 transfiere, durante ocada ciclo de la bomba, &l com
partimento 7b, un volumen que corresponde & la carrera b de la
lanzadera. Este mismo volumen es impulsado luego, durante la su-
bida consecutiva de la lanzadera 5, impulsado por ésta hacia los
inyectores,

51 el tiempo &, a consecuencia de un aumento de la veloci-
dad de arrastre de la bomba, se hace inferior a tl + ta la ca-
rrera descendente de la lanzadera 5 es disminufde por el “"tope
1{guido" que se forma debajo de la lanzadera 5 a consecuencia
del hecho de que el pistén 2 comlenza ya unsa nueva carrers as-
cendente antes de que la lanzadera 5 hays descendido hasta el

fondo de su cilindro 7., Si © se hace igual a t, la carrera de

1
le lanzadera 5 hacia abajo ya no es més que igual & & y la can
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de ser fijado por construccidn en la cantidad necesaria para la
marcha en vecio del motor a una velocidad de linite supe rior de-
terminada., Dado gue tz es muy breve, se obbtiene, pues, para una
acelerscién relativamente ligera de la velocidad del pistén 2
més allé de la velocidad pare la oual & era todavia igusl & t; +
t; una muy importante reduccidn de la carrera de la lanzadera y
por consigulente.del volumen de combustible transferido al com-
partimento 7b., Si © se hace inferior a tj, la cantidad inyecta-
da es inferior & la cantidad necesaria para la marcha en vacio
del motor a la velocidad~de limite auperior;

Zn lo gue precede, se han examinado las variaciones que
sufre la cantided de coumbustible inyectado a partir de un esta-
do de marcha del motor para el cual la lanzedera vu®lve a des-
cender a cada ciclo sobre su tope sblido 16b asegurando asi la
inyecoidén de una centidad méxima de combustible por ciclo. Sin
embarso norazlmente, es deocir para pares motores que se encuen
tran entre el par miximo y el par correspondiente a la mercha
en vacio, para una velocidad muy ligeramente por debajo de la
velocidad de liwmite superior dada pars un ajuste determinsdo de
la estrangulacidn 8, se obbtiene un estado de equilibrio para el
cual ls carrera descendente de la lanzadera 5 es acatada por el
juezo del tope liguido, siendo este acortamiento tanto més gran
de cuanto el par, y por consijguiente la carga para la velocidad
considerads, se aproximan més a la marcha on vacio.

De todas formas, si se parte de una mercha a velocidad de
terminada y con per méximo para la cual la posicidn inferior de

la lanzadera 5 estéd determinada por el tope sélido 18b, o s&i se

parte de una marcha & la misma velocidad préoticemente y par in
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termedio para la cuasl la posicidn inferior de la lanzadera 5 es
té determinada por un tope ligquido wds o menos importante (la
posicién beja de la lanzadera se indica en este caso, por ejem
plo, por la linea mixta que tiene uns distancia b® del tope 18a
cuando la lanzadera estd en su posicidn elevada) cada vez, a
consecuencia del valor muy reducido del tiempo t, (par édximo)
o} tg (par reducido correspondiente & la distancia b®), un lige
ro aumento de la velocidad de arrastre de la bowba, debido a
una disminucidén de la carge del motor, hace aumentar muy rdpi-
demente el tope liquido y hace asi reducir la cantidad inyec=-
tada, por ciclo, a un valor correspondiente a la marcha en va-
cio e incluso por debajo de este valor,

En lo que precede, se ha considerado el funcionawiento
de la bomba sein la invencién para una velocidad dade corres-
pondiente a un ajuste determinado de la estrangulacién 8, Cuan
do se quiere cambiar ests velocidad, no hay mds que cambiar el
ajuste de la estrangulecidén 8, lo que determina otra velocidad
de limite superior y précticamente al mismo tiempo las veloci-
dades de marcha, dado que la separacién entre éstes y la velo-
cidad de limite superior es minima & causea de la cortisima du-
racién de ty o t§ .

Se concibe, por consiguiente, gue se obtiene con ayuda
de le invencidn une precisidn muy grande de la autoregulacidn
del zasto de la bomba para todas las velocidades que se pueden
regular a voluntad pars la regulacidén de la estrangulacién 8,
Esta precisidn es debida al hecho de gque la ley, en funcidn de
la carrera, de la variecidn de las velocidades con las cuales
le lenzadera 5 desciende en su cilindro, en lugar de ser conti
nue presenta una discontinuidad que permite a la velocidad pa~

sar bruscamente de un valor pequefio a un valor elevado. En otros
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términos, el tope liquide produce su efecto de limite superior
gobre la carrera b-a o b® - a recormia en un tiempo extremade-
mente breve,

Le bomba representada en la figura 2 se distingue de la
representada en la figura 1, especialmente por el hecho de que
el combustible impulsado por la lanzadera 5, durante la prime-
ra parte a de su carrera de retorno, en lugar de ser transvassa
do al compartimento 7b es enviedo fusra de la bomba, por ejem—
plo al depdsito, de sé;rte que esta cantidad no interviene més
en la regulacidén del gusto de la bomba, Por consiguiente, el

gesto de la bomba hacia el inyector o los inyeotores cae desde

su valor méximo o intermedio al valor O cuando el arrastre de
1z bouwba acelera, més alld de une velocidad dada, en un valor

que corresponde al lapso de tiempo muy reducido &, o t2,

2

A osusa de la supresidén de toda transferencia de combus-
tible al compartimento 7b durante su carrera &, es decir duran
te la carrera en la cual la estrangulacibén 8 determina el fre~
nedo del desc¢enso de la lanzadera 5, se evita igualmente que la
depresidn varisble en el compartimento 7b pueda tener un efec-
to perturbador sobre dicho efecto de frenado y, por consiguien
te, sobre la sutoregulacidn,

Con el fin de funcionar como acabs de deoirse, el canal

9 esté unido por su ramal 9Ya,.que tiene la estrangulacidén v, al
depbsito, Ademés, este mismo canal 9 comunica, entre el distri
buidor 124 y la estrangulacién 8, con un canal 72a que desembo
ca en el cilindro 7 por la lumbrera 70.

Con el fin de evitar que, durante el comienzo del movi-
miento ascendente de la lanzadera 5, el compartimento 7b comuni

qQue, por el canal 72a con el ramal 9a del canal 9, lo que impe

dirie a la lanzadera & impulsar el combustible que se encontra
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ra en el compartimento 7b a través del conducto 15 hacia el in
Yector o los inyectores, el distribuidor 124 estd prolongado
para mandar, no sbélo el canal ¥, sino iguasluente el canal 72a.
Por consiguiente, este distribuidor 1zd después del comienzo
del movimiento ascendente del pistén & de la bomba y antes del
comienzo del movimiendo ascendente de lea lanzadera 5, cierra a
la vez los canales 9 y 72a y abre estos canales con ayuda de sus
gargantes l2c y 12f solamente en el momento en que el pistdén 2
comienza su movimiento descendente consecutivo,

E1 funcionemiento de la bomba representada en la fisura 2
resalta claramente de lo que antecede, de manera que parece ind-
til entrar a su respecto en explicaciones complementarias,

EIn una vaeriante de las bombes que acaban de.ser descoritas,
se hace que el canal 72 0 el canal 7Za tengan igualmente una es
trangulacidn eventualmente regulable también, pero cuya seccidn
deberia de todas formas ser superior & la seccidén de la estran
gulacidén 8. #Zn otra variante, la lanzadera 5 descubre, una tras
otra, durante su carrera descendente, varias lumbreras 70, lo
gue tiene por efecto yue la curva que representa, en funcidn de

la carrera descendente, la veriacidn de las velocidades de la

-lanzaders %, presente varios escalones en cada uno de los cuales

la velocidad de lea lanzadere peasa bruscuaente de un valor infe-
rior & un velor superior.

in los dos modos de realizacidn de la invencidn que se re
presentan respectivamente en las figuras v ¥y 4 se hace desembo-
car, por lumbreras ¢ y d, en el compertimento inferior 7a del ci-
lindro 7, & niveles diferentes, pero ambos inferiores al nivel de
la euboocadura del csnal de escape 17, los dos conductos 9 y 9a
entre los cuzles el conducto 9a tiene una seccidén fuertewente es-

trangulade mientras que el conducto 9 no tiene seccidn estrangu-
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lada (figure 3) o una seccidn menos estrangulade que la previs-
ta en el conducto 9a (figuras 4), Durante el movimiento ascenden
te del pistdén £ de la bomba, los conductos ¢ y 9a estén cerra-
dos por un distribuidor 1&g, mientras que son abiertos, por es-
te mismo distribuidor provisto, & este efecto, de gergentas lzh
y 12i, dureante el movimiento descendente del pistén 2. Con el fin
de que el distribuidor pueda trabajar de estzs manera, su extre
midad inferior se extiende hasta el interior del c¢ilindro 1 de
la boube, de suerte gue la presidn que, durante el movimiento
ascentente del pistdn 2, se produce en este cilindro, empuja
el distribuidor hacia arriba, en contra de un resorte 14 hasta
que el extremo superior del distrivbuidor se eplica contra un
tope 43, Durante la cerrera descendente del pistdn 2, es el re
sorte 14 el que vuelve & llewar al distribuidor 12 a la posicidn
ihdicada en les figuras & y 4 y para la cual el extremo infe-
rior del distribuidor se splica contra un saliente 73 previsto
en el interior del cilindro 1.

£l conducto 9, cuya embocadura ¢ en el compartimento 7a
se encuentra debajo de la embocadura del conducto 9a en este mis
mo compartimento, pomunica, por su otra extremidad, por medio de
una lumbrera e con el compartimento supe rior 7b del cilindro 7,
mientras que el conducto 7a, comunica, en les dos modos de reali-
zacibn representados por les figuras & y4 con el exterior.

Les lumbreras ¢ y 4 estén dispuestas de tal manera en la
pared del cilindro 7 que la lanzadera 5 cierre la lumbrera e del
conducto 9, cuando esté en su posicidn més elevada indicada por
trazos mixtos, y que abre esta lumbrera en el mismo momento en
que, durante su carrera descendente, cierra la lumbrers d del con
ducto %a,

Por consiguiente, cuando la laneaders 5 desciende, bejo el

13-
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efecto del resorte de atraceidn 6, en el cilindro 7, descenso
que empieza cuando el pistén 2 comienza igualmente su movimien
to descendente, la lanzadera, despuéds de haber cerrado el canal
de escape 17, fmpulsa primero el liguido contenido en el compaxr
timento 7e exclusivamente a través del conducto 9%9a, estando la
lumbrera e del conducto 9 todavia cerrada por la lansadera al
principio de su movimiento descendente. Cuando la lanzedera cie-
rre, 8l final de la primera parte de su movimiento descendente,
le embocadura d del conducto 9&, abre &l mismo tiempo la lumbre-
ra e del conducto 9, de suerte que, durante la segunda parte de
su movimiento descendente,; impulsa el liquido contenido todavia
en el comparftimento 7a exoclusivamente por el conducto 9 al com-
partimento 7b.

Le posicién més baje posible de la lanzadera 5 en el cikin
dro 7 esté determinade por la aplicacidén del fondo de la lanza-
dera ocontra el fondo 18b del cilindro 7,

Bn la bomba representada por la figura &, solamente el con
ducto 9a presente una estrangulacién Ba susceptible de ser regu-
leda por un tornillo-punzén 23, &1 funcionemiento de esta bomba i
corresponde al del modo de reelizaecidn de la figure 2, Al princi- i
pio de la carreres descendente de la lanzadera 5, su velocidad es :
fuertemente frenade, supuesto que el liquido impulsado por la lan-
zadera debe pasar por la estrangulacién 8a, Una vez lz lumbrera e
abierte y la lumbrers 4 cerrada, €l movimiento descendente ds la
lanzadera es bruscamente acelerado. Por el juego del tope ligui-
do que se forma a partir de una cierta velocidad en el interior
del compartimento 7a, y por le regulacidn de la estrangulacidn
8a, se obtiene una auto-regulacién "cualesquiera velocidades™, Bl
cierre del canal 9a por la lanzaders 5 tiene la ventaja de evitar

toda fuge & través de la estrangulacién 8a durante la segunda par
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te del descenso de la lanzadera b,

En la bomba representada por la figure 4, el conducto 9%a
tiene, en su salidz hacie el exterior, una estrangulzcién fija .
8b ¥ el conducto 9 tiene una estrangulacidn &c regulable por un
tornillo-punzén 74. Se obtiene asi, en lugar de la regulacidn
"todas velocidades"™, una regulecidn de limite superior. Ln efeo
to, cuando la velocidad de arrastre del pistén 2 de la bombsa por
el motor se hace tan graﬁde que la lanzadera, graciss al frenado
al cusl estéd sometida su primera parte de descenso a causa de la
presencia de la estra%gulacién 8b, no puede abrir mds la lumbre-
re. ¢ antes de que el pistdn 2 comience una nueve carrers ascen-
Gente, toda inyeccidn de combustible por la homba cesa, ista ve-
locidad es, pues, una velocidad de limite superior que el motor
no puede rebasar de ninguna menera,

Por el contrario, por debajo de esta velocidad limite, la
presencia de la estrangulacién 8c en el conducto 9 alarga el tiem
po durente el cual la lanzadera 5 puede transvasar hacia el com-
partimento 7b, y después de haber esbierto le lumbrera e y cerra-
do la lumbrera d, encontrdndose el combustible en el compartimen
to 7a, o0, después que el tope liquido comienze a cerrarse en es-
te compartimento, una parte de este combustible. Se obtiene asi
una mayor precisién en la determinecidén de la cantidad de coinbus
tible transvasado, especislmente pars motores de régimen elevado,

Se podria igualmente rezular a la vez las estrangulaciones
8b y B8o. En este caso, se unen ventajosamente los medios que man
dan estas estrangulaciones, y esto de tal manera que la velocidad
de descenso de la lanzadera durante la primera parte de su carre-
ra descendente sea, de todas formas, inferior a la velocidad du-
rente la segunda parte de su carrera descendente., Se realizaria

asi, por lo menos en una determinada zona de velocidad, una re-~
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gulacién "todas velocidades" adaptando esta rsgulacidn a los di-
versos regimenes del motor.

En une varisnte de las bombes representadas en las figu-~
re8 3 y 4, ¢l conducto %a, en luiar de comunicar con €l exte-
rior, comunica igualmente con el compartimento superior 7b del
¢ilindro de la lanzadera en un luzar en gyue la lanzadera no pue-
de interrumpir la comuniocacidn entre el conducto Ya y el coupar
timento 7b,

Jomo es natural, y domo resulta ademés de lo que preocede,
la invencidén no se liwmite de ninguna manera a aquél de sus mo-
dos de aplicacidn, as{ como tampoco a aquéllos de los modos de
realizacidn de sus diversas partes gque han sido wés particular
wente considerados, sino que abarca, por el contrario, todas
sus variantes.

dsta solicitud, que corresponde a las presentadas en Fran
cia con fecha 18 de Larzo de 1957, bajo el nim. 754,313y fecha
9 de Abril de 1957, bajo el nimero 736.009, se acoge & los be-
neficios del articulo 51 del vigente EZstatuto sobre Propiedad

Industrisal.

NOTA

Los puntos de invencién propia y nueva que sgpresentan pa-
ra gue sean objeto de esta solicitud de Patente de Invencién en
#spaiia, por VEINTE afios, son los siguientes:

18, ~ Bomba alternativa auto-reguladora, especialmente pa-~
ra la inyeccién de combustible en un motor, teniendo esta bomba
para regular la cantidad de liquido suministrada en cada ciclo,
un drzeno mévil llamedo "lenzadera" que tiene, con preferencia,

la form de un pistdn auxiliar y que realize su carrera de ida
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bajo el efecto de la presidén del liquido impulsado por el pis-
t6én principel de la bomba en contra de una fuerza de atraccidn
ejercida, por ejemplo, por un resorte, caracterizade porque la
lanzadera, al finel de una primers parte de su carrera de retor
no, durante la cual impulsa liguido & través de la estrangula-
¢ibén de un canal, lo que provoca un frenado iwmportente de la
lanzaders, manda un agrandeamiento de la seccién de circulacidn
del 1iquido impulsado por ella, lo que provoca una aceleracidn
brusca de su carrera de retorno,

22, - Bomba alternative segin se reivindica en el punto 1,
caracterizada porque aguas arriba de la estrangulacibén previs-
ta en dicho canal se prevé sobre este una lumbrera o conducto
suplemsntario de salida para el liguido impulsado por la lanza
dera siendo este conducto o lumbrera suplementaria abierta por
la lanzaderas despuds de que ésta ha recorrido una primera par-
te de su carrera de rstorno,

32, - Bomba alternativa sezin se reivindica en el punto 1
y en el 2, caracterizada porque la seccibén de la lumbrera o con
ducto suplementario de salida para el liquido impulsado por 1la
lanzadera es mayor gue la seccibn de éstrangulacién dispuestas
aguas abajo de dicha lumbrera o conducto en el canal a través
del cual el 1{quido impulsado por la lanzadera pasea durante su
carrera de retorno.

42, - Bomba seglin se reivindica en los puntos 1 a 3, ca-
racterizada porque ls lumbrera suplementarie se encuentra en la
pared del cilindro en el cual se desplaza la lanzadera.

52, - Bomba seglin se reivindica en el punto 4, caraocteri-
zada porque el canal que tieng la estrangulacidn desemboca al
exterior y porque duran?e la-;arrera de ida de la lanzadera que

durante esta carrera, asegura el gasto hacia el exterior de la
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bomba, un dispositivo obturador separe la luubrera complementa-
ria de la parte del canal que lleva lu estrangulecidn.

62, - Bomba alternativa segin se reivindica en el punto 1
caracterizado porque en el compartimento del cilindro de la lan
zadera compartimento en el cuasl el pistdn principal de la bomba
impulsa liquido en el momento de su carrera de impulsién desem-
bocan respectivemente a un nivel inferior y & un nivel superior,
niveles ambos situmdos debajo del de una lumbrera de escepe cu-
ya liberacidén determina el final de la carrera de ida de la lan-
zadera - dos conductos, uno de los cuales por lo mencos, el que
desemboca por uno de sus extremos en dicho compartimento al ni-
vel inferior, comunica por su otro extreuo, con el oftro compar-
timento del cilindro y porque este otro extremo estéd dispuesto
en un punto tal que la lanzadera lo cierra cuando estd en su po-
sicién de final de carrera de ide y lo abre en el momento en gue
en su carrera de retorno cierra aquél de los dos conductos que
desemboca en el compartinmento inferior sl nivel superior y gue
lleva la estrangulacidén que provocea el frenado de la primera par
te de la carrera de retorno de la lanzedera habiéndose previsto
todavia medios pars serrar los dos conductos durante la carrera
de impulsidén del pistdén prinecipal dé la bomba,

72, - Bomba alternativa segﬁn se reivindica en el punto 6,
caracterizada porque el conducto que lleva la estrangulacién va
hacla el exterior de la bomba.

82, - Bomba segin se reivindica en los puntos 6 y 7, carac-
terigada porgue el conducto que une entre si los dos compartimen-
tos del cilindro en el cual trabaja la lanzadera, tiene igualmen-
te una estrangulacidn cuyas seccidén es, sin embargo, superior a la
de la estransulecién del otro conducto.

92, - Bomba segin se reivindice en el punto 8, caracteriza-

- 18 -
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da porque la estrangulacioneslprevistas en los dos conductos
son variables con la ayuda de medios unidos entre si, de modo
gue las variaeciones gque sufran las secciones de estas dos es-
trangulaciones dependen una de otra,

102, - Bomba alternativa auto-reguladora.

Tal y como se describe en la Ilemoris gque anteceds, repre
sentado en los dibujos que se acompaflan y con los fines que se
han especificado,

Zsta Hemoria consta de diecinueve hojas escritas a miqui-
ne -0r une sole de sus oceras,

ledria,

5 7 MAR 1358
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