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*NUEVO SISTEMA DE FRERO ELECTRICO APLICABLE A
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Con la presente solicitud se ﬂraﬁa dé proteger
en Espafia un nuevo sistema de fremo eléctrico aplie
cable a los autocares y camiones de gran tonelaje,
con el cual se consiguen grandes ventajas sobre lo
que actualmente existe en el mercado.

En cuanto al sisteme que nos ocupe se trata de

consegulr las caracteristicas combinadss del su-

4perfreno Yy del regulador de velocidad, y por ello

pueden utilizarse con un rendimiento méximo en to-
das les circuhstanciaa. A este propdeito conwiene
atenerse, segfin el trédfico efeetﬁado, a una u otra
de las prescripciones sigulentes, que indican la
utilizacién més conveniente del sistema segfin el
caso,

En carretera: la utilizacidn permite efectuar con s%
suavidad une serlie de acciones de frenado qﬁe le
congestidn actual del tréfico de carretera hacen
necesarias, independientemente de los descensos.
Cada vez que se desee moderar la velocidad del ve-
hfculo, se acciona la paslence de mendo (marcando
cada posici¥n) hasta que se obtenga la velocided
deseads o la detencidn del mismo,volviéndose se-
guidamente a la posicidn cero.

En descenso: 8 e elije la velocidad de descenso ¥y
la combinecidn de la caja de velocidades en rela~
cién con el perfil y las dificultades del descen-

80,
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En la ciudad: el sistema de freno noe ocupa es
muy eficaz en la ciudad, pues permite efectuar im-
cluso sobre grandes soportes, la mayoria de las aoc-
ciones corrientes de disminucién de marcha (cruces,
etc,). Su accidn muy suave evita los fremagzos, y
por otra parte el conductor pasa muy fécilmente a
las divergas posiciones del dispositivo de mando
sin soltar el volante.

Por lo que se refiere el entretenimiento, siem-
pre se deberén tener en cuenta los siguientes con-
ceptos u operaciones:

le-engrase

f8~verificacidn periddiea del juego de roda-
mientoé ¥y del reglaje de los entrehierross

38-lavado eventusl del aparato.

En esencia el sisteme que nos ocupa se trata
de un freno eléctrico, el cuml estd compuesto de
tres partes eaeﬁcialea, como soni

Regulador de velocidad

Dispositivo de mando

Caja de contactos

El regulador de velocidad se compone de dos
plezas esencisles: '

El estetod, que consta de cuatro grupos de in-
ductores y los dos soportes y que débe ir eiempre
unido elésticamente al chasis del vehdoulo..

El rotor, que estd comstituide por wm &rbol
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que atraviese los dos soportes y ea extremos del
cual van fijados los discos en los que se desarro-
llen las corrientes de !_Foﬁcault".

El dispositivo de Mo esté eclooado préxi-
no al volante, de fobma gue permita al condunctor
poner en accidn su superfreno de retardo sin sol-
tar el volante. “f:leho dispositivo comprende cuatro
posiciones activas correspondiendo cdda una de
ellas a un valor de frenado diferente.

Un piloto separado sefiala el funcionemiento
del sistema y se enciende cmando se awions el dis-
positivo.

La caja de contactos estd colocada generalmen-:
te en la cabine del vehficulo, consta de cuatro con~
tactos accionados sucesivamente por le maniobra
del dispositivo de mendo. Yada contacto establece
uns conexidn emntre la bateria y el circuito de ex-
citecidn correspondiente del regulador de weloci-
dad, f‘oa cuatro circuitos de execitacidn correspon-
dientes que son independientes, se ponen en sexrvi-
cio, por tanto, sucesivamente.

1i:ars. me jor comprensifin de la descripeidm: que
sigue, me edjuntan dibnjéa a los cuales se harf
conestente referencia a lo largo de la misma, sieh-
pre a tdtulo de ejemplo no limitativo.

Ia Figura 12, es una vieta en seccidn algo

esquemética del regulador de velocidadsd
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La Figura 28, es una vista en perspective defl

regulador de welocidad, colocado segéin se iniocia su

montaje, apreciéndose en la parte superior de dicha
.f:l.gura. el disco do'bado de uwna pluralidad de aletas
radiales,

Ia FPigura 38, es una vista-esquema dei circui-
to elfoctrico con la distribucidn concerniente al
dispoeitivo de mando, eaja de coentactos y regulador
de velocidad.

Lgs Figurae 48 y 58 representan el érbol de en-
olavemiento del rotor en cuyos extremcs se fijan
los discos, representedos en la Figura 2B, ¥ el
cubo del estatod.

Consiste la presente invencién en un nuevo sis-
tema de fireno eléctrico aplicable a los autocares
¥y camiones de gran tonelaje, caracterigadc porguse
estd dotado de un regulador de velocidad, un dispo-
sitive de mando y una caja de contactos,

El regulador de velocided esté constituido por
el estator (1) el cual conmsta de custro grupos de
inductores (2) y los soportes correspondientes (3)
uniéndose mediante la correspondiente suspensién
Yy en forma eléstice al chasis del vehiculo, veri-
ficdndose la misma con sujecidn en los véstagos
(4).

Asimismo dicho regulador de velocidad lleve

iguslmente dispueste un rotor el cual comprende
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dos discos ﬁi;oa (5y 53) y uﬁlérbol (6) e1 cual
atraviesa los dos»soportes (3) ¥ a loe extremos
del mismo se acondicionan perfectamente fijados
los ya citados disoos (5fy 5) en los gque se desa-
rrollan lee corrientes de "Foucault®. Bros dis-
cos estén colocados exteriormente ai aparato y
van dotados de una pluralidad de aletes muy impor-
tantes el ocaso ya que permitem en virtud de dicha
disposicidn el nentener una temperaturs muy mode-
2ade influyendo nétablemente en la conmervaocidfn
de los rodemientes.

Los discos dende se producen las corrientes de
Foucoult van delimitades por los platoé de acépla~
miento (7) en los cuales se asientan, verifiodn-
ser;ﬁAsujecién por medio de la tuerca (8) y aramde-
las (9) acondicionadas an el &rbol (6).

;nhediatamente debajo de los discos (5) van
celoocadas unas srandelas (10), un spoyo (311) y
por filtimo la chapa (12) ée palier, ademﬁs de unos
anillos de rodamientos (13) finaligando la instala—%
cifn de los inductores (2), los cuales comstan i
de de un ablador sobre polos (14) en el que se acon{
diciona por embutido una bobine (15) protegida por |
uns cubierta de proteccidn (16) gue superiormente
lleva una srendela aislante (17) sobre la que se
asienta una pieza poler (18).qu9 mediante un tornie

1lo sujeta el conjunto descrito &l rosecerse en el
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orificio (19) del eislador (14).

Ele é&bol (6) presenta loe dos extremos rosca-
dos y va acondicionade en wn cubo (20) mediante
rodemientos y arandelas pera realigar un: gire
perfecto con respecto al estatod y que los discos
fijados a diche érbol al accionar sobre los induc~
toreé produzcan les corrientes de Foucsult.

El oubo (20) es fijadé sl estator (1) mediemte
los correspondientes tornillos dispuestos en los
orificios ‘21) que van en correspondencia direc—
ta con otroe dispuestos en el citado estator.

El dispositivo de mando va dispuesto muy pré-
ximo &l volante, de forme que permite al conducter
poner en accifn su superfreno de retardo sin sol=- §
tar al volante, constando dicho dispositivo de g
una palanca de mendo que acciona en diferentes pun-é
tos o posiciones activas correspondiendo cada una |
de ellas & un valor de frenado diferente. Asimismo
lleve dispuesto wn piloto gue indieca su funciona-
miento.

En Quamnto a la caja de contactos, va coloca~
da en lo cabite del vehiculo, la cual comsta de
cuatro contaetos (22-23-24 y 25) accionados ;up
cesivamente por la maniobra del dispositiwo de
mando (26), estableciendo cada contacto una cone-
xifn entre le bateris y el circuito de excitacifin

correspondiente del regulador de velocidad, sien-
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tes, poniéndose por tante en servicio sucesiva-

mente.

El circuito eléctrico representado en los
dibujoe asdjuntos denota en su parte superior A
el acondicionamiento del dispositivo de mandoj
en la central B la situscidn de la caje de con—
tactos, y por dltimo en la inferier C el aparate
regulador de velocidad, destacéndose em dicho es-
quems y en trazo mfs grueso la toma de la bate-
rias

las ventajes de la presente invencién, se
deducen de lo anteriormente expuesto.

81 bien la forma de ejecucidn aquf descrita
constituye aplicacién preferente de la presente
invencidn, podrén introducirse modificaciones de ‘
formae y de detalle sin gue por ello varie la eaen-%
cialidad de le misme, la cusl se reivindica en la |
siguiente |

NOTA
En resumen; la presente solicitud receerf so-
bre las siguientes reivindicaciones:
le,~Nuevo sistema de freno eléoctrico aplica-
ble a los autocares y camiones de gran tonelsje,
caracterizado porque consta de un regulador de
velocidad, un dispositivo de mando y una caja de

contectos,:
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28 ,-Nuevo sisteme de freno eléctrico, segin la rei-
vindicacidn anterior, caracterizado porque el repula-
dor de evlocidad est# constituido por el estator el
cual consta de cuatro grupos de inductores y los so-
portes correspondientes, uniéndose mediante le corres-
pondiente suspensifin y en forme eldstica el chasis del
vehichlo.

3¢ ,-Nuevo gistema de freno eléctrico, segdn las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado porque igual-
mente el regulador de velocidad lleva dispuesto un no-
tor el cual comprende dos discos fijos y un: &rboll que
atraviesa los dos soportes, acondiclonéndose en los
extremos de dicho &rbol perfectamente fijados los re-
feridos discos en los cuales se desarrollan les co-
rrientes de Foucault, presentando dichos disces su
parte superior o exterior une pluralidad de aletas
radiales. |

3a,-Nuevo sistema de fremo eléctriceo, segfin las
reivindicaciones anteriores, caracterigado porgue los
discos en los cusles se produben las corrientes de Fou-
cault van delimitados por un plato de acoplamiento en
los cuales se asientsn, realizéndose su sujeccidn por
le correspondiente tuerca y arandelas al extremo del
ya citado #&xrbols

48 ,-Nuevo sistems de freno eléctrico, segfin las
reivindicaciones enteriores, caracterizedo porgue
en el estator van dispuestos los grupos inductores,

constando cada uno de elloe de un aislador sobre poles, '
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- en el que se acondiciona uns boblne protegida por una

cubizrta que superiormente lleva una erandele aislente
sobre la que gse esienta una pieza polar gue mediante
un $ornillo sujete el conjunto descrito al roscarss en
el orificio del elslador.

58 ,~Nuevo sistema de freno eléctrico, segdn las rei-
vinéicaoiones enteriores, caracterigado porque el dispo-
eitivo de mando ve dispuesto muy préximo al volante, de
forma que -permita al conductor poner en accidn el fre-
ho sin soltar el volante, constando dicho dispositivo
de uns palenca de mendo gque acciona en diferentes po-
siciones a ctivas correspondiendo cads uns de ellas a
un valor de frena-do diferente.

68 ,~luevo sistema de freno eléctrico, segfn las rei-
vindicaciones anteriores, caracterizado porque la caja
de contactos wa colocada en la cebina del vehfcule, la
cual conste de custro oontaotoé accionados sucesivamente 1
por la maniobrs del dispositivo de mendo, eestableciendo
cada contacto una conexifn entre la bateria y el circui-
to de excitacidn correspondiente sl regulador de velo-
cidad, siendo loe cuatro circuitos de excitacifin inde-
pendientes, poniéndose por tento en servicio sucesive~
mente.

78 .~"NUEVO SISTEMA DE FRENO ELECTRICO APLICABLE A

LOS AUTOCARES Y CAMIONES DE GRAN TONELAJE,."
Segifin se describe en la presente memoria gue oomsta
de diez hojas escritas a méquina y dibujos.
Madrid, 8 de margo de 1.958
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