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Con la presente solicitad se trata de proteger 

en España un nuevo sistema de freno eléctrico apli­
cable a los autocares y camiones de gran tonelaje, 
con el cual se consiguen grandes ventajas sobre lo 
que actualmente existe en el mercado.

En cuanto al sistema que nos ocupa se trata de 
conseguir las características combinadas del su- 
perfreno y del regulador de velocidad, y por ello 
pueden utilizarse con un rendimiento mérrima en to­
das las circunstancias. A este proposito conviene 
atenerse, segén el tráfico efectuado, a una u otra 
de las prescripciones siguientes, que indican la 
utilización más conveniente del sistema segán el
caso.
En carretera* la utilización permite efectuar con *w 
suavidad una serie de acciones de frenado que la 
congestión actual del tráfico de carretera hacen 
necesarias, independientemente de los descensos. 
Cada vez que se desee moderar la velocidad del ve­
hículo, se acciona la palanca de mando (marcando 
cada posición) hasta que se obtenga la velocidad 
deseada o la detención del mismo,volviéndose se­
guidamente a la posición core.
En descenso: s o elijo la veloeidad de descenso y 
la combinación de la caja de velocidades en rela­
ción con el perfil y las dificultades del descen­
so.
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En la ciudad: el sistema de freno que nos ocupa es 
nuy eficaz en la ciudad, pues permite efectuar ina- 
cluse sobre grandes soportes, la mayoría de las no­
ciones corrientes de disminución de marcha (cruces, 
etc,). Su acción muy suave evita los frenazos, y 
por otra parte el conductor pasa muy fácilmente a 
las diversas posiciones del dispositivo de mwáo 
sin soltar el volante.

Por lo que se refiere al entretenimiento, siem­
pre se deberán tener en cuenta los siguientes con­
ceptos u operaciones: 

la-engrase
M-verificacián periódica del juego de roda­

mientos y del reglaje de los entrehierrosJ 
3S-lavado eventual del aparate.
En esencia el sistema que nos ocupa se trata 

de un freno eléctrico, el cual está compuesto de 
tres partee esenciales, como sen:

Regulador de velocidad 
Dispositivo de mando 
Oaja de contactos
El regulador de velocidad se compone de dos 

piezas esenciales:
El estatot, que cenata de cuatro grupos de in­

ductores y los dos soportes y que debe ir siempre 
unido elásticamente al chasis del vehículo.

El rotor, que está constituido por un árbol
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que atraviesa les dos soportes y a lee extremes del
cual van fijados los discos en los que se desarro­
llan las corrientes de tFoueauit".

El dispositivo de mando está colocado próxi­
mo al volante, de fotma que permita al conductor 
poner en acción su euperfrene de retardo sin sol­
tar el volante. *̂ icho dispositivo comprende cuatro 
posiciones activas correspondiendo cdda una de 
ellas a un valor de frenado diferente.

Un piloto separado sédala el funcionamiento 
del sistema y se enciende cuando se acciona el dis­
positivo.

La caja de contactos está colocada generalmen­
te en la cabina del vehículo, consta de cuatro con*- 
tactos accionados sucesivamente per la maniobra 
del dispositivo de mando, ^ada contacte establece 
una conexión entre la batería y el circuito de ex­
citación correspondiente del regulador de veloci­
dad. ^os cuatro circuitos de excitación correspon­
dientes que son independientes, se ponen Mi servi­
cio, por tanto, sucesivamente.

Para mejor comprensión de la descripción que"O
sigue, se adjuntan dibujos a los cuales se hai# 
constante referencia a lo largo de la misma, siem­
pre a título de ejemplo no limitativo.

La Figura 1*, es una vista en sección algo
esquemática del regulador de velocidad#



La Figura 2e, es una vista en perspectiva deHL 
regulador de salacidad, colocado segán se inicia su 
montaje, apreciándose en la parte superior de dicha 
figura el disco dotado de una pluralidad de aletas 
radiales.

la Figura 3*, es una vistan-esquema del circui­
to eléctrico con la distribución concerniente al 
dispositivo de mando, caja de contactos y regulador 
de velocidad.

Las Figuras 4* y 5* representan el árbol de en- 
clavamiento del rotor en cuyos extremos se fijan 
les discos, representadas en la Figura 2*, y el 
cube del estatoj?.

Consiste la presente invención en un nueve sis­
tema de freno eláetrico aplicable a los autocares 
y camiones de gran tonelaje, caracterizado porque 
está dotado de un regulador de velocidad, un dispo­
sitivo de mande y una caja de contactes.

El regulador de velocidad está constituido por 
el estator (l) el cual consta de cuatro gpupos de 
inductores (2) y los soportes correspondientes (3) 
uniéndose mediante la correspondiente suspensión 
y en forma elástica al chasis del vehículo, veri­
ficándose la misma con sujeción en los vástagos 
(4).

Asimismo dicho regulador de velocidad lleva 
igualmente dispuesto un rotor el cual comprende
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dos discos fijos (5 y 5*) y un árbol (6) el cual
atraviesa les dos soportes (3) y a  los extremos 
del mismo se acondicionan perfectamente fijados 
les ya citados discos (5¡%y 5^ en los que se desa­
rrollan las corrientes de "Foucault". Bbos dis­
cos están colocados exteriermente al aparato y
van dotados de una pluralidad de aletas muy impor­
tantes al case ya que permiten en virtud de dicha 
disposición el mantener una temperatura muy mode­
rada influyendo métablememte en la conservación
de los rodamientos.

Los discos donde se producen las corrientes de 
Foucoult van delimitados por los platos de aoApIa- 
miento (7) en los cuales se asientan, verifícen­
se su sujeción por medie de la tuerca (8) y arande­
las (9) acondicionadas en el árbol (8).

Inmediatamente debajo de los discos (5) van 
colocadas unas arandelas (2D), un apoyo (ll) y 
por áltlmo la chapa (12) de palier, además de unos 
anilles de rodamientos (13) finalizando la instala- !
ci%& de los inductores (2), los cuales constan 
de de un a&lador sobre polos (14) en el que se acon­
diciona por embutido una bobina (15) protegida por 
una cubierta de protección (lé) que superiormente 
lleva una arandela aislante (17) sobre la que se 
asienta una pieza polar (18) que mediante un torni­
llo sujeta el conjunto descrito al roscarse en el
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orificio (19) del aislador (14).

Ele árbol (6) presenta los dos extremos rosea** 
dos y va acondicionado en un cubo (20) mediante 
rodamientos y arandelas para realizar uní giro 
perfecto con respecto al estáte# y que los discos 
fijados a dicho árbol al accionar sobre los induc­
tores produzcan las corrientes de Fouaanlt.

El cubo (20) es fijadé al estator (l) mediante 
los correspondientes tomillos dispuestos en los 
orificios (21) que van en correspondencia direc­
ta con otros dispuestos en el citado estator.

El dispositivo de mando va dispuesto muy pró­
ximo al volante, de forma que permita al conductor 
poner en acción su superfreno de retardo sin sol­
tar al volante, constando dicho dispositivo de 
una palanca de mando que acciona en diferentes pun- ¡ 
tos o posiciones activas correspondiendo cada una 
de ellas a un valer de frenado diferente. Asimismo 
lleva dispuesto un piloto que indica su funciona­
miento .

En cua-nto a la caja de contactos, va coloca­
da en la cabi&a del vehículo, la cual consta de 
cuatro contactos (22-23-24 y 25) accionados su­
cesivamente per la maniobra del dispositivo de 
mando Í26), estableciendo cada contacto una cone­
xión entre la batería y el circuito de excitación 
correspondiente del regulador de velocidad, sien-
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&o los cuatro circuitos de excitación independien— 
tes, poniéndose por tanto en servicio sucesiva­
mente.

El circuito eléctrico representado en les 
dibujos adjuntos denota en su parte superior A 
el acondicionamiento del dispositivo de mando; 
en la central B la situación de la caja de con­
tactos, y por dltimo en la inferior C el aparato 
regulador de velocidad, destacándose en dicho es­
quema y en trazo más grueso la toma de la bate­
ría^

Las ventajas de la presente invención, se 
deducen de lo anteriormente expuesto.

Si bien la forma de ejecueién aquí descrita 
constituye aplicación preferente de la presente 
invención, podrán introducirse modificaciones de 
forma y de detalle sin que por ello varié la eses— t 
eialidad de la misma, la cual se reivindica en la 
siguiente

N O T A
En resumen; la presente solicitud recaerá co­

bre las siguientes reivindicaciones!
l*.u-Nuevo sistema de freno eléctrico aplica­

ble a los autocares y camiones de gran tonelaje, 
caracterizado porque consta de un regulador de 
velocidad, un dispositivo de mando y M"* caja de 
contactos^

240602
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2^ .-Nuevo sistema de freno eléctrico, segén la rei­
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dor de evlocidad está constituido per el estator el
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cual consta de cuatro grupos de inductores y los so­
portes correspondientes, uniéndose atediante la corres­
pondiente suspensión y en forma elástica al chasis del 
vehíchlo.

36.-Nuevo sistema de freno eléctrico, segán las rei­
vindicaciones anteriores, caracterizado porque igual­
mente el regulador de velocidad lleva dispuesto un ro­
tor el cual comprende dos discos fijos y un árbolL que 
atraviesa los dos soportes, acondicionándose en los 
extremos de dicho árbol perfectamente fijados los re­
feridos discos en los cuales se desarrollan las co­
rrientes de Foueaalt, presentando dichos disees su 
parte superior o exterior una pluralidad de aletas 
radiales.

3a.-Nuevo sistema de freno eléctrico, seg&n las 
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque los 
discos en los cuales se producen las corrientes de Fou*- 
cault van delimitados per un plato de acoplamiento en 
los cuales se asientan, realizándose su sujeccién por 
la correspondiente tuerea y arandelas al extreme del 
ya citado árbol.

4s.-Nuevo sistema de freno eléctrico, segán las 
reivindicaciones anteriores, caracterizado porque 
en el estator van dispuestos los grupos inductores, 
constando cada uno de ellos de un aislador sobro polos,
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en el que se acondiciona una bobina protegida por una
cubüsrta que superiormente lleva una arandela aislante 
sobre la que se asienta una pieza polar que mediante 
un tomillo sujeta el conjunto descrito al roscares en

5- el orificio del aislador.
5*.-Nuevo sistema de freno eléctrico, segdn las rei­

vindicaciones anteriores, caracterizado porque el dispo­
sitivo de mando va dispuesto muy próximo al volante, de 
forma que permita al conductor poner en acción el fre- 

10- ho sin soltar el volante, constando dicho dispositivo 
de una palanca de mando que acciona en diferentes po­
siciones a etivas correspondiendo cada una de ellas a 
un valor de frena-do diferente^

6a.-Nuevo sistema de freno eléctrico, segdn las rei- 
15- vindicaciones anteriores, caracterizado porque la caja 

de contactos va colocada en la cabina del vehículo, la 
cual consta de cuatro contactos accionados sucesivamente 
por la maniobra del dispositivo de mando, estableciendo 
cada contacto una conexión entre la batería y el circui- 

20- to de excitación correspondiente al regulador de velo­
cidad, siendo los cuatro circuitos de excitación inde­
pendientes, poniéndose per tanto en servicio sucesiva­
mente.

76.-"NUEVO SISTEMA DE FRENO ELECTRICO APLICABLE A
25- LOS AUTOCARES Y CAMIONES DE GRAN TONELAJE."

Segdn se describe en la presente memoria que ooneta 
de diez hojas escritas a máquina y dibujos.

Madrid, 8 de marzo de l̂ gj?8
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