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:1a presente nenorm descriptiva tiene co
mo fin la declaracién del objeto sobre el que ha de recaer el privilegio de -
explotacién industrial y comercial, exclusivo en el territorio nacional de un
Modelo de Utilidad, de acuerdo con la vigente Legislacién, que, como el en
ciado indica se trata de "VEHICULO AUTOPROPULSADO MULTIDESPLAZABLE SEGUN TRAZ
PREESTABLECIDOS A VOLUNTAD", .

' Hasta ahora y dentro de la gran cantidad
de vehfculos de jugueﬁe que existen en el mercado, y sm salir de dispositi-
vos sencillos, se podfa escoger entre las mfiltiples soluciones existentes Pa
ra la direccién del vehiculo, la de dirigirlo mediante el empleo de vias o ca
minos artificiales, pero con las limitaciones de itinerario y de coste que eg
N T ’ El presente invento ofrece como novedad
’ .e]. logro de un dispositivo direccional, que permita el seguimiento po:r parte
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vehiculo de simples trazos marcados con anterioridad,
. Asinismo, y por tratarse de un dispositi
'\fp"" muy sgncillo, lo imico gue exige para el movimiento défl vehj_‘.culo €s una sus
{-‘Wr’ﬁcie lo suficientemente lisa, que permita una ficil éjecucién de los tra- |
_gqs yla perfecta eliminacifn de estos de una forma sencilla,
... - ' " Pars lograr estos fines y después de un
"ﬁxinucioso estudio de las posibilidades ex:.stentes s se ha afiadido al vehfculo
un dispositivo de direccidn completamente nuevc, basado én el especial disefio
y movimiento de unos conos curvados y engra.nadés en su parte extrema, situados
en la parte delantera del vehfculo. '
: Gracias a ello se ofrece la posibilidad
de eleccibn de itinerarios a voluntad s facilmente variab]ies ya que el fnico re
guisito para elegir uno es el de dibujarlo, 'y la eliminaéién de este consiste
solamente en borrar 1los trazos anteriores, con lo cual se eliminan las limita
ciones de recorrido y el posible coste de estos.

Para comprender: mejor 1la naturaleza del
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invento en el plano adjunto hacemos una representacifn esquemitica de su utili
zacidén, no siendo en absoluto limitativa y éusc;eptible s por ello de las modi
‘ficaciones accesorias que no alteren las caracterfsticas esenciales.

La figura 1 representa una vista en plAg
ta superior del dispositivo preconizado, en ei que se .observan todos sus ele-
mentos y partes constituyentes.

, , ‘ 1a figur; 2 representa ma vista esque;-
mitica del motor (Z)Idel vehfculo, en el cual se pueden apreciar, y a sus ex
tremos, los husillos (7) y (8)_ que transmiten el novimiento a las coronas (4)
y (11). o

‘. L™

6. &
C e

La figura 3 representa la vista en alza

i J

do del engranaje direccional (6) en el que se puede ver el eje de este (18) y

engranado caracteristico (19).

x ‘ La figura 4 representa la vista en plan-

N Ak .

;; & superiozf del engranaje direccional {6) con la: dispos'ici.én de sus elementos
 Tespecto a su eje (18), asi como el engranaje (19) de que consta.

“. o . ' Bn ellas se destacé'm las siguientes par~

"I ticularidades: . .

* E« : ' 1,~ Cuerpo princié)a.l.

3 R ; ‘ 2.« Motor eléctrico.

3.~ Rueda del movimiento rectilfneo.
4.~ Corona de transmisién de movimiento
rectilineo.
.~ Bngranaje direccional motriz.
. 6.~ BEngrariaje direccional conducido.
7 y 8.~ Husillos eje del motor.
9.~ . Interruptor.
10.~ Placa de fijacién.
11,- Corona de transmisifn al engranaje

direccional,
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wna realizacién prictica no limitativa representada en el plano adjunto, el -

re
o

tentre sf por el motor (2);
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Hilo conductor,

Platina 1de ocontacto,

Pifién.

Fijacién eje. °

Eje movimiento de traccién.

Eje de transmisién de movimiento
rectiﬁneo.

Eje corona de engranajé direccional.
Engranado. |

Corona de rueda.

Eje guia del engranaje direccional
conducido.

De conformidad con la invencifn y segin -

ehiculo autopropulsado multidesplazable préconizado se constituye basicamente.
«gﬁ!ﬁ&n un grupo impulsor y um giupo direccidnal, pero muy intimamente relaciona.dq

Asfmismo, en el grupo impulsor fijado -

convenientemente al cuerpo principal (1), se pueden observar los ejes de que
X ]

o}

~:se compone; eje de transmisin de movimiento rectilineo (17) y eje de movimien
to de traccibn (16), estando dotado ‘el primere de dichos ejes (17) de una co-

rona (4) en contacto con el husillo (7), y de¢ wn pifién (14) que engrana con -

la corona (20) conformada en uno de los extremos de wna rueda de movimiento —

(16) .que asegura el movimiento.

rectilineo (3), yende todo ello montado en un eje de movimiento de traccién -

Por “otro lado, ei grupo direccional -

comporta el eje de la corona del ergranaje direccional (18) dotado de 1la coro-

na (11), que recibe el movimiento del motor- (2) a través del husillo (8), y

que:inprime el giro al engranaje direccional motriz (5), resultando como con-
secuencia el movimiento del engranaje direccional conducido (6), a través del




.-Tgon el motor (2) por medxo del hilo conductor (12).

engranado (19) de que constan.

A fin de permitir el libre giro de los -
ejes direccionales (18) y (Zi) a la vez que se efectia su firme posicionamien-
t0, van situados en el‘cuerpo‘ principal (1) unas fijaciores (15)en las que se
enclavan dichos ejes (18) y (21), portadores respectivamente de los engrana
jes direccionales motriz {(5) y conducido (6). '

En el extremo anterior de dichos ejes a8)}
y (21) y en correspondencia con una de las fijaciones (15), va montada una pla
ca de fijacibn (10) que impide el movimiento accidental de éstos, manteniéndol
los unidos en su extremo engranado (19) de contacto. ' '

Fijado también a esu;; cuerpo principal (1)

53‘@ encuentra situado el interruptor de arranque (9) que se encuentra conectado

oo, Por tanto ¥y como consecuencxa del mom:age

del vehfculo, al acciondr el motor (2) y logrado el nonmento de los husillos

-.IH
. qe la corona direccional (18) imprime el movimiento al engranaje direccional -
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_(7),.y (8), estos transmiten el movimiento a sus coronas respect:.vas g4) y (11)
iﬁae imprimen el légico giro a sus ejes (18) y (17) relacionados con ].i;.s unida-
e¢s direccional y motriz respectivamente. ‘

Como consecuencia, el movimiento del eje

’m;.vtriz 1{5) y este a su vez al engranaje direccional conducido (6) merced a su
2ona de contacto bajo la placa de fijacidén (10), siendo este movimiento relati}
vo el que permite seguir la direccién dejada por los tragos que anteriormente
se hayan sefialado, y que quedarin ubicados siempre entre dichos engranajes di-
veccicnales (5) y (6). : -

Por otro 1ado » €l movimzento del eje de
transmis:.én de movimiento rectilinero (17), y a través del pifién (14), consi-|
gue el giro de 1a rueda de movimiento' rectilineo (3) a tr;avés de su corona (20)
;iendo un dato a destacar e']. 4ngulo de incidencia entre ios dos ejes, de trac-
cién (16) y transmisitn (17). ' |
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que en’ su con:;unto y partes constitutivas, es posible introducir camblos de .

¥ x’i;uévoen Espaﬁa, por veinte affog, de acuerdo con la vigente legisla.n&l de

et ,Q‘ABLEBIDOS A VOLUNTAD", en todo de acuerdo con las siguientes:

» §o

1 nera rgivindxcacz.ﬁn, caractem.:_a.do porque el: grupo direccional de.dicho vehf-

engranados por wno de sus extremos y operativamente montados por sus ejes en

Descrita sufic:.enteménte la. natura.leza

B ;.,~‘x.-:.-

del pnesente mvento, a.si como su rea,hzacldn mdustmal, s&lo ca.be aﬁadlr

,'foms., materia y disposicién en cuanto t.ales alteracmnes no. supongan vana. o
.cxén sustanc:.al del mismo. |
. El solicitante, al amparo de los COnve-,
mos _‘l‘.ntema.cimales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho de -
'extender esta dema.nda a los pafses extranjeros, si fuera posible,’ rei.vmdi
'cgngo la misma prioridad de la presentg solicitud,

El Modelo de Utilidzd que se solicita comq

peri recaer sobre "VEHICULO AUTOPROPULSADO MTIDBPMZ&BLE SEGUN TRAZG PREES

: REIVINDICACIONES
\ . - 1,= Vehiculo autopropulsa.do multzdespla—

,aable segﬁn trazos preestablecidos a voluntad, . de los consutuidos por wn cueg
‘pb prmcipal en el que va montado un dispositivo de propulsi&n caracterizado
p porque se cmstxtuye por wn motor, de funcionamiento pmferentemente eléctrioc
.prov:l.sto de sendos hus:.llos en su eJe de salida que transmten su moviniento -
a *sendos grupos direccional y motriz; de modo que se verifica si.nmlt&xaamente
el desplazam:.ento lineal del vehfculo y su control direccional segfm umos tra-
zos rea.liza.dos con anterioridad en una superficie lisa.. ‘ '

' 2.~ Vehiculo autopropulsado mult:.despla—

zablé segﬁn tragos preestablecidos a voluntad, en todo de acuerdo con la pri
i:ulo .8e constituye por dos conos curvados, respectivamente motriz y conducidog

nnos soportes de fijacifn que a tal efecto posee el cuerpo principal del vehf-

pulo, dichos ejes quedan propiciados en su extremo anterior por una. placa -

can

~
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de fijacién mentada asimismo en el propio cuerpo principal; todo ello. de mo~
do que, al recibir el movimiento a través del eje motriz, los conos curvados
por su sensibilidad y movimiento caracteristico permiten 21 seguimiento de los
tﬁzos-marcados como direccionales para el vehiculo, que quedan siempre ubica
dos entre dichos engranajes direccionales.

3.~ Vehiculo autopropulsado mludeapla.
rable segﬁp trazos preestablecidos a voluntad, ; en todo de a.cuerdo con la pri-
nera y sqgundh reivindicaciones, caracterizado porque el grupe motriz estd -
constitufdo por una corona, engranante con el husillo de;"l_ eje motor, y wn pi

- | fidn montados ambos en un eje de tra.nsﬁisiGn,' dicho piﬁ&é engrafia en &ngulo cof -

wma corona conformada en uno de los extremos de la rueda motriz y montada en
}%m eje de traccién; de modo que, en su funcionamiento y simultanesmente. al -
&ovimiento direcciona.l, ‘se verifica el avance rect:.lineo del vehiculo.

4

m Sm TRAZW PREESTABLECIDOS A VOLUNTAD®..
IR Segfn queda. sustancialmte descrito en =

1& presente memoria descripnva. que consta de siete hojas mecanograﬁadas por-

. - 4.~ "VEHICULO AUTOPROPULSADO Hummxsrm :

o m mes
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