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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION "
en
ESPANA
A por VEINTE afios :

a nombre de Don Max, YVes} Antonin, Marie SERRUYE, de naciona-
11dad fraencesa, residente en Paris (Seine, Francia), 102, rue
du Bac, y de Don Jean, Albert HARDY, de nacionalidad francessa,
residente en Faris (Seine, Francia), 12, rue Dulac, por:
"PERFECCIONAMIENTOS EN LA ALIMENTACION DE LOS MOTORES POR
CARBURADOR™, -
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El presente invento tiene por objeto ciertos perfeccions-
mientos en ls alimentacidén de los motores por carburador, los
cuales perfecclonamientos son utilizados, con preferencia, en
combinacidén porque procuran entonces ventajas méximas, pero se
pueden utilizar también sisladamente sin alterar el principio
fundamental del invento,

Uno de dichos perfecclonamientos consiste en un procedi-
miento de verificacién sutomdtica de la alimentacidn gdel motor,

notable especialmente por el sutomantenimiento en todas las
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condiciones de marcha, en particular en caso de varieciones
rapides del régimen, bien sean voluntarias (acelersciones, mar-
chas lentas}, o sufridas (variasciones bruscas del momento re-
sistente), a un valor por lo menos iguel a un mfinimo predeter-
minado, el grado de depresidn gue reina por lo menos en un tro-
zo, que da al motor, de la parte de la tuberis de admisidn si-
tuada después del dérgano de estrangilacidn de dicha tuberia

que estd destinado al mando voluntario de la alimentacidn del
motor, efectudndose dicho automantenimiento por la manibbra
automética, en funcién de la presidn que reina en el citado
trozo que va a parar al motor, de unos medios de estrangula-
cidén de la tuberfa de admisién,

- Dicho sutomantenimiento del grado de depresién a mas de
un minimo predeterminado, tiene por efecto general'mantener a
cierto nivel la vaporizacidén del carburante en las débiles ve-
locidades de paso Qe la vena de aire por la tuberia de admisidn,
asi como limitar 1a cafds de depresidén: que se produce sino du-
rante la abertura brusca del drgano de estrangulacién de la
tuberia de admisidén, es decir en las aceleraciones, cafda de
depresién que tiene como consecuencia una condensacidén psrcial
del carburante Ya veporizado antes y una coalescencia del car-
burante todavia en estado de gotitas en dicha vens, por lo tan-
to oponerse al fenémeno que conducis hasta la fecha a las per-
turbaciones de carburscidén, conocidas con el nombre de Tagu-
Jero de carburascidn®, las cuales se remedisban la mayor parte
de las veces con la inyeccién de carburante en demaefa por me-
dilo de dispositivos conocidos con el nombre de bombas de ace-
lergcién, De ello resultaba principalmente un aumento del coh_
sumo de carburante. E1 mantenimiento propio de la depresidn so-

bre un minimo predeterminado hace desaparecer esos agujeros de
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carburecién, reduce o suprime 1249@151& &rburante suple-

mentario para tener bunenas aceleraciones, permite por lo tan-

to emplear carburadores desprovistos de bomba de aceleracidn.
¥ procura mejor marcha del motor en las débiles velocidades
cuando el momento resistente es elevado.

El invento engloba, por consiguiente, la combinacidn de
un disposisitivo capez de mantener la depresidn en_tbdasAlas
ciscunstancias de marcha, especialmente en caso de variasciones
rapidas, voluntarias o que sobrevengan, a un valor superior a
un minimo predeterminado, con un carburador desproﬁisto de bom-
ba de aceleracidn.

El invento tiene también por objeto, para la aplicacién
del procedimiento descritoc anteriormente, ciertos medios de'
automando de la seccidn de paso en la tuberia de admisidén ;np
tre el punto de 1nyec¢16n del carburénte en dicha tuberia j el
o los cilindros del motbr que se guliere alimentar, medios de
sutomando que comprenden, dispuestos en una tuberia, medios de
estrangulacién de la misma, y tales que son sensibles & la pre-
sién en dichs tuberia despuds de los citados medios de estran-
gulecidén, y ello de tal forme que dichos medios de estranguls
cién tienden, sl encuentro de una fuerza de retroceso gue tien-
de a ponerlos en una posicién de estrangulacién méxime, a asbrir-
se sutomdticamente, cuando la depresidn en dicha tuberis después
de los mencionasdos medios de estrangulacidn asciende o més de
un limite predeterminado.

Un perfecclonamiento gue puede ser ventajoso que tengan
los citados medios de automando, consiste en disponerlos de modo
que dicha fuerzs de retroceso varie con el grado de abertura de
dichos medios de estrangulacidén, es decir disminuya por lo menos

cuando dicho grado se aproxima de su maximo.
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Otro perfecclonamiento, es hacer que consten de medios
con los cuales sea posible graduer la intensided de dichs fuer-
2a de retroceso,

Los mencionados medios de auto-mando de la alimentacién
pueden constituir un todo auténomo, estando entonces constituf-
da la canalizacidn donde se encuentran sus medios de estrengu-
lecién por un trozo de conducto destinado a intercalarse en la
tuberia de admisidén que va del carburador al tubo de admisién
del motor. Pueden también ir incorporados al tubo de admisidn
del motof ¥y formar con él?fbdo igualmente auténomo; por fin,
pueden tambilén ser incorporados al carburador y constituir en-
tonces con éste Ultimo un conjunto independiente.

Un desarrollo importante de los medios de auto-mando de
le alimentacidn estd constituldo por el hecho'de utilizarlos
también en el mendo voluntasrio de 1la alimentacién del motor,
efladiéndoles a dicho efecto un tope mdévil accionsble a Volun-
ted y que limite el grado de eberturs de sus medios de estran-
gulacibén, tope capaz de maniobrar dichos medios de estrangula-
cién en el sentido de su cierre y el que a su vez puede ser
accionado por el érgano usual de mando de la marcha del motor
(manecilla, pedal de aceleracidén de automdvil, etc...). En este
caso la mariposa u otro drgano andlogo dei qarburador queda su-
primldo y se reemplaza por los citados medios de estrangulacién,
En este caso iguslmente, y en particular cuando se incorpora el
invento a un carburador, el grado de sbertura minima, determi-
nado por dicho tope, de los citados medios de estrangulacidn,
que determinan la marchs acortada del motor, se han previsto
medios de graduscién de dicho grado de abertura minima, por
ejemplo un tope de tornillo, sirviendo de apoyo a los citados

medlios de estrangulscién en posicién de marcha acortada o bien,

PO

L



.('

100

105

110

115

120

125

-5 -

0558 8

con preferencia, a dicho tope mévg grectament
En cusnto a los citados medios de estrangulacién que for-
man parte de los medios de suto-mendo de la admisidén, éstos
pueden estar constituidos de muy diversas maneras, por ejemplo
por Srganos giratorios, u Srganos deslizantes, que de por si

son sensibles a la depresidén en la tuberia de admisidn, o =l

contrario insensibles a dichaAdepresién, ¥y, en este lltimo caso, !

son entonces maniobrables por un medio auxiliar el cual es insen-!

sible a dicha depresién, por ejemplo por medio de un diafragma;
pueden estar constituldos por un érgano vnico o, al contrario,
por dos Srganos dispuestos simétricamente con relacién al eje
de la tuberia y los que, entonces, estén con preferencia aco-
plados positivamente para moverse sincronica y simétricamenﬁe
con respecto a dicho ejJe. De igual modo la fuerza de retroceso
puede ser la de un muelle, un contrapeso, o hasta motivade por
la presién stmésferica. Es adem&s partiéularmente ventajoso que
el dispositivo de retroceso ofrezca una inercia suficiente o
un grado de amortiguamiento elevado para evitar los fendmenos
de impulsiones o bombazo que pueda provocar el paso de los ga-
ses, A dicho efecto puede llevar un muelle conjugado con cual-
quier disposicién mecénica que ofrezca suficiente inercia o con
un dispositivo emortigusdor de liquido o de aire. En el ceso

de retroceso por contrapeso, se ha previsto ventajosamente un
tope para absorber la fuerza vivg del coﬁtrapesd al término de
carrera de clerre de los medios de estrangulacién,

Para facilitar 1la sdaptecién en un vehiculo existente, de
los medios que constituyen el objeto del invento, es ventajoso
realizarlos en forma de un servomando caracterizado esenclal-
mente porque existen en un punto intermedio de la transmisién

entre el érgano de mando de la marcha del motor y el érgano de
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estrangulacién del conducto de paso de aire carburado gque va al
motor (8rgano que puede ser el regulador de mariposa usual de
un carbﬁrador), medios sensibléz-a la diferencia dé presidén en-
tre la presidn de la atmésfera y la del aire carburado deépués
del eitado 6fgano de estrangulacidn, medios que actdan sobre

la trensmisién y le sujetan asi a.la citada diferencid?;resién
para que dicho érgano de estrangulacidén se cierre automaticamen-

te por la accién de dichos medios cuando dicha depresidn tiende

a bajar a menos de un valor predeterminado.

En une realizscidn psrticuler de tal servomando, la trans-

misién entre el drgano de mando de 1la marcha del motor y el ér-
gano de estrangulacidén del conducto de paso de aire gque va al
motor (6rgano que puede ser la mariposa usual de un carburédor)
tiene una parte anterior que va del citado 6rgano de mendo a un
tope mévil de manera que éste sea accionable en ambos sentidos
por dicho érganc de mendo y que su posicidén esté esi determi-
neda por la de este dltimo, ¥y u&a parte posterior que da al ci-
tado érgeno de estrangulscién y conectada unidireccionalmente
con la parte anterior de menera accionarla en el sentido corres-
pondiente al clerre del érgsno de estrangulacidn mientras que,

en sentido opuesto, el citedo tope mévil limita solamente el

grado de aebertura posible de dicho érgano de estrangulacion, y

los dichos medios sensibles a la diferencia de presién entre la
presién de la atmésfera y la del aire carburado del citado dr-
gano de estrangulacidn actden sobre ls parte posterior al en-
cuentro de una fuerza antagonista que solicita el mencionado
6rgano de estrangulacién a su posicién de estrangulacidn méxima.
En otra forma de reaiizacién, e]l servomando comprende,
interpuesto.en 1a_tr§nsmisién entre el 4rgano de mando de la

marcha del motor y el érgano de estrangulacidén del conducto de
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culadas formando rétule atacedo por los dichos medios sensibles
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la mezcla ¢arburads que va al motor, un juego de palenc

J

as ar

ti-

a la depresidn, por ejemplo por mediscidén de una bielecita, pa-

ra que la disminucién del éngulo de la V formsdo por la rétula

maniobre el Sérgano de estrangulacién en el sentido de su clerre,

se efectue

Y que dicha disminucién del éngulo de 1la V/en respuesta a una

disminucién de 1a depresién a més de un valor 1fmite predeter-

minado.

Cuslquiera que sea la forma de realizacidén adoptada, se

puede adpartar el servomando de manera que los medios sensibles

a la depresifén hagasn las veces de medios motores accioﬁnﬁdo;}a

transmlisién por la sola fuerza a que estdn sometidos debido =

que la depresién baja a menos del citadorvaior predeterminado.

También se puede hacer que los medios sensibles a la de-

presién comprendsn medios motores, por ejemplo de fliildo a pre-

sién, sujetos a la depresidn y por medio de los cusles se ac-

ciona la treansmisidén.

Con preferencle, en el caso de la primera forma de reali-

zacidn antedicha, el citado tope esté a su vez solicitado por

una fuerza funcidn de dicha diferencia de presidn, y ello en

sentido contrario de la accidén sobre elle de los medios sensi-

bles a la citada diferencia de presidn.

Se puede compensar assi todo o barte del empuje ejerbido

por los mencionados medios sobre el tope, por ejemplo anularle.

En una realizacidn particulaer, los citados medios y aque-

1los por medio de los cuales el citado tope estd solicitado por

une fuerza funcién de dichs diferencia de presién, forman las

paredes méviles o deformables de una capacidad en comunicacién

con la parte de le tuberfa de admisidén despuds del citedo éra

gano de estrangulacidn,
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Es partilcularmente ventajoso que los ciltados medios sen-

sibles a 1ls diferencia de presidén, y, eventualmente, el eitado
topé asi como sus medios de equilibrip 81 éatos existen, for-

men un conjunto o aparato unitario intercaeléndose en blogue en
la transmisién entre el érgano de mando de 1la mafcha del motor

Y el 6rgano de estrangulacidén del conducto de admisién al motor,

Un aparato semejante constituye un producto industrisl nuevo,

Es ademfs ventajoso que el servomando, cuslqulera que sea -

su realizacién, comprenda,'ademés, medios que permitan modifi-

car las condiciones de equilibrio entre la depresidn y la fuerza .

antagonista que tiende a producir el cierre automitico del ér-
gano de estrangulacién, Estos medios pueden estar‘concebidos

para actuar sobre la misma depresidn, o bien para modificar el
egfuerzo antagonista, o también pars ectuar sobre un mecanismo
por medio del cual se hace que ambas fuerzas sean ahtagonistas,

De todos modos, en una aplicacién particuler de tales me-
dios, é3tos estén subordinsdos a la velocidad del motor. Segin
que la velocidad del motor escogida como elemento de referencis
sea la velocided mixima del motor o la velocidad de marcha scor-
tada, el servomando actuari comorlimitador de velocidad mixima
del motor o para mantener bohstante la velocidad de marcha acor-
tada, cualquiera que sea la temperatura del motor. Si se guiere
disponer de estos dos efeétos, el servo-mando lle#a entonces
dos juegos diferentes de dichos medios subordinados a la velo-
cidad del motor.

Con preferencia, los ﬁedios sensibles a la velocidad del
motor actuisn bajo el contrbl de medios=s contrastedos, de confras-
te varieble, con véntaja desde el tablero de bordo del coche,
para poder varisr el valor de la velocldad del motor escogida

como referencia,
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Con preferencia también, existen medios gue permiten po-
ner fuera de accidén el dispbsitivo para mantener la velocidad
de marcha acortadé e un valor constante, con ventaja de una ma-
nera automatica, por ejemplo en corresPondenciQ con la maniobra

de aberturﬁ del Srgano de mando de le marcha del motor.

Como ejemplos sin ningin cardcter limitativo se representan :

més o menos esquematicamente, en el dibujo adjunto, diferentes
realiZacionei de medios para llevar a la préctica el invento,

En dicho dibujo:

La Fig. 1 representa una realizacién del invento bajo la
forma de un dispositivo sutonénomo destinado a ser imtercelado
en una tuberia de #dmisién del motor, después del carbursdor,
figurédndose el dispositivo en corte longitudinal por el eje de
la tuberia,

| y la Fig, 2 repreeenta una varignte del mismo,

La Fig. 3 muestrs otra variante de realizacidén del inven-
to, slempre bajo la forma de un dispositivo auténoﬁo, en cuya
reslizacidén se han incorporado medios que permiten suprimir la
mariposa usuel del carbufador, figurandose esta variasnte en cor-
te segin ls linea designaeda por III-III en la Fig. 4, _

Y la Fig. 4 es un corte correspondiente segin la linea de-
signada por IV-IV en ls Fig. 3. |

La Fig, 5 representa a mayor escala una varisnte de reali-
zacién del contrapeso que existe en la reslizacidn gque se repre-
senta en las Figs. 3 y 4, figuréndose aqul el contrapeso en pro-
Yeccién sobre un plano perpendicular a su eje de rotacidn,

La Fig. 6 es un corte correspondiente segin la linea VI-VI
en la Fig..5.

La Fig. 7 es una vista en alzado del conjunto de una pri-

mere forme de realizacidén de servomando,
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La Fig, B eé una vista de plano correspo&iente de 1ak
misma. | |

Le Fig, 9 es una vista longitudinal segidn le linea desig-
nads por IX-.IX en la Fig. 8. .

La Fig, 10 es una vista longitudinal de una variasnte de
realizacién, |

La Fig, 11 es una vista en corte axial de un dispositivo
que limita le velocidad del motor.

Y la Fig, 12 representa esqueméticamente otra forma de
realizacidén de servomando.

Dans la forma de realizacién que se répresenta en la
Fig. 1, el dispositivo comprende un cuerpo 1 que se presenta
bajo la forma de un trozo de tuberia, provisto de bridas de
unién 2, y destinedo a ser intercalado por medio deidichas bri-
das 2 en la parte de la tuberis de admisién de un motor situada
después del carburador, Exteriormente, la pared del cueépo 1
estd trabajada de maneras que forme uns cubetarz que tiene un
reborde 4 cuya cara exterior es._plsns, En esta Ultima sé apiica
un diafragma 5 que cierra la cubeta por‘él exterior y el cual
queda mantenido en su sitio con una tapa 6 cuyo 1nteriof esté
en comunicacién por un conducto 8 con el intérior 9 de dicho
trozo de tuberfa 1. Entre el fondo de la tapa 6 y el diafragma
5 va interpuesto un mﬁelle 10 que tiende a empujer el diafragma
hecia el fondo de la cubeta 3, la cual comunica con el interior
de la tuberiﬁ 1 por un agujero 1l a través de dicho fondo, En
el interior del trozo de tuberlia 1lwva colocadolun érgano de es-
trangulacién equilibrado, constituido aqui por una alets o ma-
riposa 12, llevada por un eje giratorio 13 perpendicular al eje
del trozo y situado de msnera que diche aleta 12 esté en condi-

ciones de obturar, u obturar sensiblemente, dicho trozo de tu-
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berie 1 entre las salidas de los agujeros 11 y 8, Dicha mari-
posa 12 esté enlazade con el diafragma 5 por medio de una bie-
lecita 15 en la que un extremo estd articulado en ella y el
otro fijo sl citedo diafragma. |

285 Como el motor se encuentra después de la mariposa 12, con
respecto s la circulacién de los gases, en le direccidén indics-
da por la flecha, y el carburador.antes de dicha mariposa, ve-
mos que la aspirecién del motor se efectia por el conductc 8
en el interior de la tapa 6 y solicita la membrasna 5 sl encuen-

290 tro del muelle 10 de modo que, cuando el valor de la depresidn
es suficlente para vencer la fuerza de dicho muelle, la membra-
na 5 se mueve y, y por mediacién de la bielecits 15, hace gilrar
la maripose 12 en el sentido de la abertufa, lo que tiende & opo-
nerse al sumento de dicha depresidn; si las condiciones de mar-

295 cha son talesque dicha depresidn sigue tenciendo sin embargo
a asumentar, Ja mariposs = 12 se abre méds; se ha establecido el
conjunto pare que la mariposa no pueda sobrepasar la posicidn
de plena gbertura. El valor de la depresién por el eual llega
a esa posicidn depende aquf de la tensidn incilel y de la ley de

300 compresibilidad del muelle 10; con preferencia, se tomerd un
maelle cuya flexibilidad sea tal que su empuje sobre le membra-
na sea sensiblemente el mismo en todas las posiciones de aqueila;f
el valor de la depresién mantenido por la mariposa en todag sus ‘
posiciones es asi constante., En cusnto la mariposa esté ablerta

305 en grande, la depresién después de ésta puede tomar cuaiquier
velor superior s aquel minimo que ésts mantiene constante en
sus otras posiciones, valor superior que depende de las condi-
ciones instanténeas de funcionamiento del motor. En cuanto es-
te Gltimo valor de la depresién cae a menos del valor minimo

310 esteblecido, la mariposa 12 tiende a cerrarse otra ves de por sf
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por la saccién de retroseso del muelle 10. Vemos que asi 1a de-

presidén después de la maripose 12, o en otros términos la dife-

rencia de las presiones estdéticas entre antes y despudés de la
maripbsa mencionada, no puede caer a menos de un valor minimo,
determinado agui por el coclente de la fuerza ejercidas por el

muelle 10 sobre la membrana por la superficie de esta dltima.

Los medios descritos anteriormente realizan bienAia aplicae-

cién del procedimiento, objeto del invento,

Précticamente, para con¢iliar el deseo de tener en los re-
gimenes bajos del motor, marcha acortada dejada aparte, una de-
presién relativamente elevada y el de no reducir la potencia
elevada del motor en plens sbertura y por un momento res&stente
elevedo, se escoge para este valor minimo de 1la depresidn una
depresidén entre 40 y 100 g por em?, »

De hecho, el dispositivo tal momo se acaba de describir
es sensible'a la diferencia de las presiones estidticss sobre

laS caras opuestas de la mariposs e insensible 2 la presidén di.

" némice antes de dicha mariposa.

Una variente de tal dispositivo, la cusl permite como es.-
te iltimo la aplicacidén del procedimiento en gque se basa el in.
vento, se obtiene por medio de la obturacidn del agujero 11 al-
rededor de la blelecita 15 y la puesta en comunicacién con la
etmésfera de la paerte de la cdmara 3 coprendida entre la mem-
brana 5 y el fondo de 1la cubeta, El dispositivo asi modificeado,
siempre insensible a la presidén dinédmica en la tuberfa de admi.
sién antes de la mariposa, con respecto a la circulacion de log
gases, es entonces sensible a la diferencia de presidn entre jg
presidén atmosférica y la que reina en la tuberfs deadmisidn deg_
pués de la mariposa.

En la varisnte de reelizacién que se representa en la Fig,
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2 el dispositivo comprende, como el anterior, un cuerpo 18 ba-

jo la forma de un trozo de tuberia anédlogo al trozo 1 y, en di-
cho cuerpo, un érgano de estrangulacién 19 con#tituido por una
mariposa llevada por unos gorrones 20 que le constituyen un eje
245 de rotacidn gque pasa por fuera de su centrb. En dicha mariposa
va enganchado el extremo de un muelle 22 cuyo otro extremo va ¢
fijo a un tapdn con rosca 23 que se atornilla en un ssliente |

hueco aterrajedo 24 que presenta exteriormente el cuerpo 18,

D AR e g 1S g

¥ ello de manere que la sccién'de dicho muelle 22 sea la de ten-
350 der a mantener la mariposa 19 en su posicidén de obturacidn, o

de casi obturacién, del trozo de tuberia 18. Este dispositivo

se monta entre uh motor ¥y su carburadof de la misma msnera gue

el dispositivo gue se representa en la fig. 1, y su funciona- :

miento solo difiere en gque la abertura de la mariposa 19 se efecj
355  tda el encuentro de la accién de retroceso del muelle 22, cuen-

do le depresién después de la mariposa 19 cae a menos del mi-

nimo fijado, no solamente en funcién de las presiones estéti-

L TR Wscan g

cas que se ejercen en las caras antes y después de la mariposa,

sino también en funcién de la presidén dindmica antes de ella, !
360 El tapén'graduaﬁle 23 permite variar ls tensidn del muelle de 2

retroceso 22 y, por lo tanto, la Variacion de la depresion mi-

mantiene
nima que el dispositivo/después de 1la mariposa 19,
Desde luego, un tapén gradusble andlogo sl tapén 23'p6-

dré ser instalado en el dispositivo que se representa en la

365 Filg. 1 pare servir de apoyo al muelle 10, Para aSegurar el re- b

troceso del érgano de estrangulacion a su posicidn de obtura-

cién se puede, tanto en los dispositivos gue se representan en

le Fig, 1 como en la Fig. 2, reemplazar los muelles 10 o 22 por
un contrapeso acufiado en el eje de la mariposa ~ y éuyo'movi—

370 miento de bdéscula hacla abajo produce el cierre de esta Ultims,
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Es ventajoso, en ese caso, disponer dicho contrapeso de magners
que el momehto de su peso relativemente al eje de rotacidn sea
menor cusndo estf en la posicidén correspondiente a la de plena
abertura del érgano de estrangulacién que cuando estd en la po-
sicién correspondiente a la de dicho Srgano que da el méximo
de extrangulacidn. |

Dtra variante de reslizacién de los medios de estrangula-
cién, incorporados al dispositivo que se representa en la Fig.3

pero gue puede substituirse a las pariposas de los dispositi-

"vos representados en las Pigs. 1 y 2, estd constitufida por dos

aletas 31 rectangulares, dispuestas simétricamente con respecto
al eJe del trozo de tuberia 32 en el 1ﬁ£erior de una cémara 33,
de seccién recta de forma cuadrada o rectangular, del interior
de dicha tuberia; dichas aletas 31 son Qolidarias respectiva-~
mente de ejes 34 y se extienden dnicamente, p_porilq menos en
su mayor parte, por un solo lado de su eje de rotacidn; dichos
ejes estén soportados de maners que puedsn girar sobfe s{ mismos
Y la distancia entre los dos eje§‘34 es ﬁenorlque 1a:suma‘de las
dimensiones de las aleteas fraﬁsversﬁlménte a dichoé ejes gira-
torios, de modo que en ﬁosioién'de estrangulaoién mixima ambas
aletas 31 vienen a tropezar una con oﬁravcomo se representa en
la Fig. 4. Contra una de las carss de dicha cédmars 33 van colo-
cados dos sectores dentados qﬁe engranan uno con otro y montedos
respectivamente en 10; ejes de- .- rotacién 3¢ de los cuales con-
jugén asi los movimientos de rotacién de modo que las aletas 31
permsnecen, en todas sus pésidiones, simétricas una respecto de
la otra relativamente a2l eje de la tuberfs de admisién, Para he-

cer que vuelvan dichas aletas a la posicidén de obturacidn, se

s o e

P,
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representa en la Fig, 3 un contrapeso 36 montado en uns prolonga-

cién de uno de los ejes de rotacidén 34 gl exterior dél'cuerpo 32,
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pero tembién se podri efectuar este retroseso por medio de un
muelle, como en el caso de las Figs, 1 y 2. En vez de disponer
en el interior del cuerpo 32 los sectores dentados de conjuga-
cién 35, se podré montar éstos al exterior en las prolongacio-
nes de ambos ejes de rotacidn de las saletas, y estar protegidos
por medio de una tape fija al cuerpo.

Pars conjugar las dos aletas, se puede uti;izar también
ruedss dentedas, o sectores dentados, no engransdos directamen-
te, sino enlazados por medio de dos ruedas dentadas que engra-
nan juntas, por una parte, y las que, por otfﬁ parte, estan en-
grenagdas respectivemente con las ¢itades ruedas b séctoreé, ¢co-
axlales a las aletas, siendo llevadas estas ruedss intermedias
por unos ejes situados més arriba o més sbajo que los ejes de
las aletas, lo cual reduce el volumen en snchure.

Una ventaja de esta disposicidén de dos aletas simétri-
caes, es que la vena de eire cerbureda esti sometide, mientras
les alétas no estén eblertas en grande, a un laminado que com-
pleta le homogeneided de la mezcla reduciendo las dimensiones
de las gotitas de carburante en suspensidn.

En la Fig, 3, para faciliter el mohtaje de los sectores
35, se hsce desembocar la cémara 3 en dos caras opuestas, peare-
lelas al eje de 1la tuberia,bdel cuerpo 32, ¥ en dichas caras
van sujetas respectivamente, con tornillos, unas plscas obtu-
redoras 38, 39. En estas placas es dohde estén los alojamien-.

tos para soportar los extremos de los ejes giratorios 34, A di-

- ¢ho efecto 1la placa 38 presenta, respectivamente en la prolon-

gaclén de dichos ejes, unos sslientes huecos, 40, 41, en que
86 encajan unos cojinetes de bolas 42 que sirven de soporte a
los mencionedos ejes. Como el fondo del saliente 41 estd atra-

vesado por la punta extrema del eje 34 en que se fija el con-
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trepeso de retroceso 38, una arandela de impermesbilidsd 43, de

materia plédstica por ejemplo, va interpuesta entre el cojinete
42 y el fohdo del saliente 41 y sujeta por un muelle 42 coloca-

do entre ella y el fondo del saliente contra los anillos exte-

rior e interlor del cojinete, para impedir tode entrada de alre.%

Cuando se utiliza un contrapeso como Srgano de retroceso .
de los medios de estrangulacidén a su posicién de estrahgulacibn
méxima, es ventajJoso, cualquliera que sea 31 £1po de'dichos me-
dios de estrangulacidn, que dicho contrapeso sep mévil a lo lar-
go‘del brazo que le lleva, como se ve por ejemplo en lss Figs,

5 5y 6, en las cuales el :contrapeso, designado por 45, puede des-
lizar a lo largo de un brazo 46 taladrado con agujeros espacia-
dos 47, permitiendo un tornillo 48 1nmovilizafle rrénté a Cual-
quiera de dichos sgujeros 47 aornillindose en el contrapes§ a
través del brazo 46, |

Estas Figs, 5 y 6 representan taermbién una realizacién de
dispositivo amortiguador el término de carrera del contrapess.
Dicho dispositivo comprende una caja designads en conjunto por
49 y compuesta de una cubete 50 y una tepa de cilerre de dicha
cubete. Dichea tapa taladreda en su centro con un agujero que
tiene una espiga entra en el extremo 52, con rosca y ranurado
longitudinalmente, del eje de rotacidn de una aleta y queda in-

tiens
movilizado en su sitio con una tuerca 53: la cubeta 50/un cubo

interior 54, constituido aquf por un manguito afiedido en su cen- '

tro, y que entra libremente €N la prolongacidn con rosca 52:
una tuerca 55 exterlor a la cubeta 50 permite apretar ésta \l-
time contra su tapas de cierre 51. En el cubo interior 54 entra
libremente el extremo ensanchado y taladrado del brazoc 46 que
sale de 1la caja 49 por un escote 57 en la pared lateral de la

cubeta 50, escote que permite al brazo girar a cierto angulo

TR g o
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relativemente a la caja. Un muelle de hoja, encorvado, 59 va

interpuesto entre dicho extremo ensanchado del brazo 46, extre-

mo que le rodes, y la superficie lateral de la cubeta 50; dicho

muelle tiene un extremo encorvado para fuers ¥ metido en uns

- ranurs o muesca 60 del borde de dicha cubets, mientras que el

otro extremo estd libre y sirve solamente de apoyo al brazo 46
cuando el contrapéso 45 estd en la posicidn beja, Vemos que el
brazo 46 puede girar en la direccidn indicada por la flecha F
(Fig. 5) es decir en la direccién correspondiénte a la sbertura
de la alets, estando accionado por la caja 49 por medio del ci-
tado muelle. Al girsr en el sentido contrario el brazo 46 ac-
clona primersmente, por mediacidén de dicho muelle 51, la caja
49 y, por mediacién de esta Wltima, el eje 52; después, al tér-
mino de carrera, se mueve reiativamente g 1a caja 49‘deformando
elésticamente el muelle 59, por efecto de su fuerza viva mien~r
trés que el eje 52 y la caja 49 quedan inmovilizados, lo cual
frena eficaszmente su mqvimiento sbsorbiendo su fuerzae viva; el
muelle 59 le vuelve a poner despuds en su posicion normal de
reposo, _ |

Este monte)e del contrapeso de retroceso permite, ademds,
por movimiento angular de 1ls cubeta 50 reletivamente al eje 52,
hacer variar la posicidn de reposo del brazo 46, correspondlen-
te a la posicidn de estrangulacidn midxima de la tuberfa de =ad-
misidén, y por lo tanto e la vez la posicién del brazo 46 corres-
pondiente a la de sbertura méixime de los medios A& estrangula-
cién; en resumen, por una posicién dada del contrepeso 45 en el
brazo 46, hacer variar en relaciones diferentes los momentos de

retroceso en las dos posiciones extremss, mientras que el movi-
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miento del contrdbeso 45 a 1o largo del brazo 46 las hsce varisr -

en la misma relacidn,



En le Fig. 3 se representa igualmente una forms de res-

lizaclén de medios pers la utilizacidn de lss aletss de auto-

[

mendo de la slimentacidn del motor en el mando voluntario de
dicha alimentacién, A dicho efecto. se dispone en la trayecto-
495 ria de nnﬁ de las aletas 33 un tope mdvil constituido en este
caso por un tubo 63 gque cubre por la bunta un extremo del eje ‘
de rotacién de la citede sleta ¥ que presenta un escote local ¢
84 en que‘entra el canto de la aleta 33, slendo dicho escote
bastente ancho para permitir el pleno batimiento de la alets
500 entre sﬁ posicién de estrangulacidn maxima y su posicién de
abertura total. El cifado extremo del eje de la aleta puede gi-
rar en el interior de dicho tubo que le sirve en cierto modo
de soporte y el que s su vez esti metido en el interior de un
saliente 65 que tiene la placa 39. Dicho tubo se prolonga al

505 exterior del saliente en un vdstago de maniobra 66 en cuyo ex- |

o oy

tremo se flja una palanca de ﬁanidbra 67 gue se enlaza por cual-

quier medio adecuado con el drgeno de mando de la mercha del

e e

motor {menecilla, pedal de amceleracién de automévil, ete..):

unc de los labios del escote 64 constituye as{ para las sletas
310 33 un tope que limlta su grado de autosbertura en tanto gque no

ha desaparecido completamente por rotecion del tubo 63 por me-

s o . o gt v

diacién de la verilla 86 y de los medios de mendo que comprenden
la palance 67. Asl pués, la sceleracidn del motor no estd gober-
nada por la maniobra positive de los medios de estrangulacidn

515 de la tuberfa de admisidn, los cuales estén constitufdos en es-

i S A APAAY 12 ST PGP e g

te caso solo por las aletas 31, sino por la desapsricidn de un
tope mévil que limita el grado de sbertura de dichas asletas. En

cembio, este mismo tope actda positivamente sobre las aletas en

PR p—

elsentido correspondiente a su cierre, es decir & la marcha acor-

520 tada del motor,
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Naturalmente, el invento no se limita de ningin m&do 8-
los detalles de realizacién representados y descritos, lo que

tan solo se indican como ejemplo. As{ es que, principalmente,

le seccién de tuberfa de admisién puede ser cualgquiera, por ejem-

plo redonda, cusdrads, rectanguler, eliptica, etc.. Queda enten-
dido 1gualmente que todas las disposciones descritas pueden ser
incorporadas a un carburador o a un conducto de admisién en vez
de formar perte de un dispositivo aufﬁnomo.'

En el ejemplo te realizascién que se representa en las Fi-
guras 7 & 9, el aparsto comprende un cuerpo designado en su con-
Junto por 101 y cuya parte central estd constituida por un ci-
lindro 102. Dicho cuerpo 101 se compone de dos mitades que se
unen una con otra segin un plano de Junta perpendicular al eje
del citado cilindro 102, Este cilindro 102 se prdlonga'ﬁor am-
bos lados en un apéndice 163 el cual presenta un saliente 104
¥ provisto de un talsdro 105 coaxial al cilindro. En cada uno
de estos taladros 105, puede déslizarAun dedo cilindrico 106
con una renurs longitudinal 107 en ls que penetra el extremo de
un tornillo 108, atorniiladb en;el apéndice 103 ¥ que guia di-
cho dedo 106 longitudihalmentei;mpidiéndolewque gire, Unos ém-
bolos 109, 110 ajustados'én él pilindrb 102 van montados en la
extremided de dichos dedos 106, respectivsmente. El conjunto
formédo por uno de los dedés 106 y el émbolé 110 lleve, ademés,
un dedo 111 situado entre los émbolos 109 ﬁ 110. Un conducto
112, éue fa a parar a 1>a tnberia de admisidén del motor, después

del Srgeno de estrangulacién de dicha tuberfa, desemboca en ol
cilindro 102 en un puntg»escogidd de manera quelse encuentre
siempre entre los dos éﬁbolos 109 ¥y 110, dualesquiera gue sean
las posiciones de éstos. Los salientes 104 son huecos y desem-

bocan én 1bs teladros 105. En el interior de csda ssgliente 104

G oA i BT © et
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Va alojado un sector dentado 113 qﬁe penetra en el taladro 105
sedyacente y que engrana con una cremellera 114 fija al dedo 106
correspondiente, Dicho sector dentedo 113 estéréujeto'por un
eJe 115 que atraviess unos soportes 116 formados en las dos ca-
ras opuestas del saliente y en las cuales puede girar, El eje
115 que estd asociado con el émbolo 109 se extiende al exterior
de uno de los soportes 116 en una prolongscidén 117 de seccisn
plana,‘y en esta prolongécién se monta una palanca 118 portado-
ra de un contrapeso 119, Por el lado opuesto, dicho eje 115, lo
mismo que el asociado con el émbolo 110, se prolonga en una es-
piga cuadradi?g unsa parte con‘rosca 121. En cada espiga 120 se
monta un brazo 122 ry los dos brazos 122 estéﬁ orientados en la
mismadireccién (Fig, 7). En el que est& asociado con el émbolo
109 y 1a palancs con contrapeso 118, 119 estd articulada'una
varilla 123 que se enlaza con el tope (no representado) gque li-

mite el grado de sbertura del drgano de estrangulacidn de la tu-

berfa de admisidn al motor, y, en el otro brazo 122, estid arti-

culeda una varille 124 que va al érgano dé mando de la marcha

del mofor, en generﬁl él,pedal de ‘aceleracidén de un sutomévil,
El 1nterior de los salientes huecos 104 desemboca al exterior

Y estas sdlidas de los salientes eétén:tapadas coh>tapas 125 que
tienen un agujero 126 déstinado g dejar que la presién atmosfé-
riea reine en el interior del cuerpo 1 a ﬁna j otra parte de los
émbolos 109 y 110, gracias, en paiticular, a unos agujeros 128
en los fondos del cilindro 102, entre el interior de éste y el
interior de los salientes huecos 104. Eventuslmente, ée puede
interponer un fieltro entre dichas tapas'lés Y el cuerpo 101
pera impedir que entre el polvo en el interior a la vez que se
deja la presién en este dltimo igual a la presién exterior.

Debido a 1la depresién que reina entre los émbolos 109 y
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110, éstos sufren empujes igéggé%’§jd§g£§;£§%os contrarios a
csusa de la presién atomosférica que reina en ceda extremo de
cilindro, y estos dos empujés se anulan mutuamente por medio
del dedo 111.

Cuando se empuja la varilla 124, apretando el pedal de
aceleracién de un automévil, por ejemplo, para sbrir el J4rgano
de estrangulacidn, el éﬁbolo 110 se mueve en la direccidn indi-
cads por la flecha f de modo que el dedo de tope 111 tiénde a
alejarse del émbolo 109, el cual, solicitedo por la depresidn
que reina en el cilindro 102 entre los émbolos 109 y 110, y que
es la que reina en la tuberfa de admisién del motor, se mueve
entonces siguiendo el dedo 111 y el émbolo 110 en su movimien-
to. A este movimiento del émbolo 109, por la sccidn de dicha de-
presién, se opone la fuerz§ entagonista ejercida'por el contra-
peso 117, de modo que, si lg depresién cae a2 un valor demasisdo
débil, elyémbolo 109 no puede seguir sl émboloc 110 en su movi-
miento y el 6rgano de estrangulacidén deja de sbrirse, hasta se
vuelve a cerrar mds o menos, hasta que 1la depresidén haya wvuelto
a2 un valor suficiente. De igual modo”7;or una posicidn interme-
dia cualquiera del émbolo 110, 1la depresidn en el interior del
cilindro 102 toma un valor demasiado bajo,‘el émbolo 109, por

le accién del contrapeso 119, se aleja del dedo de tope 111 y
obliga al Srgano de estrangulacidén de la tuberia de admisidn del

motor a ceirarse de nuevo hasta Que la depresién haya recobra-
do el valor deseado.

Cuando se tire de la varilla 124, se produce, por la ac-
cién dei mielle de retroceso del pedal usual de aceleracidn, un
movimiento del émbolo 110 en el sentido contrario al de la fle-
cha £, por medlio del sector dentado correspondiente 1is‘y de la

cremallere 114, En ese movimiento, el dedo de tope 11l encuen-
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tra el émbolo 109 ¥y le hace‘ﬁa fe movimiento lo que,
por mediacidén de la cremallera 114 y del motor 113 asociados
cton aquel, hace glrar el brazo 122 correspondiente en lag misma

direccién que el brazo 122 enlazado con el émbolo 110, de modo

que la varilla 123 se mueve en la misma direccidn gue la varilla |

124, y de une cantidad igual, como si no hubiese interrupeién
entre eatas dos varillas. El tope accionado por la varilla 123
Y que limita la sbertura del érgano de estrangulacidén de la tu-
beria de admisién wuelve a poner consecuentemente dicho Srgano
de estrangulacidn en su posicidn de cierre,

Vemos que el sparato asilconstituido se monta de una ma-
nera muy sencillapuesto gue basta Interponerle en la varilla
que va del pedal de aceleracién de un wvehfculo sutomdvil al ér-
gano de estrangulacion de 1a tuberia de admision, articulando
en los brazos 122 los dos trozos de varilla,

En la variante de reslizacidén que se representa en la
Fig. 10, el aparatc se compone de>un cuerpo hueco designado en
su conjunto por 131 y que estd constitufdo por dos cubetas 1dén-
ticas 132, aplicadas por sur bordes contra ias caras opuestas
de un anillo 133. Dos membranss 134 se hallan interpuestas: res-
pectivamente entre el anillo 133 y las cubetas 132 cuyos fondos
estén stravesados por unas varillas deslizantes 135, 136 guisdas
axielmente por unos salientes exteriores 137 en los fondos de
dichas cubetas. Cada una de dichas iarillas 135, 136 tiene aquel
de sus extremos que esta en el interior del cuerpo 131 fijo a
la membrsna més préxima, y el espacio entre las dos membranas
134 esti en comunicacidn permenente por el conducto exterior
138 con la tuberfa de admisidn del motor, despuds del érgano de
estrangulacidén de dicha tuberia. Unos agujeros 139 en los fondos

de las cubetas 132 ponen el interior del cuerpo 131, a una y
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otra parte de las membrsnas 134, en comunicacidn permsnente con
el aire exterior. Un muelle 140 solicita la vafilla 136 en sen-
tido contraerio de la accidn ejercidas sobre ella por la diferen-
cla de las presiones que feinan en las caras opuestas de la mem-

brana 134 fija a dicha verilla,.

El funcionemiento de esta varisnte de reslizacidn es seme- ;

Jente 81 del aparsto que se representa en las Figs. 7 a 10, en-
ganchéndose las varillas 135 y 136, respectivamente, en la par-
te de la varilla gue vilene del Srgsno de mando de ls marchsa del
motor y en la que va al 8rgano de estrangulacidn de la tuberia
de admisién del motor. |

Con el fin de limitar al méximo los cambios de sire con
el exterior, durante los movimientos de los émbolos 109, 110,

o de las membranes 134, es conveniente hacer'comunicar uno con
otro, por medio de conductos situados en la pared del cuerpo del
aparato, o por un tubo exterior, los compartimientos del cuerpo
101, o del cuerpo 131, situados a una Yy otra parte del conjunto
de los menclonedos émbolos o membranas,

En la forme de realizacién gque se representa en le Fig,ll,
de medios de modificacidén de lss condiciones de equilibrio en-
tre depresidén y fuerze sntagonista, éstos se presentan bajo la
forma de une valvula que hace variar la depresidén en la tuberfia
de admisién al motor en funcidn de 1la velocidad de este $ltimo.
Dicha vélvula comprende un cuerpo 141 en cuyo interior va aloja-

do un carrete 142 de Hilo eléctrico rodeado con uns armadura‘

Nporecen

s

B R 3

de hilerro dulce, En el ejle de dicho carrete se dispone un nﬁcleof

mévil 144 de hierro dulce prolongado por un lado en un véstégo
de guis 145, de latén, que puede deslizar en un tapén roscado
146 atornillado en el cuerpo 101, Por el otro extremo el micleo

144 termina en una aguja 147 capaz de obturar el extremo de una
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tubuledura 148 atornillade en el cuerpo 141 y cortar asf{ 1la co-
municacidén entre dicha tubuladura y un agujero 149 de entrade
de aire, Un‘mnelle 150 interpuesto entre el micleo mévil 144 y
el tapén 146 solicita en permanencia el nicleo para que la sgu-
Ja 147 obture 1la tubuladura 148.
En la tudbuladura 148 va montado un tubo flexible 151 que
se pone en comunicecidn con la parte del cilindro 102 {Fig. 9)
comprendida entre los émbolos 109 y 110,
El carrete 142 estd conectado con un generador eldctrico
accionedo por el mofor ¥ graduado de manera que la intensided

de corriente suministrada aumente con 1la velocidad del motor.

Cuendo la gorriente suministreda al carrete 142 es lo bas-

te intensa, la atraccidn del carrete sobre el micleo 144 veﬁce
el empuje del muelle 150 y el nicleo 144 se mueve comprimiendo
dicho muelle y descubriendo el orificio de lsa tubuladura 148;
entra entonces aire por el orificio 149, lo que hace bajar 1la
depresién que reina entre los émbolos 109 ¥y 110 (Pig. 9), de
modo que, por 1# accidén de la palanca de contrapeso 118, 119,
el Srgano de estrangulacidn del conducto de'admisién se clerra
un panito, lo que origina une disminucidn de la vélocidad dei
motor, Entonces 15 corriente engendrade por el generador, y que
recorre el carrete 142, se vuelve menos intensa, de modo gue el
muelle 150 empuja el ndcleo 144, 1o cual frena la entradae de
aire en la tubuladura 148 y llega a producirse una posicién de
equilibrio por una posicidén dada del mqtor. Desde luego, la re-
lacién de las secciones entre el tubo 151 y el tubo 112 (Fig,9)

se elige de modo gque la entrada de aire en el espacio compren-

PR
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dido entre los émbolos 109 ¥ 110 no tenga prdcticamente influen- |

cia slguna sobre la depresidn en la tuberfa de admisidn del

motor,
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81 se escoge la tensién del muelle 150 de tal modo que la
atraccién de 1la bobina 142 sobre el nidcleo 144 no pueda vencer-
la sino cuando el motor alcanza una velocidad determinada méxI-
ma, €1 aparato funciona como limitador de velocidad maxime del
motor, Se puede modificar ésta haciendo variar la tensidn del
mielle 150 por medio del tapdn roscado 146,

También se puede hacer el muelle 150 de uns menera que la
straccién del carrete 142 sobre el nicleo 144 pueda vencer la
tensién del muelle cuando la velocidad del motor en marcha acor-
tada, es decir 4érgano de estrangulacion cerrado al maximo, pa-
sa de la velocidad de mercha acortada en frfo, lo cual se produ-
ce cuando el motor eété caliente., E1 aparato.funciona entonces
como dispositivo que tiende a mantener constante la velocided
de marchs acortads cualquiera que séa la temperatura del motor.

Para evitar que este @ltimo dispositivo no impida acele-’
rar el motor se ha previsto, Ademés, una comprobecidén del dispo-
sitivo por el Srgsno ‘de mando de la marcha del motor, de tal mo-
do que el movimiento de dicho érgeno, desde su posicion corres- -
pondiente a la marcha acortada del motor, ponga fuera de accion
el dispositivo en cuestion, por ejemplo con la gbertura de un
interruptor colocado en el circulto de excitacidn del electro-
imén, |

» Naturalmente, uﬁ limitador de velocidad maxima y un 1li-
mitedor de velocidad én marcha acortada pueden coexistir en un
mismo servomendo. |

En vez de constituir un aparato separado, €l limitador de
velocidad pueds ir incorporado al mismo aparato, pudiendo el |
cuerpo 141 venir ya hecho con el cuerpo 101 (Figs. 7-9) o el
cuerpo 131 (Fig, 10); siendo entonces el orificio controlado por

la aguja 147, con preferencia, el de un conducto o sgujero, a
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través de un tabique medisnero con el espacio situado entre los
émbolos 109 ¥y 110.

Se puede prever también un mando a distancia, que dé al
tablero de bordo, pera maniobrar el botén de greduacidn 146 y
hecer veriar asf la velocidad mixima del motor o la de marcha
acortada en caliente.

Naturalmente, el invento no se 1imita ni a los detslles
representados o descritos, nl a la forma misma de realizacidn
éxpuesta muy particularmente en lo que queda dicho, pués todo
ello se indica como ejemplo. As{ es que, entre 6tros, se puede
montar él contrapeso 119 en un brazo directamente éolidario del
érgano de estrangulacién, 0 en cualqguler otro punto convenilente
de la transmisidn; que.podré ser de posicidn graduable a lo lar-
go del brazo que lo lleva; o también ser reemplazado por un
muelle, con preferencia de tensidn gradusble, etc.,

En particuler, se representa una variante de reaslizecién
en la Fig, 17. En dsta el dispositivo de servomando comprende
medios motores de flufdo a presidén, designados en conjunto por
161, y constituidos por un cilindroc 162 en que puede moverse un
émbolo 163 al encuentro de un muelle 184 dispuesto entre el ém-
bolo 163 y uno de ios fondos del cilindro 162, Unos conductos
165, 166 conectan respectivameﬁte los extremos opuestos del ci-
lindro con un distribuidor de fluido e presidn designsdo en con-
Junto por 167. Dicho distribuidor 167 comprende una caja 168
enlazada con un émbolo 169 mévil en un cilindro 170 del que un
extremo comunice libremente con la atmésfera por un agujero 171,
mientras que el extremo opuesto estéd en comunicacion permanehte,
por un conducto 172, con la tuberfa de admisidn del motor, des-
pués del érgeno de estrangulacion de dicha tuberfa. Este mismo

extremo del cilindro 170 encierrs un muelle 174 que actuia sobre
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el émbolo 189 en sentido contrario de la accidn sobre-emtfe |li-

timo de le diferencia de presidn entre la preéién atmosférica
que reins en un extremo del cilindro, debido al agujero 171, ¥
la depresién que reina en el otro extremo a causa de su comuni-

cacién permenente con la tuberfs de admisién al motor, Dicho

flufdo a presién, por ejemplo aceite suministrado por el circuito:

de engrase del motor, es conducido‘al distribuidor por el con-
ducto 175, gque desenmboca en en este ﬁitimo en un punto interme-
dio entre las desembocaduras de los conductos 165 ¥ 166, Otros
dos conductos 176 Y 177 desembocan en el distribuidor a una y
otrs perte de los orificlos de los conductos 165 y 166 y se reu-
nen en un solo conducto 178, Este ﬁltimo'puedé desembocar al
aire libre si el flufdo a presidn es agire o, si se trata de un
1{quido, estar conectado por el lado aspiraciéﬁ, o retorno, del
sparato de puesta a presién, uns bomba por ejemplo.

El véstago del émbolo 163 ataca, por medio de una biele-
cite 179, un juego de palancas 180,'181 articuladas una en la
otra por una parte, y, por otra parte, respectivamente, en los
extremos de un sistema de varillas 182 que vienen del organo de
mendo de la marcha del motor y en otro sistema de varillas que
va al 6rgano de estrangulacidén de la tuberis de admisién al mo-
tor,

El funcionamlento es el siguiente:

La caja 168 es de tres cebezas 185, 186, 187 y se ha esta-

blecido de tal manera que cuando la asccidn sobre el dmbolo 169
del muelle 174 equilibra aquella de 1la depresién'que.sé ejerce
por el conducto 172, se encuentrs en la posicidn neutra que se
representa en la Fig. 12 en la que sus cabezas 185, 186 y 187
obturen respectivamente las salides de los conductos 175, 178

¥ 177. El émbolo 163 queda entonces inmovilizado, en 1a posicidn

qué se representa, por el fluido que llena el eilindro 162, los

con
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conductos 165 y 166, y el cuerpo del distribuidor entre les ce-

bezas exteriores 185 j 187 de 1a caja. El drgano de estrangu-
lacidén conectado con el brazo 183 ocupa entonces una posicidn
determinada; el valor de la depresidn correspondiente a est#

posicién se ha escogido para que sea el valor mfnimo que se

e Lo gpesn e g a2

‘acepta‘tolerar en la tuberias de admisién del motor. Sin embargo,{

se puede alejar dicho 6rgaho de estrangulacion de esa posicidn
moviendo el sistema de varillas 182 en uno u‘otro éentido, lo
que gbre, o cierra, més la V que forhan entre siAlas palancas
180 y 181, y mueve como consecuencla el brazp 183.conectado con
el dérgano de estrangulacién. Si, cualquiera que sea la posicién

de dicho varillaje 182 y de las palancas 180 y 181, la depre-.

sién llega a disminuir, el émbolo 169 se mueve por la sccién del

muelle 174, la csbezsa 186 de 1a caja destapa el conducto 175 el
que as{ se encuentra en comunicacidén con el conducto 163, hien;
tras que la cebeza 185 de la caja destapa el orificio del con-
ducto 177, lo que pone este Ultimo en comunicacidn con el con-
ducto 166. E1 émbolo 163 se mueve entonces por la accidn conju-
gade del muelle 164 y del filufdo e presién que 1llega por el con-
dueto 175, 1o que hace Aumentar el éngulo de la V formada por
las palancas 180 y 181, de hodo que disminuye la gbertursa del
érgano de estrangulacién. El distribuidor y el émbolo 163 fun-

cionen de manera inversa cuando la depresidn disminuye: el fluf-

do a presién sctda entonces sobre el émbolo 163 en sentido con-
trario del muelle 164 y el dngulo pormado por lss palencas 180
¥ 181 entre sf disminuye, lgﬁzumenta la abertura del érgano de
estrangulecidén, hasta que dicho &ngulo sea nulo o llegue a un
valor limite'predeterminado por troplezo de una p#lanca con
otra: desde entonces cualquier movimiento del varillsaje 182, en

uno u otro sentido, produce directamente un movimiento correls-
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tivo del érgano de estrangulacidén como si 1as dos palancas 180

¥y 181 formaéen una sola palanca rfgida y no hubiese servomsndo,

pero este dltimo -interviene en cuanto la depresidn baja a menos
del valor 1fmite predeterminado. La carrera de la varilla de
mando 182 y la del émbolo 163 y de 1la bielecita 179 estdn esta-
blecidas de manera que el 6rgano de estrangulacidn puedsa ser
puesto de nuevo en su posicion de marcha acortadﬁ cusalquiers
que sea la posicién de la verilla 182,

81 disponemos verticalmente el cilindro 170, podemos pa-:
sarnos sin el muelle 174, pues el peso del émbolo 169 y de 1la

caja distribuidora 168 constituye entonces la fuerza'antagonis-

‘ta a la depresidén, Lo mismo en cuanto al c¢ilindro 162 y el

muelle 164.

Tﬁmﬁién podemos s=in salir de la esfera del invento, pa-
sarnos sin medios motores por flufdo a presidén, es decir, el
émbolo 163, su e¢ilindro 162 y el distribuidor 167, enganchendo
directumenteila blelecita 179 en el vastago de émbolo 169, Des-
de luego, también los dispositivos limitadores de 1la velocidad
méxima Gel motor descritos anteriormente con referencia a la
Fig. 11, son aplicablés & la realizacién que se representa en
la Fig. 12,yendo a parar entonces el conducto 151 (Fig. 11) de
entrada de aire, al cilindro del émbolo que ests sometido a
la depresidén, por el mismo lado que el conducto que reuﬁe este
¢illindro con el conducto de admisidn al motor.

Por otra parte, el Organo de estrangulacidn de la tuberia
de admisién en el-motor pﬁede ser absoiutamentelde cualguier

tipo, equilibrado o no, de una solsa pleza, o de varias plezas.

Cualquiera que sea la forma de realizescidn del servomando, ¢

ez ventajoso, cuando el carburasdor comprende una bomba de . .

aceleracién, que exista entre el 6rgano de mando de la marcha
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del motor y dicha bomba tal enlace gue se pueda, por la menio-

bra de dicho érgano de maendo, accionar el dispositivo de mando
de 1la Somba‘el‘que, de otro modo, serfs movido por una palanca
golidaria del érgano de estrangulacién,

Esto permite, cuando se guiere hacer arrancar al motor
én frio, dar slgunos bombazos con el fin de enriquecer la mez- .

c1a antes dei'arranqne. Por otrs.parte, durante la marchs del

" motor, el mando directo de la bomba facilits la seelerecidén én-

pequefias velocidades pués dste actia més pronto que si la bom-
ba estuviese accionada por el drgsasno de estrangulacion cuya
abertura se retarda por el juego del servomando.

A dicho efecto, se desembraga la palanquita usual de man-
do de la bomba, asegurada en el eje de la mariposa del carbura-

dor, .y se acciona‘dicha bomba ya sea por una varilla rigida, ya

- 8ea por un mando flexible por medio de unsa transmisidn conecta-

da directamente con el 4rgeno de mando de la marcha del motor,
o0 bien con uno de los drganos del servomendo cuyo movimiento
no esta subordinado a la depresiéh.

 Esta solicitud que corresponde a las presentadas en Fran-
cia el 8 de Marzo de 1957, bajo el N° 733,591 y el 2 de Enero
de 1958, bajo el N° 755,087 §e acoge a l10s beneficios del Arti-
culo 51 del vigente Estatuto sobre Propiedad Indusfrial.

NOTa

8e reivindica como objeto de la presente patente de in-
vencidn:- .

1. Perfecclonamientos en alimentacién de .los motores por
carburador, caracterizado por él hecho de-que él grado de depre-
sién de la vena carburada que va al motor es mantenido asutoms-

ticamente a méds de un minimo predeterminado.
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2. Perfeccionamientos en la alimentacidn de los motores
por carburedor, carscterizsdos por el hecho ée qne los medios
de alimentacindn de un motor con mezcla carbﬁrada comprenden la
combinacién, con un carburedor desprovisto de bomba de escelera-
cidén, de un dispositivo capaz de mentener lﬁ depresidn a un vae
lor superior a un mfnimo predeterminado en'fodas las circuns-
tancias de marcha.

3. Perfeccionamientos en la slimentacidn de los motores
por carburador, segin la reivindicecidn 1, caracterizados por
el hecho de que comprenden médios de éstrangulagién de la tu-

berfa de admisidén, dispuestos despuds del punto de carburacidn

¥ maniobrados asutomiticamente en funcidn de la diferencia de las

presiones que se ejercen a una y otra parte de los mismos en
dicha tuberfa (o también de 1ls diferencis entre la presién at-
moéférica eambiente y aquella después de éstog), para que, cada
vez que dlcha diferencia de presiones tiende a ser inferior al
citado minimo predeterminado, una fuerza que tiende a ponerlos
en una posicién de estrangulacidén mixime les haga estrangular
la tuberfa, mientras que éstos se- vuelven a abrir al encuentro
de dicha fuerza cuendo esta diferencia es superior a dicho mi-
nimo, |

4, Perfeccionamientos en la alimentacion de los motores
por carburador, segin la reivindicacidn 3, céracterizados por

el hecho de que los medios de automsndo estédn adaptados de ma-

e s

nera que la dicha fuerze de retroceso varfe con el greado de aber-%

tura de los citados medios de estrangulscidn, a saber disminuya,

por lo menos cuando dicho gredo se acerce s su maximo.
5. Perfeccionamientos en la alimentacién de los motores
por carburedor, segin la reivindicacidén 3 o la 4, caracteriza-

dos por el hecho de que dilchos medios‘de automando comprenden
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medios para gresduar la intensidad de dicha fuerza de retroceso.

6. Perfeccionamientos en la alimentacidn de los motores
por carburedor, segin la reivindicecién 3, la 4 o la 5, carac-.
terizados por el hecho de que -dichos medios de automando cons-
tituyen un todo suténomo, y la tuberis en la cual se encuentran
los medlos de estrangulacidn esta entonces constitufda por un
trozo de tuberfa destinado a ir intercalado en la tuberfa de
admisién que va del cerburador al conducto de admisidn del
motor, ‘ |

7. Perfeccionamientos en la slimentscién de los motores
por csrbursdor, segin la reivindilcacién 3, la 4 o la 5, carac-
terizados por el hecho de que los medios de automando van in-
corporados al conducto de admisidn del motor y forman con éste
un todo euténomo. |

8. Perfeccionamientos en la alimentacién de los motores
por carburador, segiin la reivindicacién 3, la 4 o la 5, carac-
terizados por el hecho de que dichos medios van incorporados
al carburador. _ .

9. Perfeccionemientos en la alimentacidn de los motores
por carburador, segin cualquiera de las reivindicaciones l a8,
caracterizados por el hscho de que dichos medios de asutomando
se utilizan también para el mendo voluntario del motor, en sus-
titucién de lea mafiposa usual del carburador, afiadiendo a €stos

e dicho efecto un tope mévil accionable s volunted y que limita

el grado de abertura de sus medios de estrangulscién, tope capazg

de meniobrar dichos medios de estrangulacién en el sentido de
su clerre y éste a su vez es sccionsble por el Srgano usual de
mendo de la marcha del motor (manecilla, pedal de aceleracidn
de automévil, etec...).

10.‘Perfeccionamientos en la alimentacidn de los motores
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910 por carburador, segin la reivindicacién 9, cara;terizados por
el hecho de que cuando el gredoc de abértura minima de los cita-
dos medios de estrangulacién, grado que determinaila marcha acor-
tadas del motor, esta determinado por dicho tope mdvil, se preven
medios de greduacidén de dicho grado de gbertura minima, por ejem-

915 plo un tope de tornillo, que sirve de apoyo a los mencionados
medios de estrangulacion en posicidn de marcha acortada o bien,
con preferencia, al citado tope mévil directamente.

11, Perfeccionamientos en la slimentacion de los motores
por carburador, segin cualquiera de las reivindicaciones 2 a 10,
920 caracterizados por el hecho de que los medios de estrangulacidén
. que forman parte de los medios de automando de la admisidn es-
tén constitufdos por érganos giratorios, u érgenos deslizantes,
que tomados en s{ son sensibles a la depresién en la tuberfia de
admisidén, o al contrario insensibles a dicha depresidn, y, en

925 este Ultimo caso, son entonces accionables por un medio auxi-
liar que es en efecto sensible a dicha depresidn, por ejemplo
por medio de una membransa,

12, Perfeccionamientos en la alimentacidén de los motores
por carburador, segin la reivindicacién 11, caracterizados por

950 el hecho de que loe medios de estranguiacién estén constitufdos
por un érgano dnico o bien por dos érganos dispuéstos simétri-
camente con relacién al eje de la tuberfa y los cuales, cbn pre-
ferencia, estan entonces acoplados positivamente pare moverse
sinerénica y simétricamente con respecto sl citado eje.

955 13. Perfecclonamientos en la alimentacidn de los motores
por carburedor, segun la reivindicacién 11 o la 12, caracteriza-
dos por el hecho de que los medios de estrangulacidn estdén cons-
tituidos por una aleta giratoria, equilibrada o no, por ejemplo

una mariposa o bien por dos aletas giratorias de forma cuadrads
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14, Perfeccionamientos en la alimentacidn de los motores

Por carburedor, segin cuaslquiera de las reivihdioaciones la
13, caracterizesdos por el hecho de que la fuerza de retroceso
de los medios de estrengulacién es la de un muelle o un con-
trapeso.

15. Perfeccionamientos en la alimentscidén de los motores
por carburador, segin cualquiers de las reivindicecicnes 1 a
14, ceracterizedos por el hecho de que el dispositivo de retro-
¢eso de los medios de estrangulacidén ofrece sﬁriciente inercia
O un graedo de amortiguacidén elevado para evitar los fendmenos
de impulsiones o de bombazo, por ejemplo gracias a ﬁn contra-
pPeso de masa adecuada o a un muelle conjugaedo con cualguier
disposicién mecdnice que ofrezca suficiente lnercia o con un
dispositivo amortiguador de liguido o de aire.

18. Perfeccionamientos en la alimentacidén de los motores
por carburador, segin la reivindicacion 14 o la 15, caracteri-
zados por el hecho de que el contrapeéo ve asocliado con un tope
de amortigusmiento de su fuerza viva al término de la carrers
de clerre de los medios de estrangulacidn.

17. Perfeccionamientos en la alimentacidn de los‘motores
por carburador, segin cualquiera de las reivindicasciones 1 a 16,
ceracterizados por el hecho de gque en el casc de dérganos de es-
trangulacidn que cohstan de dos drganos gilratorios dispuestos
simétricamente con relacion =al eje de la tuberia, cada uno de
ellos se extiende ﬁnicame;te, 0 por lo menos en su mayor parte,
por un 8o0lo lado de su eje de rotacion, de manera que sea sen-
sible a 1a presidén dindmica que reina, antes de aquel, en dicha
tuberia,

18, Perfeccionamientos en la alimentacién de los motores
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por carburador, segin cualquiera de las reivindicacidnes 1 a 17,
carscterizados por el hecho de gue los medios de mendo de la
alimentacion ven incorporados al carburador o al conducto de

admisién, o blen los lleva un trozo de tuberfa destinedo s ir

inserto ¢n la tuberfa de sdmisidn de un motor después de unrcar_:

burador.

19, Perfeccionamientos en la alimentacidon de los motores
por carburador, segin la reivindicacion 1, carscterizados por
el hecho de que existen, en un punto intermedio de la transmi-
sién entre el Srgano de msndo de la marcha del motor y el drga-
no de estrangulacién del conducto de paso de gire carburaéo
que va al motor (6rgano que puedé ser la mariposa usual de un
carburador, medios sensibles a la diferencia de presidn entre
la presidn de la atmésfera y la del aire carburado deépués del
citado 6rgeno de estrangulacidn, medios que actian sobrella
trensmisién y la subordinan asf{ a dicha diferencis de presion,
para que el mencionado Srganc de estrangulacion se cilerre aﬁto-
méticamente por la accidn de dichos medios cu;ndo la depresion
tiende a bajar a menos de un valor predeterminado.

20. Perfeccionamientos en la alimentacidn de los motores
por carburador, segin la reivindicecién 19, caracterizados por
el hecho de que la transmisidn entre el drgeno de mando de 1la
marcha'del motor y el Srgano de estrangulacién del conducto de
paso de aire carburado que va al motor {érgano que puede ser la
mariposa usual de un carburador) comprende una parte que va del
citado érgano de mando & un tope mévil, para que éste sea mccio-
nado en ambos sentidos por dicho érgsno de mando y que su posi-
c¢ién sea as{ determinada por la de este i\ltimo, y una parte que
Va a parar al citado érgano de estrangulacidén y que estd enla-

zeda con la otra parte para que ésta pueds scecionarle en el sen-
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tido correspondiente al cierre del dérgesno de estrangulacién,
mientras que en sentido opuesto, el citado tope mévil limita
solamente el grado de sbertura posible de dicho 6rgago de es-
trangulacién, y los dichos medios sensibles a la.diferencia de
presién entre 1la presién de la atmésfera y la del aire carbu-
rgdo despuds del citaedo 6rgano de estrangulacién actian sobre
la citade parte al encuentro de una fuerszs antégonista sollici-
tando dicho” Srgaeno de estrangulacion a éu posicidn de estran-
gulacion méxima. |

21, Perfeccionamientos en la alimentecién de los motores
por carburador, segﬁn la reivindicacién 19, cﬁracterizados por :
el hecho de que el servomando comprende, interpuesto en la trans.
misidn entre el $rgano de mando de la mercha del motor y el dr-
gano de estrangulacidén del conducto de ls mezcla carburada al
motor, un juego de palancas articuladas formando rétule atacado
pPor los citados medios sensibles a la depresién, por ejemplo me—
diante una bielecita, de manera que la disminucidn del éngulo de
la V formado por la rétuls accione el érgeno de estrangulacidn
en el sentldo de su cierre y que dicha disminucién del éngule
de 1a V se efectiie en correspondencia con una disminucidn de la
depresién a mds de un valor lf{mite predeterminado.

22. Perfeccionamientos en la slimentacidén de los motores
por carburador, segin cualquiera de las reivindicaciones 1 a 21, .
Carascterizados por el hecho de que el servomando estd adaptado
de manera que los medios sensibles a la depresidn hagan las ve-
¢és de medios motores accionando la transmisién por la sola fuer-
Za a que estén sometidos debido a que la depresidn baja a menos
de dicho valor predeterminedo.

23. Perfeccionamientos en la alimentacidn de los motores

Por carburador, segiin cualquiera de las reivindicaciones 1 g 22,
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caracterizados por el hecho de que los medios sensibles>a‘1a
depresién comprenden medios motores, por ejemplo de fluido 8
presién, subordinados a la depresidn y por medio de los cuales
se gccliona ls transmisién,

24, Perfeccionamientos en la alimentacidn de los motores
por carburacidn, segin la reivindicacién 20, caracterizados por
el hecho de gque el propio tope esté solicitado por una fuerzsa
funcién de la citada diferencia de presién, y ello en sentido
contrario de la accidn sobre €1 de los medios sensibles a dicha
diferencia de presidn. .

25. Perfeccionamientos en la alimentacién de los motores
por carburador, segin la reivindicacién 24, caracterizados por
el hecho de que los medios sensibles a 1a d;presién ¥ aquellos

por los cuales dicho tope ésté solicitado por una fuerza fun-

¢ién de la citada diferencia de presién, forman las paredes mé-

viles o deformables de una capacidad en comunicsacidén con la par_g
te de 1; tuberfa de admisidn qespués.ﬂel'citadohérganorde es-
trangulacién,

26. Perfeccionamientos en la alimentacién de los motores
por carburador, segin la reivindicscién 20, caracterizados por
el hqcho de gue los mencionados medios sensibles a la diferen-
cla de presién, y, eventualmente, el citado tope asi como sus
medios de equilibrie, éi éstos existen, forman un conjunto o
aparato unitario que se intercala en bloque en la transmisidn
entre el organo de mando de la marcha del motor y el drgenc de
estrengulaecidén del conducto de admisidén al motor.

27, Perfeccionamientos en la alimentacién de los motores
por carburador, segin cualquiers de las reivindicacidnes 19
a 26, caracterizados por el hecho de que el servomando comprende

medios que permiten modificar las condiciones de equilibrio en-
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24558

tre la depresidn y la fuerza anéégdni;ta que ende a producir
el clerre sutomitico del érgano Ge estrangulecidn, por ejemplo
actusndo scbre la propia depresidn,

28, Perfecclonamientos en la slimentacion de los motores
por carburador, segin la reivindicacidén 27, céracterizados por
el hecho de que los citados medios de modificacion de las con-
diciones de equilibrio estdn subordinados a la velocidad del
motor, por ejemplo a la velocidad méxims o & la velocidad @e
marcha lenta, 0 blen que existen a la vez medios de modifica-
c16n de las condiciones de equilibrio subordinados a la veloci-
dad méxime y otros a la velocidad de marcharlenta en frio.

29, Perfeccionamientos en la alimentacidén de los motores

por carburador, segin la reivindicacidén 27 o la 28,:caracteriza+»

dos por el hecho de que los medios de modificacién de las condi-

ciones de equilibrio'aétﬁan bajo el control de medios contras-

tados,'de.constraste'VariaBle, con ventaje desdg el tablero de
bordo del eoche.

30. Perfecgionamientoq enila alimentacidén de los motores
por carburador,:segﬁn'la reivindicacidn 28, caracterizados por
el hecho de Que existen medios gue permiten poner fuera de ac-

cién el dispositivo de mantener la velocidad lenta a un valor

‘constante, con ventaja sutomdticamente, por elemplo en respues-

ta a la meniobra de abertura del Srgano de mando de la marcha
del motor, |

31. Perfeccionamientos en 1la alimehtacién de los motores
por carburaedor, segin cualquiers dé las reivindicaciones 19 a
30, caracterizados por el hecho de gue cuando el carburador com-
prende una bomba de aceleracidén, existe entre el mencionado Oft
geno - de mando del motor y diche bomba un enlace tal que se

pueda, por la maniobra de dicho drgano de mando, accionar el
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moveria por medio de una palancs solidaria del drgeno de estran-
gulacidn,

32, Perfeccionamientos en lea alimentacién de los motores
por carburador,

La presente memorla consta de treinta y nueve hojas fo-

liadas, escritas a méquina por uns sola
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