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A. ' !: / :i]: 'Ihste invengo yéf\Q^e a un elemento para 
la fijación de molduras a la chapa de la carrocería de los 
automóviles o para usos similares, del tipo que comprende 
una pequeña placa con un par de aletas dispuestas en la­
dos opuestos para enganchar en ellas los elementos de m<?l 
duras asi como unos medios para la fijación de dicha pli­
ca a la chapa. ¡

Ya son conocidos elementos de fijación de es 
te tipo, que son sobre todo usados para la sujeción de —  
junquillos y molduras a la carrocería de los vehículos au- 
móviles. En estos elementos de fijación los medios para 
la sujeción de la pequeña placa a la chapa se basan en la 
existencia de un tetón que sale del centro de la superfi­
cie posterior de dicha pequeña placa, el cual puede ser 
insertado en un orificio anteriormente hecho en la chapa 
de la carrocería y tiene un resalte elástico que se éngan 
cha detrás de la chapa para mantener a la placa en posi­
ción.

Uno de los principales inconvenientes de es­
ta clase de construcción consiste en que, como los elemen­
tos de fijación se aplican a las carrocerías una vez que 
ya han sido pintadas éstas, al introducir el tetón en el 
agujero inevitablemente se salta la pintura de los bordes 
de dioho agujero, con lo que estas superficies pierden la 
protección y fácilmente se corroen.

Para evitar este inconveniente se han fabri­
cado junquillos y molduras que en-su cara posterior llevan 
aplicada una cinta que es adhesiva por sus dos lados, efec 
tuándose la sujeción a la chapa de la carrocería por la —  
adherencia del otro lado de la cinta adhesiva.
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tiene también sus inconvenientes. Uno de ellos es que la 
aplicación de una pieza recta de moldura a una chapa cur­
va requiere poder contar con un dispositivo con el que se
pueda adaptar la moldura a la forma de la chapa durante
todo el tiempo que se necesite para que al adhesivo pegue
en la chapa. Otro inconveniente es que, especialmente cuan
do se trata de grandes paneles metálicos como los que for
man los costados de los autobuses, de las carrocerías de

+los coches, etc., estos paneles no son totalmente planos 
sino que tienen ondulaciones que hacen que la adherencia 
de la moldura con la chapa únicamente se produzca en las 
zonas de esta última que sobresalen del resto de la súper 
ficie. Otro inconveniente más es el que se tiene cuando 
se hace necesario reemplazar un junquillo o moldura defec 
tuoso; en este caso es inevitable que quede en la chapa 
una parte de la cinta adhesiva por los dos lados, la cual 
es imposible desprender sin que se dañe la pintura sobre 
la que está asentada.

El objeto de este invento es la obtención de 
un elemento de fijación tdel tipo que se mencionó al comien 
zo de esta exposición que permita la sujeción fácil, y con 
posibilidad de reemplazamiento, de un junquillo o moldura 
sin tener que hacer uso de dispositivos especiales y sin 
tener que hacer anteriormente orificios en la chapa.

De acuerdo con este invento este objeto se 
consigue haciéndo que la fijación de la pequeña placa a 
la chapa se obtenga mediante la aplicación a la cara pos­
terior de dicha placa de una cinta que es adhesiva por sus 
dos lados, la cual es después aplicada por el otro lado a30
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Ello presenta por una parte la ventaja de no 
necesitar hacer ningún agujero en la chapa. Por otra par­
te se tienen también con ello las ventajas inherentes ai

' tlos elementos de fijación constituidos por placas que tie­
nen adheridas partes elásticas que sobresalen, como es La 
posibilidad de ^emplazamiento de un modo fácil y rápido 
sin que quede en la chapa traza alguna, del elemento reem­
plazado.

Para la fijación de la moldura o junquillo 
a una pared de chapa curva basta con aplicar a lo largo 
de esta última, a intervalos, unos elementos de fijación 
y mantenerlos en posición, con solamente la presión manual, 
durante el tiempo necesario para que se adhieran. El en­
ganche del junquillo o moldura a los elementos de fijación 
deberá hacerse después de que se haya conseguido una adhe­
rencia segura, es decir, cuando ésta sea capaz de resistir 
las presiones debidas a la flexión de la pieza (junquillo 
o moldura) que se aplica, en su adaptación al perfil no 
plano de la chapa. Se tiene también así la ventaja de que 
la fijación de los elementos objeto de este invento no se 
ve influenciada por las ondulaciones u otras irregularida­
des que puedan tener los paneles de chapa.

Por último se tiene también que, como es el 
caso de la producción en masa de carrocerías, no es nece­
sario disponer de antemano de unas carrocerías con agujer- 
ros y otras sin agujeros en la chapa, para la producción 
de*carrocerias de las que unas tengan junquillos o moldu­
ras y las otras no los tengan.

De la lectura de la descripción detallada que



10

15

20

25

Íto)n nám.
* w 
$ ,# # # # +* *

30
03019

- se hace á'óontinuacfón en due,**con referencias al di­
bujo que se acompaña, se muestra un ejemplo no limitativo 
de aplicación del invento, pueden verse otras caracterís­
ticas del mismo. En este dibujo

- la Fig. 1 muestra en perspectiva por su cara 
anterior un elemento de fijación de acuerdo con el inven­
to;

- la Fig. 2 es una perspectiva del mismo por 
su cara posterior;

- la Fig. 3 muestra una sección transversal por 
el plano indicado por la línea 111-111 de la Fig. 1, vién 
dose aplicada a una chapa también representada fragmenta­
riamente en sección, y

- la Fig. 4 es una sección similar a la de la 
Fig. 3, aunque a escala más reducida, en la que está también 
representada en sección transversal una moldura montada en 
el elemento de fijación.

Con referencia a las Figs. 1 a 3 vemos que un 
elemento de fijación de acuerdo con este invento comprende 
una placa 10 que tiene un par de aletas 12 en sus lados 
opuestos con forma más cf menos de una "C", de tal modo que 
cada una de estas aletas tiene una pestaña lateral elásti­
ca 14. En el arranque de esta pestaña 14 se forma una es­
quina 16 cuya función será explicada más adelante.

Es preferible que la placa 10 y sus aletas 
12 sean fabricadas de una sola pieza de un plástico ade­
cuado tal como, por ejemplo, una poliamida; sin embargo, 
también se puede hacer que la placa sea de chapa cortada 
y formada.

En el ejemplo mostrado, en una placa de mate-
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rial plástico 10*ha^ una piézá mdthlica insertada 18 in^ 
troduci^a en el moldeo; esta pieza insertada 18 es de cha­
pa y d^ foxma rectangular.

A la pieza insertada 18 le es adherido un pe
tdazo de cinta adhesiva por sus dos lados 20, ya conocida 

y existente en el mercado. Antes de que el elemento de fi 
jación sea ideado, la otra cara del material con adhesivo 
a ambos lados 20 está cubierta con una hoja protectora 22 
que puede ser desprendida.

La pieza de cinta adhesiva por sus dos lados 
puede ser también pegada directamente a una cara del ma­
terial plástico pero se ha visto que la adherencia con un 
metal es mejor. Por supuesto que, en el caso de que la —  
placa 10 fuera metálica, la pieza de cinta adhesiva por 
los dos lados puede ser pegada directamente a la cara pos 
terior de la placa

El uso del elemento de fijación de acuerdo 
con este invento es muy simple. Basta con desprender la 
hoja de protección 22 y apretar con fuerza la cara descu­
bierta de la pieza de cinta adhesiva por sus dos lados 20 
contra la chapa pintada L de la carrocería (Fig. 3) en la 
posición requerida.

Una vez que el adhesivo está firme, el elemen 
to de fijación está debidamente sujeto a la chapa L y lis­
to para recibir la moldura, junquillo o elemento similar 
que quiera fijarse a la chapa L.

En la Fig. 4 se muestra una moldura M que tie 
ne dos aletas moldeadas A que han sido elásticamente engan 
chadas a las aletas 12. La moldura M queda firmemente su­
jeta en posición debido a la existencia de las esquinas 16
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Este! inventé ecrréswiide a una solicitud de* !

modelo de utilidad formulada en Italia el día 9 de Enero 
de 197$, señalada con el N2 52812-B/78 y se acoge, por tan 
to, a los beneficios que otorgan los convenios internaciio- 
.nales vigentes. *
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: REIVINDICACIONES*

./  ̂ ¡

Los puntos que como característica de nove­
dad se presentan para que sean objeto de esta solicitud
de Modelo de' Utilidad en España, por VEINTE años, son losi '
que se recogen en las reivindicaciones siguientes:

1§.- un elemento de fijación para la sujeción 
de molduras a la chapa de la carrocería de los automóviles 
o para usos similares, del tipo que comprende una pequeña 
placa con un par de aletas dispuestas en lados opuestos 
para enganchar en ellas los elementos de molduras así co­
mo unos medios para la fijación de dicha placa a la chapa, 
caracterizado porque la fijación de la pequeña placa (10) 
a la chapa (L) se obtiene mediante la aplicación a la cara 
posterior (18) de Uicha placa (10) de un trozo (20) de cin 
ta que es adhesiva por sus dos lados, la cual es después 
aplicado por el otro lado a la chapa L de la carrocería.

28.- Un elemento de fijación de acuerdo con 
la reivindicación 1, caracterizado porque la placa (10) es 
de material plástico.

33.- Un elemento de fijación de acuerdo con 
la reivindicación 28, caracterizado porque el lado poste­
rior de la placa (10) tiene incorporada una pieza metálica 
insertada (18).

48.- Un elemento de fijación de acuerdo con 
la reivindicación 18, caracterizado porque la placa está 
hecha de chapa cortada y formada.

58.- "UN ELEMENTO DE FIJACION PARA LA SUJECION
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