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fste invento se refiere a4 un sistemz en el que

un frotador de parabrisas, puede activarse automd ticamente

a1l accionar un lavador de parabrisas.

wn el ciclo completo de los grupos de limpieza,

Be de parabrisasg, fizuran cuatro etapas:
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2, Inicizecidn del funcionamiento del motor del
Frotador.

3, Interrupceidn de la aplicacidén del flufdo de
limpileza.

4a Interrupcién del funcionamiento del molor
del Frotador.

Tios digpositivos de limpleza de parabrisas, en
1a aciuelidad uwtilizeaedos comercialmente, requieren tres
operaciones manuales para completar el eiclo antes indica-
do; la etapa restante se realize aubomdtlcamente. En el
dispositivo comercial, el comienzo de la aplicaoién del
rlufdo de limpieza, v 1la activacién del motor del frotador,
ge 1llevan a cabo manualmente. Despuée de un periodo
predeterminado,cesa automsticamente la aplicacidn de flvido
de limpieza al parabrisas. A continuwacidn, se precisa
otra_operacién panuel para inactivar el motor del frotador.

Ta rluralidad de operaciones manuales en la
actualidad solicitadas del operador, constituye evidente-
mente nn peligro parala sesuridad, ye cue precisa que la
atencidn del conductdr no ge preocupe del camino. Ademés,

a causa de las molestilas implicadas por 1la Llinpieza del

parabrisas, muchos conducltores prefieren continuarcon un

nax

ahrisas en malas condiciones, & someterse a las molestias

implicadas por la manipulacién manual de los grupos de

lavado y frotacidn. Es evidente que 18 mala viegibilidad

regultante del empleo de un warabricas en mﬁlas condiciones
mey

o parcialmente ce; 2do, mrede ser/perjudicial para la

gesuridsd en las carreierhs.
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Consiguientemente, el objeto de egte invento es
proporclonar un sistena por medio del cual las operaciones
mapuales necsgurias para poner en mercha vy completar el
ciclo de limpiera son en menor mimero que lasg implicadas
por los sisvenss anotualmente usados.

Para una mejor comprensién dqeste y otros
obietos del invendbo, en la desoripciéﬁ sisuiente se hace
peferencia a log dibujos adjuntos, en los que

La Tize 1 es una representacidn escuemdtica de
un ausomdvil ecuipedo con un sisterna de lirpleza de
parabrisas conasiruido de amcuerdo con egte iuventos

Ta Tis. 2 es una vissa ern corte del sistema
de vdlvulas empleado en el dispositivo lavador;

Ta Ffinge 3 es un corte marcial del dispositivo
lavador, 2 menor escala cue la fize 2

Ta fiz. 4 es una reoresentacidn esquendtica de
ma forma modificada de este invento.

Les Fizs. 5 ¥y & soun representaciones escuemdticas
de este inwvento vy en ellas ee indica como puede adaptarse
para usarlo e combinacidén con un motor del tino de fluido
e presidn, para el frotador;

La fige 7 c¢s& un corte de la vdlvula de respiradero,

Te fize 8 es una vista en planta de la vilvula de
clerrc.

wn todas las Fisuras los elementos correspondien~—
tes estdn indicados por las mismas referenclas.

Con referancia mis especial a los dibujos, 1y
indica la capota de un automdvil v 2, el parzinrisas en

ella montado; 3 es la 1dmina frotadora montada en un brazo



4, y 5 es el motor eldctrico para su acclonamiento. Cuando
ge desea utilizar solamsnie el frotador, el conductor
denrime el interruplor Ge Hoto clierra un cilrcuito a través
de 1la unidn 7, notor eldctrico 5, tierra &, bateria 9, vnidn

10 ¢ inseriuptor 6., El frotador segu ouird oseilando hasta la

Ul
.

meva depresidn del interrupior, dve corta el circulito.
¥n 11 se representa ol tub o ramificado de entreda

‘2el rotor, consctado a la vadlvala 12 del depdsito de

1{quido de lavado 13, mediante la fuberia 14. Con referencia
10. a 1z Tig. 2, 1la valvula 12 contisue un solenoide o© bohim
15 conectado o Loz conductores 16 y 17 de modo counvencional,
como se indica en la fig. 1. Bl solenoide 15 estd rodeado
por una envoltura cilindrica 18, cerrads POIr UN SXLISMO,

- el conjuntc completo ce hella conterido en la caja 1S

-

W1 mancuito 20 estd ajustado a presion en la parte inferior

15
de un taledro axil 21 del golenoide 15. #l mansuito 20

. . ' i) ’
v el alojeniento 18, estan anbos provistos de taladros

. ~ .4
coariles con el baladro 21, Dero de menor diametro, para

un objeto due se indicerd mfe adelante, ¥l inducido cilin-

20. drico 22 eegtd situado en la parte super rior del taladro o
naso 215 1= tolerancia euntre amnbos es8 suficiente pera
sermiltir la comyleta 1ibertad de movimiento para el
indreido. TL ruelle de compresidn 23 estd situado entre

el manuito 20 y el indncido 22, empujendo 2 dste racila

[

iha. L1 nesador o esplaia 52 ge coloce en los talzdros

roere este objeto el ol manguito 20 y en la

caja 18, y es de una longitud suficiente para prolongsarse
des alld de los taledros. La parte inferior de la ocaja

19 conbiene un paso de segriracidn 24 conectado al +tuho
Py £

30. ranificedo de entrada 11, por l& tuveria flexible 14. Por
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encima del pasc de sapivacidn exisgte una serie de orificios
25 de ventilecidn, ablierios 2 12 atndsfera, para un objeto
cue se indica nds adelante. La rarte inferior de la caja
10 “iene un paso 2 coaril con el del solenoide 15 ¥

sneanchado en un exbrsero pard mromorelonar el resalto 27«

o0

La ranvra circuanferencial 29, concéntrica con el aso

25, interconecta los HAsos Ae ventilacidn 25 y propcrclova
el resalto 2. L1l elemento valvular 30 cue contiene en
sus extremos regpectivos log elementos de valvule 31 ¥y 32
cstd situado en el interior del paso 206 queaondo una

-

satree ol elemento ¥y 6l MaL0. Las

de vilvela 32 son tales due se

nero no cubre la ranure 23
1 aidmetro del elemento de vdlvula 31 es igual al de
1a mmrbte de la cnjn sonl la cue Formit conuhcto. Wl elemento
de vilvula 31 contiene una serie de welodros 35 cue conec—
tan el reso 27 con ol depdsito 13, cvando 1o vdlvula
estd cerrada, para un objeto & indicar mAds adelante.
Bn el extremo inferior de la cajn, se talla
por el

. 2
~A0LOY

aP

Q’)
l.J "
Pt
]
P

1a rammra 33, conectada al paso de

35 que se

5
|
N\

;ﬁso lonoitadinnl 4. ™ ormuoelle de cowl;'c'é
apoya sobre el resalio 27, forma contacto con la cara
inferior del pistdn 32 exruidndola Locia arriba. La espli-
e Hh2, se apoya ¢ ormalmente sobre la superiile ciec superior
del elemerio &€ velvula 32 de val modo que exigte und

d@@&f@@l ntre su superficilc superior ¥ el inducido

’

2, cvando el solenoide esta lauactlvado.
e .4
Como se representa nejor en la fiz. 3, el depo-
gito 13 estd constituldo por una ;ran.01M‘ra cilfndrica

~ g 4 -
35 cerrada por ambos extrenos. Ln el 1nserlor, rigidanente
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acoplada ¢ la superrilcle superior de la camara 35, =6

AtET0ne Una perusia

. - « . . -
rarte superior 36 de Aidmeuro relabivanente graunde
RS and o y

no. La vdlvula

‘._.-

una warie coaxil inferior AC de menor didme

12 secoloca er la parte superior del depdeito 13, con

el slemento valwvular 30 prolongado & 2l interior de la

narte 3¢ de la cdmara 37. En el itt“rwov de la rarte
inferior 40 do la cdmara 37 se encuentra un buzo 0 nietdén

rreco 30 oue tlene unn cara superior 41 rrovista de pes-
tafa v se prolonga al interior de 1la parte superior 3¢
. - V4

de dichn camara.

Tin el interior del pistdn 33 se acorla el actua-
dor A2 do la vilvvla, dotado de una carg 43 con pestafia
en uno de sug extrenos. Lo csplga 44 del actuador esbd
dispuesta en el extlrono omesto del actuedor de 1z valvula

v se prolonga mis 2l1ld del sigtdn al interior de la

e

rarte superior 36 de 1a cdmnra combinnda 37. Bl muelle
de comyresidn 4T se apoya conirTad la rarte supericr de

1e cdmara 37, por vno de sus exlrenos, ¥ contra la cara
43, provista de pestaefia, del actuador de la vdlvulz, por

e

el extrerno contrario, impulsando racia abajo el actuador

v ol pistén 30. Bu la cara surerior de 1a odmara 37
disrone un resalto 45 pare actuar COmo guia del muelle.
Un muelle helicoidel 47 relativamente poco ondrgico, rodea
el pasador de actuacidn 44 v se prolonsa por encima

del mismo, ha mansuera A8 scoplada al empolme 4G conecta

’
el deposir

-0 £l interior de la cdmara 37. La valvula de
charnela 50, mejor representada en la fige 8, regula la
sireulacidn de 1fguido 2 la cdumara y desde ella. Ta chapa

71 de la vélvula permite el libre Dasgo de fluido desde el
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depdsito al interior de 1la veélvula, pero impide la circula-

cidn de fluido en direccidn contraria. Simultdneamente,
1a chapa 72 permite la circulacidn de fluido al exterior

de 1a cdmara, pero impide la circulacidn contraria del
fluido. La manguéra 51 sz scopla al empalme 52 de 12 cdmira,
~or un extremo, ¥ al accescrio 53 por su. obro cxlirensc,

neiio 82 roprescrte en le TNos T Loe sanerfas flexibhles

54 van desde el accesorio a las boquillas, una de las

nales se rasresenda en 55. Le tuberfa flexible 50

deade el accegoric a una vdlvula d%zesgiradero 57,
v desde ella a un lado de la cdr ?”é 50, dividida esn dos

o ol diafraszma Tleribhle 59, rf{oidanente vnido al nicro=-
interruptor 50.
1 conductor del vehfeulo desea linpiar

el varabrisag, dehrime el interuntor 51 y luego lo sueltba.

meto clierra moaentaneamente ua eirculto o toardsn del inte-—

rruptor 51, conductor 13, solenoide 15, conductor 17,

R o AT 4 i

Hevra 3, baderil ©, uv L 10 e interruptor 61. La activa-

. 7 . . P
cidn resultenite del solenolde 15 hace e el inducido 22

descienda contra 1la resisleucia del muclile 23, hastz

s

-

r5, Dado cue el cirveuito estd

erraéo solo wmoresstneanente, ol inducide I sroceds
inmediatarnsnte a 1la posicién representads oun 12 Tig. 2,
o Ll aceids asl omelle 23, La espige 52 al rzeibir el
impacto e ajustia con oL slemendo valvular 30 7 lo hace
descender, contra 1la reglsiencis del muelle 35, hasgta

cue el eleworto valwvular o2 Feowaa contacto com sl resalito

4 -
29, 1l accego a la aidslern desde la cdnora 37, Duede

. ’ e e s
consezuirese normelmernte o bravés de las aberiurns 36 del

elemento valvular 31, del buel.o entre el separadcr del
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slensnbto valyular 30 v la caje 1¢, ¥ los »asos de ventvila-

cidn 25. Sin embarso, ando que el elemento valvular 32
se apoya momentaneanante contra el resalto 2C, este Dasg
astd interrunpldo. duando el elemento valvelar 32 forma.
conbacto con el reanlto 20 el elemento valvular 31
dagoubre la ranurd circunfereaciél 33 v ol aire de 1n

rhe superior 3¢ de 12 cdmara 37 se ratira por 1la ranursa

g

33, paso 34 ¥ conducto de aguiracidn 24, conectado al
tube romificado ds salida 11, nediante la tuberfa flexible
14, & causa de 1a reimnda de aire, se coreé una diferencia
de preglones entre 1a superficie guperior del elemento
valvular 32, expresto a 1a a+tadsfera por 1la ranunra o5

- log pasos 25, y la cara inferior del elemento velvular,

u

’

pxpuesta al vacio creado en la camara 37. Hgta giferencia
de pregiones e snficienie para —antener 1la valvula en su
osicidn inferior, contra 1a fuerza del muelle 35.

Lo existencia de un vacio o aspiracidn en la
narie superior 3¢, crea también una difercucia 4o mresiones
sestafia, del pistén 39, dado
que su guperficic superior se nallae expuesta al vacio,
mientras ¢ue 30 superficie inferior estd expuesta, Dpor la
tuberis flexivle 43, a la tresidn 2 snosférica gue se encuen-—
tra presente en la odmara del depdsito 36. Como resnltado
de esta Aiferencia de preslones, el pigtén 38 cue lleva
ol aciuador 42 de 12 védlvula, es impulsado en direceidn
ascendente, contra la resistencia del muelle 45, ¥y se
agpira e13fdo al interior de 1a parte inferior 40 de la

cdwara 37, o través de la tuberis Flexible 48, vy de la

vdlvula de respiradero 50, 1evantandose la chapa 71 para

permitir la entrada del fluido. gimultdneamente, 12
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diferencia de presién impulsa a 1a clapa T2 en eatrecno

o

e

ajuste con la cara inferior de la cdmara; para invedlir
1a cireulacidén de fluwido desde 13 tuberia flexible 51,
mevanente al interior de la cdmara .
suando el pistén asciende, el mielle 47 chocg
con 1a valvula 30 que 10 compnrime. En estas condlciones,
1a espisa 44 del actuador choca con &l elemento valvular
desplazéndolo nacia arriba, a la posicién repregentada
en la fig. 2. &1 paso de asniracidn se encuentra cerrado
10, en estas condiciones, ¥ la parte superior de 1a camare 37
estd expuesta a la presién atmosférica por los Dpasos 25,
ranura circunferencial 28, separacién entre el elemento
valvuler v la caja, ¥ aberturas 36 del elemento inferior
31 de la vélvula. ksto a4 por resuliado la disipacidn de
15. 1as diferencias de presién, vy el huzo 38 que lleva el
actuador 42 de la vdlvula, empieza 2 descender sometido
a 1z accidn del muelle 45, impulsando el fluido que
anteriormente se napfa asgpirado al interior de la camATra,
hocia el interior de la tuberia flexible 513 1la chapa T2
0. desciende para permitir la cireulacidn., La chepa 71
ge empuja en estrecho 2 juste con el ampelme 4%, Dor la
presién del fluido, impidiendc asf el retorno de dicho
fluido al depdsito. Para aseurar unm destruccidn completa
del vacfo o aspiracidn, e smpedir asi que la vdlvula 30
o5, retroceda bruscamente a la posicién cerrada después de
descender el pasador A4, la valvula se mantiene ableria
qurante un corto intervalo, por el rmelle 47. :
wl fluido que se impulsa puera de la cémera 37T,
pasa por la tuberfa flexible 51, acoplamiento 53 ¥ tuberiasg

30. flexivles 54, & boquillas 55 desde las cuales se aplica
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al parabrisas. Parte del fluido pasa desde el aconlamiento
al interior de la tuberfa flexible 55 y desde dsta & la
vdlvula derespiradero 57. Como se representa en la Tfisura
7, o1 fluido = pregidn levanta el registro 63 contra la
fuerza del muelle 64, y sale al exterior de la valvula

de respiradero penetrando en la cdnara 58,donde flexiona
el diafragma flexible 59 hacia 12 derscha, cerrando el
micro-intesrruptor 60. Hsto completa un circuito eléctrico
desde el micro-interruptor60, a través de la unidn 7,
motor 5, tierra 8, baterfa 9 ¥ unidén 10, al micro-interrup-
tor 60 de nuevo, y emplezan & oscilar log frotadores 3

conectados 21 motor 5.

de su carrera, el fluido de las distintas tuberfas flexi-
ples no estd ya sometido a presidn y, Dvor tanto, trata

de retornar al depdsito. Sin embargo, cuando se suelta
la presiéﬁ, el registro 63 de la vdlvula de respiradero
57 retorna a su asiento bajo el impulso del muelle 64,
dejando solo el paso vogtrinzido 70, disponible para

el retorno del flufdo desde la cdmara de diafragma 58.
Como resultado, 1z circulacidn de retorno queda altamente
regtringide, y el diafrasma vuelve & su posicidn normal
muy lentamente. La ventaje de acoplar 1a vdlvula de respi-
radero en el sistema, es que manticns el circuito del

frotador cerrado hasta después de terminar la corriente

de fluido de limpieza al parabrisas. Lasg carreras acceso-
ring del frotador permitidas por este medio, aseguran la
eliminacidn de toda la humedad del parabrisas. Para asegurar
1a aberbtura final del circuito del frotador, se emplea

un muelle ligero T3 para empujar constantemente el diafragma
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nuevanenbte a su posicién normal, como se represgenta en la

Tize 1«

wn la Tize. 4, se representa una +orma nodificada
de este invento. £n este cago s6 emplea un grupo de lavado
acclionzdo mecdnicamente. 1l cuerpo de aspiracién 65, estd
colocado en el tablero 66 del pigo del vehiculo, cerca
del interruptor de reduceidn de la luz del faro de cabeza.
Susndo el conductor desea limpiar el parabrisas, deprime
el buzo. del cuerpo de aspiracién, con el pié, como se indica.
Al soltar el buzo, se retira fluido del depdsito 137,
al otro lado de la vdlvula de bola 67, pasando al interior
del cuerpo de aspiracién, por la +uberia flexible 141'.
E1 fluido, se impide que penetre en la tuberia flexible
51' por medio de la viélvula de bola 68 que se mantiene
cerrada por un muelle ligero, no representado. Cuando el
buzo sedeprlme de nuevo, el fluido se ex cpulsa del cuerpo
de asplraolon, y pasa & través de la tuberia 141, valvula
de bolas 68, que se abre contra la accidn de su muelle
v a causa de 1a presibn hidrdulica, tuberfa flexible 51
accesorio 53 y tuberfas flexibles 54 y 56, a los chorros
o boauillas y a la camara de diafragma, respectivamente.
Tl pesto de este ciclo de limpieza, €8 como antes se
describid. Puede observarse, que, cvando el buzo del
cuerpo de aspiracién se suelta al terminar la carrera
de expulsidn, se asplira nuevamente fluido al interior
de dicho ocuerpo, desde el depdsito, y el sistema queda
cebado para una nueva operaciéa de linmpieza.

Tas figs. 5 y 6 indican de qué modo este invento
pnede adaptarse pard Sui uso en combinacién con un motor

de Ffrotadordel tipo de fluido a presién, v de la clase
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corrientenente empleada en los vehiculos mecdnicos actuales.
@1l conducto T4 ipterconecta el tubo ramificado de entrada
11 v 1la vidlvula de estrangulacién 75 del motor 5'. Cuando
el conductor del vehfculo desea uvilizar el frotador, hace
girer el elemento 6' que egtd conectado a un pifiéon encerrado
on 1la caja 76. La rotacidn as{ comunicada al pifién, se
convierte en traslacidn por una cremallera encerrada en
la caje ¥ rigidamente unida & un cable bowden T7, para
comunicarlie el movimiento. Dado que el extremo opuesto del
cable citado estd conectado a la vdlvula de estrangulacién,
dsta vasa asi a 12 posicidén de "“trabajo! interconectando
el motor 5' con el tubo ramificado de entrada 11, por el
conducto T4. La rotacidn del elemento 6' en la direccidn
contraria, hace que 12 valvula de estrangulacidn se desplace
o 1a posicidn de “"descanso’.

Gon el vehfculo en funciomamiento y 12 vdlwula
de estrangulacién 75 en 12 posicién de trebajo, la con-
dicidén de vacfo del tubo ramificado, 34 lugar a la reti-
rada de aire del motor 5'. Un sistema de vdlvulas acoplado
en el motor permite egta retirada desde un lado golamente
de un pistén situado dentro del motor, & la vez due =€
mantiene la presién atmogférica en el lado contrario del
pistén. Como resultado, el pis%én se desplaza hacia el
lado de presién paja del motor, cominicando movimiento
al brazo frotador 4 2 través del drbol de impulsidn 78.

Guando el pistén 1kesa al fipal de su carrersa, las valvulas

se invierten para permitir la retirada de aire del lado
del pisﬁén aue anteriormente se hallaba expuesto @ la
atmdsfera ¥y, como regultado, el pistén se desplaza en la

direccidn contraria.
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Guando el conductor dsel vehiculo desea utilizar

el lavador del parabrises, devrime el interruptor 61
on la construccién indicada en la fig. 5, 0 el cuerpo de
agpiracibn 65 en el caso de la fige 6. Lsto dard por
regultado el funcionamiento de la homba de lavado como
antes se deseribié y la subsiguiente flexidn del diafragma
59 contra la resistencia del muelle 73, #1 cable bowden
79 pr{sidamente unido al diafragma, transnite el movimiento
a lo vdlvula de estransulacién 75 moviéndola a su pogicidn
de "trabajo" para interconectar el motor ¥ el tubo
vanificado de entrada, empezando a funcionar el motor.
A 1o terminacidn del ciclo de lavado, 12 presidn hidrosti-
tica en la cdmara 58 desciende, ¥ el diafragma se desplaza
nuevanente a su posicién.primitiva como antes se¢ describe,
haciendo gue la valvule de estrangulacién retorne & su
posicidén de “"descanso' por nedio del cable bowden 79,
v el motor 5' deja de funcionar.

Fuede verse pues Gue empleando egte invento,
el mimero de operaclones manuales necesario para iniciar
N comple%ar un ciclo de limpieza del parabrisas, se ha
dgisminufdo en alto grado, con el consiguiente aumento
en la seguridad y comodidad para el conductor del vehiculo.
#gto resvlta cierto independientemenie del tipo de bomba
de lavado o de motor del frotador con due el vehiculo
puede estar sculpado.

N oD &

Desgcrita suficientenente la maturaleze del
invento, as{ como la manera de realigarlo en la préctica,
dehe lmcerse constar que las dispogiciones anteriormente

indicadas son gusceptibles de modificaciones de detalle
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en cuanto no alteren su priunclipio fundamental, siendo lo

aue constituye la esencia del referido invento y por 1o
que se golicita Patente de Invencidn por 20 afios en Lspafia
un gistema perfeccionado de linpieza de parabrLsas“'
caracterizdndose por lo sizuiente:

18 .~ Un sistema perfeccionado de limpieza de

prabrisas, caracterizadoe por comprender un motor para

‘accionar un frotador en direcclones consrarias por la

guperficie del limpis= brisas a limpiar; una bocuilla para
dirigir una corriente de un £luido de limpieza hacla el
parabrisas; un depdsito para almacenar el fluido; un cuerpo
de asp1r801on mamaalunente accionado, funcionalmente conec—
tado, por un conducto, con el dep031to y la boqullla para
suministrar fluido 2 presidn desde el depdsito a la boguilla,
y nmedios de control dependientes de la pre51on del fluldo,
enn el conducto para actuar automd ticanente el motor.

22, Un sistema perfeccionado de limpieza de
parabrisas, segﬁn lo cespecificado en la reivindicacidn 1%,
caracterizado porque los medios de control contienen una
cdmara hidrostdtica conectada al conducto & través de un
pago ramificado, ¥ medios d@e arranque del motor dependien~
tes de 1la presién nidrogtdtica @n la camara citadas

32 ,~ Un sistema perfeccionado de linpieza de
parabrisasg, segﬁn lo especificado en la reivindicacidn 28
caracterizado por intercalarse nmedios ds retardo de tiempo
en el pasc ramificado, para mentener la presidn hidrostdiica
en la cdmara duranbte un perfodo de tiempo después del fun-—
cionamiento del cuerpo de aspiracién.

48 ,~ Un sistema perfeccionado de limvpieza de

. s . . . .’
parabrisas, segﬁn 1o especificado en 1a reivindicacion 38,
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carecterizado porgue el medio de retardo de tiempo presenta

1la forma de una valvula de retencidn que tiene un paso
restfingido para vaciar le cdmara nuevamente al interior
del conducto.

52 ,-~ Un sistema perfeccionado de 1limpieze de
parabrisas, segdn 1lo especificado en la reivindicacidn 2%,
caracterizado poraue los medios de arranque del motor estdn
constitufdos por un interruptor de control para dicko motor.

59, Un sistema perfeccionado de limpieze de
parabrisas, @egin lo especificado en la reivindicacidn 28,
caracterizado porcue los medios de arrandgue del motor
comprenden una vélvula para éate.

72 .~ Un sistema perfeccionado de limpieza de
parabrisas; tal y como queda sustancialmente degerito en
la presente memoria e ilustrado en los adjuntos dibujos.

Lsta memoria consta de guince hojas sscritoss &

mAquina por vna sola capd

MAR. 1958

¢TSS CORPORATION.
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