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FPATENTE DE INVENCION

cuyo registro se solicita, por veinte efics en Espafia y
Colonias, a favor de la Compefile Mercentil " JARRE, S.A.",
de nacionelidad espefiola y domiciliada en MADRID, calle de

le Reina, nime 11, por :

Y APARATO PARA LIBERAR, O EVACUAR EN CASO IE
EMERGENCIA, LAS PERSONAS O COSAS BLOQUEADAS EN CAMARINES
DE ASCENSORES Y MONTACARGAS EN GENERAL “.

[ A 2 R R — iR~ A - R — LR — AR~ kbl — Rt~ s A

MEMORIA DESCRIPTITVA.

U | P | U | Ry | QUi [ U | U | gy | U | prvuy | Ry | e |

El presente registro de PATENTE DE INVENCION, tiene
por objeto garantizer la febricaecibébn y explotacidn exclusiva,
en todo el Territorio Nacional y Colinias, de " UN APARATO
PARA LIBERAR, O EVACUAR EN CASC DE EMERGENCIA, LAS PERSONAS
O COSAS BLOQUEADAS EN CAMARINES DE ASCENSORES Y LIONTACARGAS
EN GENERAL ", inmovilizsdos por averia © accidente, tal y
como se describe a continuscidn y queda representado, grafi-
cemente, en la hoja de dibujos que se acompafia.

Bl referido aparato, objeto de la presente PATENTE
DE INVENCION, ofrece caracteristicas propias tsles, en
cuanto a su originalidad, construceidn, segurided y utili-
dad practica se refiere, gue lo hacen de notabilisima uti-

zacidn pare el fin a que se encuentra destinado.
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Actuelmente, todos los ascensores en genersl, disponen,
porque asi esté reglementado, de medios de proteccibﬁ que
garantizan le seguridad de los pasejeros contra deficiencias
de funcionamiento o averias, aln cuendo llegasen a romperse
los cables de suspension. Sin embargo, haste ashora, no existia
ningin medio gue procurase esa misme seguridad contra los
incidentes producidos en el lugar de emplazesmiento que afecten
gl ascensor, y de origen propio o ajeno al mismo, para libe-
rar del peligro a sus ocupantes.

De todos es sebido gue, cuendo un ascensor se pare
por everia, falta de fluido, u otra causa gue lo deje inuti-
lizado, aunque solo sea por poco tiempo, y el camarin se
quedsa entre dos plantas, los viajeros no pueden deselojarlo
por si solos; necesiten la ayuda exterior de personel profe-
sional o6 idodneo encargado del mismo, guien los liberera, sun-
que lentamente, con relativae facilided si la causa del paro
es producida por deficiencias del propio ascensor, sufriendo
aguéllos las naturales préocupaciones de sentirse encerrados,
ante la incertidumbre de lo ocurridc, y la imposibilidsd de
selir.

La situamcion puede ser grave, si el "paro" del escen-
sor fuera producidoc por averia en el mecanismo tractor que
lo inmovilice, incendio en la finca u otro siniestro,que im-
pida llegar & la mhAquina con la premursa necesarie para salvar
a los ocupentes gue pueden, incluso, encontrarse en peligro.
En estas condiciones, y, especialmente en aguéllos ascensores
gque discurren por recintos cerrados;liberar al personal resul-
te en extremo dificil: reguiere la rotura de la puerta inme-
diatamente superior al luger del blogueo y del techo del cama-
rin, parsa que ellos, con epyuda de escaleras y no sin grandes

dificultades y riesgos, puedan desalojerlo.
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AL objeto de dar solucibn & ten importente problema,
como el eanteriormente expuesto, el inventor gue suscribe,
tras largos y estudiados ensayos, ha creado un aparato, que
ofrece le particularided carascteristica de ser uns nbvedad,
que reune la ventaje de ser sumamente préctico y, sobre todo,
de resolver la necesidad de proteccidn gue, en los casos
enteriormente citedos, se hace sentir en todos los escensores
¥y que en lo sucesivo, aplicado a los mismos, se considerera
impresciéndible entre sus medios de seguridad.

El asparato, objeto de este registro, tiene por mision
fundamental, la de proporcionar la liberacidn o0 evacuacion
de emergencia, de las personas © cocsas bloguesdas en los cama-~
rines de los ascensores ¢ montacargas en general, inmoviliza-
dos por averia o amccidente.

El citedo aparato constituye pués, un "sglvavidas",
complemento de las protecciones de ascensores y, sobre todo,

para casos de incendio u otros siniestros, ajenocs al mismo.

DESCRIFPCTION:

El apareto para liberar, 6 evacuaer en caso de emergen-
cia, las personas 6 cosas bloquepdas en camerines de ascenso-
res y montacargas, objeto de la presente PATENTE DE INVENCION,
consiste esencialmente en un carretel o tambor de cables, fir-
me & la parte superior del bastidor del camarin, en el cual
se almacenan convenientemente una parte de los propios cebles
de suspensiodon. Este carretel que, en funcionamiento normel del
ascensor, se encuentra trincado por un cerrojo & pestillo, se
destrinca desde el interior del camarin cuando la persona gque
lo ocupa (o desde el exterior, por personal designado,desde
lugares apropiados) acciona el sistema liverador, tirando de
una empufiadure, existente al efecto. Entonces, este dispositi-

vo, permite al camarin descender lenta y regularmente, merced



a su propio peso, hasta enfrentarse con la puerta més prboxima,
donde mutomaticemente se detiene por frenado y por trincarse
de nuevo el citedo carretel, imposibilitando la salida de més
ceble.

~ 80 Este aparato cuenta con todos los medios necesarios
de seguridad, enclavamientos mecénicos y eléctricos gue im-
piden toda duplicidad de sccionemientos por parte del normal -
y de este sistema. Puede ser accionado por cualguier ocupante
del camarin y, en todo caso, su accidn es siempre liberadore:

85 imposibilita le accidn espontéanea del mecanismo tractor, y
coloce &l cemarin frente a una puerta.
La vuelta al servicio normal del ascensor, reguiere

forzosamente por disefio y construccion del presente sparato,
recoger en el carretel el cgble salido, opéracibn gue s=e hace

desde el interior del cemerin con una menivele desmonteble y,

X
o

en tipos especisles, tembién eléctricamente con un motor
auxiliar.
Pera describir clara y suficientemente el citado
eparato liberador, objeto de la presente PATENTE IE INVENCION,
95 lo representemos en las figures consignadas en la hoja de
dibujos (de teamafio y forma reglamentarios), que se acompsafia.
En ella pueden gpreciarse los componentes de este dispositivo,
y que describimos a continuacidn:
N2 16.- Carretel almacén de cables con el fileteado
100 ® renuredo apropiado, para el tipo y nimero de aquéllos.
N8 60.- Eje del carretel y solidario al mismo.
N2 15.- Cerrojo 6 pestillo trinca del carretel.
Ne 72.- Dentado del carretel pera encaje del cerrojo.
N2 66.~ Palenca de "liberacion".

105 N2 57 = 70 y 71.~ Topes en el eje 60 limites de des-

censo y remonte.

N8 64.- Enclavemiento eléctrico, mandado por el cerro-
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Ne 56.- Enclavemiento eléctrico del mecaniemo tractor.

jo.

N® 67.- Eje de la palanca de liberacibn pars mando

del cerrojo.

Ne 69.- Sector trinca de la palanca de liberecion.

Ne 12.- Pifibn ranurado esccionador del cerrojo.

Ne 13.- Pieza que trinca del pifion al eje liberador 67
Ne 62.- Pieza de enclavemientos electromecanicos.
N2 63.- Disparo del cerrojo accionado por las levas

de puertas.
N2 65.~ Disparo del cerrojo por tope de descenso.
Ne 31 a 38.- Regulaedor centrifugo de velocidad de
descenso.
Ne 28 - 86.- Jisteme sinfin-corona para remonte de

cables.

N2 88 - 55 y 58.— Conjunto de engranajes getélites

del sistema del regulador de velocidad y remonte de cables.

N2 33.- Encastre de la palanca para remonte de cables.

N® 44 A 50.- Detectores de alargemiento o rbtura de
uno o de todos los cables de suspensiOn.

N2 53.- Palenca para accionamiento del sistema normal
de pereceidss del camarin.

N 74 — 75.- Presionadores de los cebles de suspensidn
para evitar se desenrollen sin previo giro del carretel.

N® 73.- Cebecilla final pare amarre del ceble.

Ne 80 - 81.- Carcass estanca del sistems de satélites
y sinfin-corone.

N2 20.- Carcasa del regulador de velocidad.

N2 21.- Palanca de frenado progresivo mandado por
las levas de puertas.

Ne 22 - 23 y 24.- Sistema reguledor de frenado.
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Ne 37.- Tambor de frenado progresivo y centrifugo.

N® 38.- Eje del tembor 37 para su desplazamiento
exial y frenado progresivo.

N2 18.- Enclavemientos eléctricos del mecanismo
tractor mendado por los detectores de aflojemientos de cables.

LA FIGURA 182.- Representa una vistae lateral del con-

junto del carretel, en le cuesl pueden apreciarse los detalles
del mendo y dispero del cerrojo trinca, asi como los de la
armadura 6 carcesa del conjunto, la cusl puede adoptar distin-
tes formas y disposiciones, fundide o de perfiles comercigles
o especiales, segin sea el tipo, clase y tamafio del ascensor
que lo utilice.

TA FIGURA 28.- Es una proyeccion de la Figura 1, sec-

cionada por la linea AB, gue a su vez presenta en seccidn los
detalles mas importantes de los detectores de aflojamiento y
rotura de cebles y del regulador centrifugo de velocidad.

A FIGURA 38.- Es otra proyeccidn de la Figura 1,con

detalles de secciones por le linea C-D. En ella e representa
este mperato, visto desde arriba, precisamente en la misma.
direccidn gue la de entrada de los cebles.

En el detalle seccionado de la izguierda se represen-
ta el sistema de topes de tornillo pone limites de salida y
remonte de cebles, le pieze de enclavamientos, cerreljo, etc.,
asl como la carcasa del conjunto.

En el detalle de la izguierda,se representa en sec-
cibn, el sistema de engrenajes que acciona el reguledor de
velocidad de descenso sctuando como multiplicedor de revolu-
ciones; sistema que, a su vez, se utiliza pars remonte de log
cables atacando sl husillo pare gprovechar ahora la propiedad
reductora de velocidad.

T4 FIGURA 42.- Represente una proyeccion de le Figura

3, en la cual puede apreciarse la tuerca tope, el eje de libe-
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racion, el eje del carretel, etc.

TLos detalles de construccibn, representados en las
Figuras precitedas, no son limitativos, éstos pueden adoptar
distintes formes y disposicibn utilizando aquéllos medios 0
elementos que sconseje las necesidades del aparato por carge,
vol{men, espacio, asi como sus dimensiones, nlmero de cables,
medida de los mismos, etc., siempre que se conserve el princig
pio o bame fundamental de este dispositivo que se patenta.

Los subconjuntos 0 partes elementales gque forman el
aparato libersdor de ascensores y misidn de los mismos, son
los siguientes:

CARRETEL.- Segln queda expuesto precedentemente, es
el almacén de los cables que permitirén el descenso del cama-—
rin; esté fileteado en sentidos, nimeros, medide y longitud
apropiada a los cebles & emplear; puede girar solidario con
su eje 60 que lo hace sobre los cojinetes 59 v 58 de los
extremos. ¥ste carretel presentse por una cabeza un dentado
de sierra 72 prbéximo & la periferia, donde encestra el cerrocjo
15 que lo trince en sentido de desenvolver ceble contra la
cercasa 0 soporte 14, Por la cebeza opuesta, presenta una
corone con dentado interior §§, donde engrane el sgistema
reguledor centrifugo de velocided 36 de salida de cables, y
por lo tanto de descenso, que sirve a su vez de remonte de
los mismos por medio del sinfin-corona 28 - 26.

EJE DEL CARRETEL.- El eje 60 del carretel, es solida-

ric &l mismo, lo sostiene, y le sirve de eje de giro. Por el
extremo correspondiente al sistema de enclavemientos, tiene
un doble tope de tornillo 57, 70 y 71 que limita el giro del
carretel en los dos sentidos, desenvolviendo,y envolviendo
cable. Estos topes, que estén ajustados a los maximos recorri-

dos, son suficientemente fuertes para que, en caso de ser nece-



serios por fallo del sistema, soporten con gran méargen de
seguridad toda la carga del cemerin; accionan también los
desenclavemientos; el eléctrico y el de la palanca de libe-—
205 racidn 66 cuando el carretel vuelve a su posicidn normal;
asil como el cerrojo 15 del carretel al salir el méximo ceble.
Por el otro extremo, sirve de eje de apoyo al sistema regule-
dor de velocidad de descenso y remonte de cables.
CERROJO.- El cerrojo 15 o pieza que inmoviliza el
210 cerretel, y sobre la cuel se aplica la carge del cemarin,
esta constitulido por el pasador 0 vastago 7 que puede desli-
zgrse por su cajera Qé'movido por el resorte O por el pifion
ranurado 12, segin el sentido de desplazamiento, el cerrcjo
se enfrenta con el dentado del carretel, y lo trinca o inmovi-
215 lize, precisamente en el sentido de salir cable. Presenta las
particularidades siguientes: tiene una parte dentada,en la
que engrena el pifibn 12 pere transmitirle el movimiento de
destrinque, y una cavided longitudinal cilindrica 11, por la
cual pasa y actha el sistema de disparo 63, mendado por las
220 levaes de puertas, empujendo la pieze trinca 13 que atraviesa
el c;rrojo por una renure al efecto practiceda, longitudinal-
mente, en el mismo. |
El apéndice 10 tiene por mision accionar la palanca
62 de encik@vamientos eléctricos y mecanicos en cuanto se
225 inicie el movimiento de retireda del cerrojo.
MANDO MANUEL DE LIBERACION O RETIRADA DEL CERRCJO.-

El accionamiento manual del cerrojo esta compuesto por la
palance liberadora 66 ligada firmemente a su eje 67como su
sector 6Y de enclavamiento en el otro extremoc. En dicho eje
230 se asienta,con libertad de giro, el pifion 12 para mando del
cerrojo. Dicho pifion, se hace solidario el eje merced a la

trinca 13 y la escotadura o muesca que presenta el eje para
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Al tirer de la palance liberadora 66, gira su eje
y éste errastra por medio de la pieza 13 engenchada en la
muesca al pifibn 12 que, engrenado en el cerrojo lo retrae,
retiréndolo del dentado para dejar libre el carretel. Precise-
mente &l inicierse este operacién, se acciona asutométicamente
la palance de enclavamientos 62, la cual realize los siguientes
12 .- Interrumpe el accionamiento del mecanismo trac-
tor.
22.~ Inmovilize la pelanca liberadora.
32.- Presenta una sefial, indicando que el cerrojo
esta "fuera".
Estos enclavamientos no vuelven a enularse hasta
que el carretel no se restituya a su posicidn normal.

TOPES DE TORNILLO.-~ Los topes de tornillo tienen por

misibn, determinar exactamente el ntmerc de vueltas maximas
gue pueda dar el carretel, es decir, le centidad de cable que
puede tomar y salir del mismé. Dichos topes tienen sobrada
resistencis mecénice para soportar la carga del caumerin, en
caso de que el sistema de cerrojo fallase.

Uno de los topes limita La recogida de Los cables
y el otro, naturalmente, la salida, dejando vuelta y medie
pare seguridad de amarre.

Estan formasdos por el tornillo, firme al eje 60,
los topes fijos 57 y 71 y la tuerca tope 70 gque se deglize
por la gule 56, dbnde reacciona el esfuerzo del tope.

Al desenrollar cable y antes de llegar al limite,
la tuerca tope 70, por medio del apéndice 65, dispara el
cerrojo, como medio de mayor seguridad, quedendo el carretel,
enclavado por dos sistemas.

Al recoger ceble, la misme tuerce tope, cuando llega

2l final del recorrido (todo el cable recogido y por tanto el
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cemarin en posicibn normal) leventa los enclavemientos meca-
nicos y eléctricos, siempre que el cerrojo esté pesado, gue-
dando todo en situacion de funcionar normalmente.

PRESORES DE LOS CABIES.- Para evitar gue los ceables

se deslienzesponténesmente del carretel, si por cualquier
circunstancia quedase éste spoyado sobre el suelo © acufiado
en las guias, y aguéllos sin tensibn y por tanto libres, se
dispone de dos roldanes de doble canal que cifien los cables
gl tembor en el punto de salida y se deslizen a lo largo de
su eje soporte 74, scompafiando el cable cuendo sale o entra.
Le posicidn de estas roldenas, presoras de 1os
cebles, es precisemente el punto de tengencia de aguéllos.

DETECTORES DE ALARGAMIENTO O DE ROIURA DE CABLES

IE SUSPENSION.- E1 hecho de que los cgbles de suspensibn

gumenten su longitud al descender el cemarin, saliendo éstos
del carretel, oblige & disponer de un sistema, totalmente
nuevo, que haga funcionar el "paracaidas" 0 sistema de acciona-
miento, cuando los cebles de suspension se aflojen por rotura
percisl b total de uno o todos ellos. El presente aparato,
emples un sistema ingenioso de gran eficaecia, que consisgte

en producir el disparo de un resorte cusndo un ceble se aflo-
ja o deja de trabejer contra la pieza de mando del pareceidas,
obligéndola violentamente a funcionar.

El sistema detector de cables rotos 6 flojos, esta
compuesto por las piezas siguientes:

La roldena 44, libre en su eje 45 es empujada por
el vastago soporte 46, merced a la accion del resorte contra
el cable del cusl trata de detectar su eflojamiento o rotura.
Al viastago soporte 46 se une otro vastago: el 47, que produce
el disparo del sistema cuando su vaciado del extremo, se pre-

senta bajo las bolas 49.
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El vastego 50 que, al dispararse, produce el accione-
miento del "parscaldas", esth empujado permanentemente por
un resorte y retenido por las bolas 49, gue ajustan contra
el vaciado circulaer que a tal efecto tienen la pieza carcasa
48 y el vastago disparador il; impidiendo el desplazamiento
de la pieza 50, hasta el gue como hemos dicho, el vaciado
del extremo de le 47, no se presenta bajo las bolas 49, per-
mitiendo a ésta introducirse en la 20, para dejsrla libre de
su carcasa O soporte i@, lanzéndose entonces con violencia
sobre le pieza 53 para accionar, con toda seguridad, el sis-
tema "paracalidas".

LEgte sistema detector se agrupe en dos conjuntos,
wno por cade grupo de dos cebles y estan dispuestos para
acompefiarlos y seguir detectando sus defectos, aunque é€stos
salgan o entren en el carretel; pera ello, disponen de un
sistema de deslizemiento por las barras gulas 2, mandado por

el fileteado del propio carretel y la pieza 17 que,"roscando",

" los obliga a deslizarse siguiendo constentemente el movimiento

del cable en sentido axial del carretel.

El disparo de cualquiera de los cuatro detectores,
comprobadores de cada uno de los cables, produce instanténea-
mente la parade del mecanismo tractor, por la accidn de los
enclavamientos eléctricos 18.

Claramente se vé que, el funcionamiento de este siste-
ma,disparando la pieza 50 para accionar el "paracaidas", es
seguro y se produce cuando la roldana 44, empujada por el
vastago 46 no es gsuficientemente sostenida por el correspon-
diente’cable de suspensibn; es decir, el sistema funcionarh
aunque sdlamente afloje un cable, y mucho més répidb, gi se
rompe.

REGULADOR DE VELOCTIDiD.— EL1 regulador de velocidad

tiene por mision, regular la de descenso del camarin cuando
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se deja libre el carretel por la a;cién de la palanca libe-
radora. Su accionamiento es centrifugo, por cuyo motivo, el
ceamarin desciende siempre a una velocidad predeterminada,‘
cualquiera gue ses BuU carga normal . ‘

Se compone de la corone 88 con dentado interior,
firme al carretel, en la cual engranan los dos pifiones sa-
télites 52 ¥ §§ que, @ su vez, Lo hacen con el pifion central
58, firme e la carcasa 81, y por el cual pasa libremente el
eje del carretel. Los satelites, accionados por le corona
ol salir el cable del carretel, ruedan sobre el pifion central
58 y arrestran le caja de satélites 77, 79 y 87, y con ells,
a la corona 86, de dentado helicoidal de gran paeso, muy
reversible, gue forma parte de dicha caja. Esta corona obliga
a girar el husillo 28 que, por un extremo tiene enchavetado
el sistema de freno centrifugo, compuesto por el pleto 34,
brezos-masa-zapate 36 y tembor conico deslizeble de frenado
37.

modo este sistems se utiliza para remonter los cebles
haciendo girer el husillo 28, por medio de la palenca 40, que
encastra en el vastago 39, del propio husillo.

El ajuste de la velocidad de descenso se hace preci-
semente, variando la distencia del tambor conico deslizawle
37, a les zapatas 36, por medio de las tuercas y casgquillo
32, que roscan en le pieza 38 eje y soporte del propioc tambor
37. Este mismo sistema produce el frenedo progresivo mandado
por levas, cuando el cenarin ge aproxima a una puerta.

FRENADO PROGRESIVO.- ELl frenado progresivo del

camarin, se produce cuando este, en su movimiento de des-
censo se aproxime a una puerta para proporcionar la libera-
cibn. Tiene como finalidad hacer que la parada del camarin

sea suave y por tanto reducir al minimo el golpe del carretel
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contra el cerrojo de enclavemiento.’ .

E1l frenedo progresivo, se produce'en el freno cen-
trifugo regulador de velocided de descenso aproximando el
tambor a las zapatas centrifuges. Esta aproximacién del
tembor 37, se realiza mediante la palanca 21 gque, movida
por la leva de puertas instaladas sl efecto, produce el
giro de la tuercae 32, gue rosca en la 38 fija el temvor,
obligandole a desplazarse hacia arriba, aproximéndose a les
zapatas, hasta frener totalmente.

FUNCICNANMIENTO DEL CONJUNTO.- Al hacer uso del

gperato liberador (objeto de la presente PATENTE DE INVEN-
CION) pera poder salirse de un camarin bloqueadd, el sistema
funciona de la forma siguiente:

12.- El pasgjero tira de la empufiadurs liberadora,
nico elemento de este sistema, visible dentro del camarin
& iluminado por fosforescemcila, asi como tembién sus ins-
trucciones; con ello, acciona la palanca liberadora 66, la
cual ejecuta lo que sigue, y precisamente por este orden:

(A.— Interrumpe el accionamiento electromecéanico del
mecenismo tractof.

(B.—~ Retira el cerrojo-trinca del carretel, de jéandolo
en libertad de desenrollar cable y se sithen en posicidn los
disparos de frenado progresivo y paro.

| (C.~ Se trinca la propia paslencea, imposibiliténdola
de toda nueva accion, hasta que el carretel no se restituya
a su posibibn normal.

22.- El cemarin desciende lentamente y las opere-
ciones que se realizen son las sigulentes:

(A.- E1 carretel, arrastrado por el peso del camerin
a donde se encuentre fijo, gira y deja salir ceble; en su giro,

obliga s funcionar el sistema regulador centrifugo de veloci-
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dad y la de descenso se autorregula y obliga también a los

detectores de cables o seguir fiscaelizandolos, guiados por
las scanaladuras del propio carretel.

(B.- Cuando el camarin se aproxime & una puerta, se
encuentra une leva que, instalada a tal,fin produce el fre-
nado progresivo del camarin, hasta que en el precisc momento
en que enrass con el piso, otra leve dispares el sistema del
cerrojo, trinca del carretel, deteniendo el cemarin frente

g la puerta, como si lo hiciera en funcionamiento normal.

_32.- El camarin queda inmovilizado, por encontrarse
enclavados los sistemas de mendo y no puede ponerse en ser-
vicio hesta que todo el cable salido no se restituye al carre-
tel, operacidn que se regliza haciendo girar el carretel en
sentido conveniente, para lo cual se encestra la palanca de
remonte que mueve el sinfin-corona y sistema de reduoctor de
satélites corona; el carretel gire entonces en el unico sen-
tido que puede hacerlo: recogiendo cable y subiendo por tanto
el camarin.

In esta operacion sucede lo siguiente:

(A.- E1 cerrojo vea saltando, diente a diente, parsa
retener el carretel cuando sea necesario.

(B.~ Cuando todo el cable salido esté recogido y por
tento el cemarin se encuentre ezuposicién inicigl, la ftuercsa
tope llega a su limite, del cual partid, y quita los dos
enclavamientos: el de la palance libersdora que vuelve a su
posicidn inicial guedando dispueste para una nueva maniobra, ¥y
el enclavamiento eléctrico,que pone en servicio el sistema
tractor normal.

VARTIOCGS :

Los términos en que gueda redactada esta Memoria, son

cierto y fiel reflejo de lo gue se pretende registrar, debiéndo
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se tomar en sentido bien amplio, nunce limitativo.

48l mismo, el peticionario se reserva el derecho a
obtener los oportunos registros, complementarios al presente,
(Certificados de Adicidn), por los profeccionemientos que
le practica y explotecion del presente invento pudieran econ-

sejarle en el futuro.
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La presente PATENTE DE INVENCICN, cuyo registro se
solicita por veinte afios en Espafia y Colonias, por: " APARATO
PARA LIBERAR, O EVACUAR EN CASO IE ENERGENCIA, LAS PERSCNAS
O COSAS BLOQUEDAS EN CAMARINES DE ASCENSORES Y MONTACARGAS
EN GENERAL ", a favor de la Compefifa Mercentil " JARRE, S.A.",
de nacionalidad espafiola y domiciliada en MADRID, calle de
le Reina, n® 11, recaera sobre las particulaeridades caracte-
risticas de las siguientes reivindicaciones:

18.- Aperasto pars liberar, é evacuar en caso de
emérgencia, les personas O cosas blogueadas en camarines
de ascensores y montacargas en general, esencialmente caracte-
rizado por encontrarse constituido por un carretel b6 tembor
de cables, firme a la parte superior del bastidor del cemprin
(del ascensor o montecarges), en el cual se almacenan,conve-
nientemente, une parte de los propios caebles de suspensidn.
Dicho carretel que, en funcionamiento normél del ascensor,
se encuentra trincedo por un cerrojo 6 pestillo,se destrinca
desde el interior del camerin,accionando el sistema liberedor,
tirando de una empufiadura, existente al efecto.

28 .~ Aparato para liberar, b evacuar en caso de
emergencia, les personas o cosas blogueadas en camarines de

ascensores y montacarges en general, segin la anterior reivin-
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dicacidn, igualmente caracterizado ﬁorque, el carretel esta
fileteado en sentidos, nimeros, medida y longitud apropieada

é los cables a emplear, girando,so;idario con su €je, que

lo hace sobre los cojinetes de los extremos. EL carretel,
presenta por una cebeza un dentado de sierra, proximo a la
periferia, donde encestra el cerrojo gue lo trinca en sentido
de desénvolver cable contra la carcasa © soporte, presentando
igualmente por le cebeza opuesta, una corona con dentado inte-
rior donde engrana el sistema regulador centrifugo de velo-
¢cided de selida de cables, y por lo tento de descenso, que

e su vez, sirve de remonte de los mismos, por medio del sin-
fin-corona.

38.- Aparato pare liberar, ,6 evacuar en caso de
emergencia, las personas © cogas blogueadas en cemarines de
ascensores y montacarges en genersl, segun les precedentes
reivindicaciones, igualmente carscterizado porque, el eje del
carfetel es solidario al mismo, sosteniéndolo y sirviéndole
de eje de giro. Por el extremo correspondiente al sistems de
enclavemientos, tiene un doble ‘tope de tornillo gque limita
el giro del carretel en los dos sentidos: desenvolviendo y
envolviendo cable. Dichos topes, ajustedos a los maximos reco-
rridos, accionan tembién los desenclavemientos (el eléctrico
v el de la palanca de liberacién), cuando el carretel vuelve
a su posicidn normal, asl como el cerrojo del carretel, =al
salir el méaximo de cable, sirviendo,por el otro extremo, de
eje de apoyo al sistems reguledor de velocidad de descenso y

remonte de cables.

48.- Aparato para liberar, & evacuar en caso de
emergencia, las personas o cosas blogqueadas en ceamerines de
ascensores y montacargas en general, segun las reivindica-

ciones anteriores, del mismo modo caracterizado porgue, el
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cerrojo,o pieza que inmoviliza el carretel, y sobre el cual se
aplica la carge del cemerin, se encuentra constituido por el
485 _ pasador o vastago, que puede deslizarse por su cajera, movido
por el resorte o por el pifion ranurado; segun el sentido de
desplazeamiento, el cerrojo se enfrenta con el dentado del
carretely lo trinca o inmovilizsa, precisamente en el sentido
de galida del cable. Presenta les particularidades siguientes:
490 tiene une parte dentada, en la que engrana el pifidn pare trans-—
mitirle el movimiento de destrinque, y una cavidad longitudinal
cilindrica, por la cual pasa y actia el sistema de disparo,
mandado por les levas de puertes, empujando la pieza trinca,
gue atraviesa el cerrojo por una ranura albefecto precticeda,
495 longitudinalmente, en el mismo.

58.- Aperato para liberar,® evacuar en caso de
emergencia, les personaes 0 cosas bloqueadas en camarines de
ascensores y montacargaes en general, con arreglo a les reivin-
dicaciones precedentes, igualmente caracterizado en lo que se

500 refiere al cerrojo, porque, el apéndice tiene por misidn la
de accionar la palence de enclavamientos eléctricos y mecani-
cos, una vez se inicia el movimiento de retirada del cerrocjo.

62.9 Aparato para liberar, 0 evacuar en caso de
emergencia, las personas o cosas bloguedas en camarines de

505 ascensores y montacargas en general, segln las reivindica-
ciones 18 & 58, caracterizado por el mando manual de libera-
cidn 6 retireda del cerrojo, constituido por la pelanca libe-
radora ligeda firmemente & su eje,como su sector de enclava-
miento, en el otro extremo. En dicho eje se asienta,con liber-

510 tad de giro, el pifibn paras mando del cerrojo; el citado pifitn,
se hace solidario al eje,merced a la trinca y la escotadura ©
muesca que presenta el enganche de aquélla.- A4l tirar de la
palanca liberadora, gire su eje y este arrastra, por medio

de la trinca (enganchada en la muesca) sl pifibn gque, engrenado
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en el cerrojo lo retrae, retirandolo del dentado para dejar
libre el carretel, y como consecuencia acciona autométicemente
la palenca de enclavamientos, con lo cual se interrumpe el
accionamiento del mecanismo tractor y le inmovilizacibn de

la palanca liberadora, presentando una seflal, indicativa de
que el cerrojo esté "fuera".- Dichos enclavamientos no vuelven
& anulerse hasta tanto gque el cerretel no se restituya a su
posicibn normal.

78.~ Aparato pera liberar, 0 evacuar en caso de
emergencia, las personas 0 cosas bloqueadas en camarines de
ascensores y montacarges en general, segun las anteriores
reivindicaciones, carscterizado por sus topes de tornillo,
destinedos,uno de ellecs, a limiter le recogida de los cables,
y el otro, la salida, dejando vuelta y media pars seguridad
de amerre. Estan formados por el tornillo firme al eje, los
topes fijos y le tuerca tope, que se desliza por la guia,donde
reacciona el esfuerzo del tope.

88.- Aparato pars liberar, o evacuar en caso de
emergencia, las personas 6 cosas bloguedas en camarines de
ascensores y montacargas en generel, segin las reivindice-
ciones 12 a 78, caracterizado por los presores de los cables,
constituidos por dos roldenas de doble canal, que cifien los
cgbles al tambor en su punto de salide y se deslizan a lo
largo de su eje soporte, acompafiando al cable cuando sale 6
entra. — La posicidn de las roldanas, presores de los cables,
es precisamente el punto tangencial de aquéllos.

98 .- Aparato para libersr, 0 evacuar en caso de
emergencia, las personas o cosas bloqueadas en camarines de
ascensores y montacargas en general, segin las precedentes
reivindicaciones, iguslmente caracterizado por los detectores

de alargemiento 0 de rotura de cables de suspensibn, consti-



tuidos por la roldsna gque, libre en su eje, es empujada
por el vastago soporte, merced a la accidn del resorte
contra el caeble, del cual trate de detectar su afloja-
miento 0 rotura. AL vastago soporte, va unido otro, que
550 produce el disparo deL sistema cuendo su vaciedo del extre-
mo, Se presenta bajo las bolas.-— E1l vastazo, que al dispa-
rarge produce el accionaniento del "vereceides", esté empu-
jedo permenentemente por un resorte y retenido por las bolas,
gue ajustan contrs el vaciado circular que a tal efecto
355 tienen la pieze carcese y el vastago disparador, impidiendo
el desplazamiento del vastago, al principio citado, hesta que
come hemos dicho, el vaciado del extremo del véastago dispa-
redor no se presenta bajo las bolas, permitiendo & aquél
introducirse en el vastego, pare dejarlo libre de su carcease
560 0 soporte, lanzandose entonces con violencia sobre le palan-
ca pare accionamiento del "paracaidas".- Este sistema detec-
tor, se agrupe en dos conjuntos, uno por cade grupo de dos
cebles, estando dispuestos para acompafiarlos y seguir detec-
tando sus defectos, aunque éstos salgean o entfen en el carre-
565 tel; pera ello, disponen de un sistema de deslizamiento por
las barras gulas, mandado por el fileteado del propic carre-
tel y une pieza gque, "roscando" los obliga a deslizarse si-
guiendo constentemente el movimiento del cable, en sentido
axial del carretel.- El disparo de cuslguiera de los cuatro
570 detectores, comprobadores de cada uno de los cables, produce
instentaneamente la parada del mecanismo tractor,por leaccidn
de los enclavemientos eléctricos.
102.- Apereto para liberar, 0 evacuar en caso de
emergencis, la® personas o0 cosas blogqueadas en cemerines de
575 agscensores y montacargas en genersl, segun las reivindica-

ciones 12 & ;2, caracterizado por su regulador de velocided,
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constituldo por la corona,con dentado interior, firme al
carretel, en le cual engranen los dos pifiones satélites
gue, & su vez lo hacen con el pifitbn central, firme a la
carcassa,y por el cual pasa libremente el eje del carretel.
Los satélites, accionados por la corona al selir el ceble
del carretel, ruedan sobre el pifidn central y arrastran le
caja de satélites, y con elle a la corona - de dentado heli-
coidal -~ de gren peso, muy reversible, gue forma parte de
diche capa, obligando esta corona a girar el husillo gue,
por un extremo, tiene enchavetado el sisfema de freno cen-
trifugo, compuesto por el plato, brazos-masa-zapata, y
tambor cbnico deslizeble de frenado.

112.- Aparato psra liberar,b evacuer en ceso de
emergencia, las personas 0 cosas bloguesdas en camerines
de sscensores y montacargas en general, segln las reivin-
dicaciones 1& & 108, igualmente carscterizado en su dispo-
sitivo de frenedo progresiveo, por el freno centrifugo regu-
lador de velocidad de descensc, el cual se produce aproxi-
mendo el tembor a las zepetes centrifuges, efectubndose tal
aproximacién del tembor mediente la palanca gue, movida por
la levas de puertas, produce el giro de lz tuerca que rosca
en la fija al tambor, obligéindole & desplazarse hacia arriba,
y eproximéndose a las zepates, hestae frenar totalmente.

128,- " APARATO PARA LIBERAR, 'O EVACUAR EN CASO DE
EMERGENCIA, LAS PERSCNAS O COSAS BLOQUEDAS EN CALNARINES DE
ASCENSCRES 'Y MONTACARGAS EN GENERAL ".

Todo conforme & lo descrito en la precedente ﬁemoria,
que consta de veinte hojas,foliadas y mecanografiadas por una
gole cara,representéndose a titulo de ejemplo,no limitativo,

en la hoja de dibujos,que se}/;gg@ana. A

e

(//adr;& %f}de larzo de ﬁ 958.
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