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La Invencién a que se refiere la presente *emoria
congtituye una novedad industrial con caracterf{sticas y ven-
tejas que 1ls hacen merecedora del privilegio de explotacién
exclusiva por ellme solicltado, de acuerdo con las prescrip-
cioneg del Betatuto vigente sobre rropiedad Indusgtrisl de fe-
¢ha 26 de Julio de 1929 texto refundido publicado el 30 de
soril de 1930,

gezfn el enunciado, la ¥Yatente de Invencidn gue se
solicita, ha ds recaser sobre perfeccionsmientos en bombas hi-
drdulicas de doble salids de las destinadas especialmente a
frenos de vehiculos,

En las bombas hidréulicas de doble sslida no existe
ni ha existido cCompensacibn alguna, actuando el liquido a
través de los conductos correspondisntes libremente hasta lle-
gar & las zapatas de freno, £s conocido el hecho de que, on
los frenos hidréulicos de doble salida, cuando los resortes
de las zapastas, © cuandc sus ejes, no se encuentrgn deblida-
mente equilibrados, la presibn desde los cilindros de las bome
bas noes recibida en las mismas condiciones de efectividad.
Unos frenos hidréunlicos en estas condiciones eguivalen a un
freno mechnico, con los mismos inconvenientes y desventajas
ds aquel,

Este tipo de frenos hidréulicos, aun constituyendo
un adelanto con relacibn a los frenos mecénicos, no resultan
lo efectivos gue debiersn precisamente por los datos apunta-
dos anteriecrmente,

Pues bien, mediante un dispositivo compensador dis-
puesto a la salida de las bombas, en el que trabeja libremsn-
te un émbolo, se consigue eliminar autométicamente las defi-

ciencias de los resortes y ejes de accionsmiento de las zapea=-
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tas de lous frenos.

El dispositivo en cuestibn constituye en esencia una
prolongacién de las propias bombas hidrdulicas, y en ella se hg
dispuesto dos conducios gemelos, uno para ¢ada bomba, cue avan
za en forme de &ngule recto, hzlléndose en su brazo horizontal
ung vAlvula que impide el retorno del lf{quido une vez impulsa-
do por le bomba correspondiente, En el brazo vertical que con-
duce el lf{quido hesta las zapatas de los frenos, existe una deg
viagibn lateral dirigida en forma coincidente con el conduc—
to de la vAlvula opuesta, cuyos ccndnctos desembocan en ﬁn ci-
lindro horizontal en gque se encuentra un émbolo libre dotado
de juntas en cada uno de sus extremos, Bl citado cilindro se
encuentra coﬁunicado directamnente con cadas uno de los conduc-
tos de salide de liquido de las bombas, en an punto anterior
a la posicibén de las vélvulas de retencibdn de 1fquido,

¢on la disposicién da‘los slementos descritos se con-
sigue que la presibn a recibir por cada una de ias zapatags de
freno sea igual, sin alteracibn alguna, ya que, el deslizamien
to0 del &mbolo libre, a lo largo de su cilindro, absorve total-
mente estas diferzncias, como se comprenderé ¢laramente cuan—
do se hable de su funcionamiento,

Para la perfecta compresifn de cuanto se ha indicado,
se han confeccionadc unos dibujos, en los que, esqueméticamen-
te, se han representado los perieccionamientos, adaptados a u=
na bombe de doble salida,

Bl dibujo representa las distintas partes del compen-—
sador y bomba, vistos en secciﬁn vertical,.

81 cuerpo de la bombg ~l-, dotado de doble salida -2~
y -3=-, tienc éstas prolongadas dentro de un blogue -4-, La pro

longacibn de cada una de estas salidas es en un éngulo reeto y
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en ellas estd interpuesta una vélvula =5~ esfériaa, mantenida
en su asiento por un resorte -6-, El brazo vertical -7- de
este aonducto presenta una derivacién ~8- que comunica el oi-
tado condueto con un cilindro horizontal -9- en gue se encuen-
tra alojado un émbolo libre =10- de doble junta de cierre dis-
puestas en cada uno de sus extremos., El cilindre, -9-, se en-
cuentra comunicado por dos puntos =-ll- con cada uns de las sa-
lides de las bombas, en situacidn anterior a la posiciébn de
las vdlvules de retencidn,

Bl funcionamiento de la vélvula de compensacibn gue se’
ha descrito, es comc sgigne; :

Al ser accionado el pedal de freno en el vehiculo, ac--
tuan simultfneemente las bombas hidréulicas que harén llegar
el lf{quido apresifn por cada una de las salidas =8- y =3=, ¥
a través de bs conductos -7-, hasta las ruedas del vehieulo,
e fin de accionar las covrespondientes zapatas, #In esta posi-
cibén las vélvules de retencifn -5~ no actuan y dejan pasar el
liguido al vencer éste la expansién del resorte =-6-

4l llegor el 1iquido & les zapatas de freno y accionar
dste, al se encuentrs una deficiencia en la dilatacibén @e los
resortes, o si la distancia enire ejes de zgpatas es distin-
ta en cada una de las ruedas, se produce una acumulacidn de
presibn en ¢l extremo del cilindro -9- correspondiente a di-
che rueda, #stz acumulacién de presibn obliga a un desliza-
miento axial del émbolec libre -10-, con cuyo deslizamiento 119
gas @ obturarse el orificio ~-ll- de purgs del conducto opuestod

in esta posicibn, &l dejar libre el pedal de freno, log
resortes de les bomba, impunlsan a sus correspondientes émbolos
paré -uv aspiren el liquido enviado anteriormente, el cual

no puece pasar a través de los conductos =7~ por impedirlo
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las valvulas esféricas, Ahore bien, el 14quido v& acumuléndose
paulatinagmente en el interior del cilindro -9= y pasando por
los orificios de purga =-l1l- hesta el interior de la bomba, Cuan
do la presién del 1fquido de esie extremo del cilindro se ha |
iguglado con el duvl extremo opuesto ¥y emplyeza a decrecer, el ég
bolo libre es obligado a ocupar st posiéiﬁn inicial, dejando al|
descuibierto el orificio de purgs opuesto, por el qute se rea-
lize la aspiracibn del liquido de esta otra parte del compen-
sador, ‘

Hay que tener presente gue las bombas actuan en conjun-
to y desplezsn exaCtamente la misma cantidad de lfquido y, por
consiguiente, es fécil ccmprenderrque, e existir en un conduc-
to une mayor demsnda, en el eonducto opuesto se acumularé une
prealdn, Para vencer ésts es por lo que se ha dispuesto el ém-
bole mbvil libre, que, deslizéndose s uno y otro lado de su a-
lojamiento, compecnsa estss difermsncias,

M el caso de que se¢ sufriese averia en uno de los con=-
ductos y hubiese pérdida de 1fquido, el Subolo mbvil =10~ ge
deslizarf{a hasta el extremo opuesto, inutilizando la mitad del
sistena, psro giguicendo en periecto funcionamieéento la otre mi-
tad no averiadsa,

Le constitucidn de los elementos que interviensn en 1la
vdlvula de cowmpensacibn descrita, variardn en cuanto a sus di=-
mensiones, materiales y disposicibn, mantenicndo en todo momen-
to las caracteristicas de su Ffuucionamiento,

Hecha la descripcién precedente es necesarioc ahadir
que los detslles ce realizacidn de la idea expuesta puedsn vad
riar, sin que gor ello cambie lg escncia de la invencibn, que
©8 la que seo desprende de los plrraios gque antecedsen y lo que

ge reWwindice en la siguients ' .
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#n resumen: La Patente de Invencibn que se solicita, ha
de recaer sobre las reivindicacionss sigulentes;

12 ,~- PERFHECCIOITAMIENZCS BN BOMBAS HIDRAULICAS DE DOBIE
SALIDA, segfn la anterior reivindicacidn, caracterizata por el
hecho de disponer en las salidas de las bombas una vélvula de
compensacibn que absorve las difersenciss de presién del 14-
quido, dadass por la mayor ¢ menor admisifn de los conductos que|
actuan sobre las zapstas de freno.

28 ,~ PERFECCIQNAMIENLOS EN BOMBAS HIDRAULICAS D DOBLE
SALIDR, que se caractsriza esencialmente por el hecho de gue
ls vélvula de compensacibén comprende un cuerpo, dctado de con~
ductos, prolongascibén de cada una de las salidus de las bombas,
con vélvulas de retencifn, cada uno de cuyos conductos esté
en comunicacibén directa con un cilindro en cuyo interior se en-
cuentra un 8mbolo de doble junta, libre en su deslizamiento
exial, estandp en comunicacibn los extremos de este cilindro,
mediante perioraciones capilares, con puntos superiores de la
salida de las bombas; anteriores a la posicién de las vélvulss
de retencibn, siendo estas perforaciones capilares obturadas e-
ventuzlmente por el propio cilindro en su deslizamiento, mien-
tras durs la diferencis de presifn en uno de log sectorcs del
cilinaro.

Se rdvindica por A1ltimo, como objeto sobrs el que ha
de rocaer la Patente de Invencifn gue se solicita "PERFECCIONA-
MIENTOS &I BUMBAS HIDRAULICAS DE TDOBLE SALIDAM

Todo tal y como queda deacrito y relvindicado en la
presente liemoria que consta de seis hoJas escritas a méquina
por ung sola Cara y dibujos gue se acompaflan

Madrid, 1 de marzo Qe 1958
ALFONSO UNGRIAMMT
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