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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
. 1l que se  acompaña

*' a l a  s o l i c i tu d  de
\  una PATENTE DE INTRODUCCION, p o r Diez años en  España

a fa v o r de
TUNCWA S+A., de n a c io n a lid a d  esp añ o la , r e s id e n te  en 
M adrid, c a l le  de G eneral P a rd iñ a s , número 45.

p o r:
^DISPOSITIVO 30 TRANSMISION DE LOS MCVIMIBNrOS DE FRE­
NADO DESDE CABINA DEL CONDUCTOR A LA P^ufCE INFERIOR 
DE LAS GRUAS AVILES DIESEL ELECTRICAS Y SIUILARES^A

Fuente de o rig en : Casa N,V. N e llen  de R otterdam  (Holanda)
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La p re se n te  in tro d u c c ió n  de P a te n te  se r e f i e r e  como 
ya id d io a  su enunciado a l  d is p o s i t iv o  de tra n sm is ió n  de 
lo s  movimientos de fren ad o  desde l a  cab in a  del conductor 
in s ta la d a  en la  s u p e re s tru c tu ra , a l a  p a r te  i n f e r i o r  de la  
g rú a , p r o v is ta  de ru e d a s , con lo  cu a l se consigue co n tro ­
l a r  e l  frenado  de l a s  c u a tro  ru ed as  p o r un fre n o  de p eda l 
in s ta la d o  en  l a  cab in a  de l co nducto r.

La tra n sm is ió n  es  de mando h id ra d lio o  con e x o ita c ió n  
en v a c ío . La p arad a  de l a  g rú a  se e s ta b le c e  p o r un fren o  
de mano sobre e l  fre n o  de cardan ; e s to s  dosmmovimientos 
son a trav esad o s  p o r e l  p iv o te  c e n t r a l  con ayuda de un man­
g u ito  de p a so .

E ste  m anguito vá p ro v is to  en  su p a r te  su p e rio r  de un 
a n i l lo  de acoplam iento  h id r á u l ic o ,  su s c e p tib le  de se r  aco­
p lado  con e l  s is tem a  de frenado  h id rá u l ic o  en  l a  su p eres­
t r u c tu r a  y asimismo con e l  s is tem a de fren o  de mano.

E l m anguito que se ac o p la  p o r debajo a l  c i r c u i to  h i -  
R rad lioo  d e l c h a s is  m ediante un acop lam ien to  f l e x ib l e ,  vá 
acoplado aqu í d irec tam en te  con e l  p re c i ta d o  fre n o  de ca rd an .

E s ta  co n s tru cc ió n  p erm ite  que lo s  dos movimientos sean 
co n tro la d o s  p o r un m anguito de p a so , es d e c i r ,  in te r - h id r a d -  
lioam ente por un movimiento v e r t i c a l ,  p re v io  a l  a ju s te  d e l 
fren o  de mano.

FUNCIONhMIEK?0 313 L SISTEMA BE FRENADO.- E l a c e i te  p ro ­
cedente de la  bomba d e l fre n e  accionada p o r e l  p e d a l, en­
t r a  en e l  mecanismo por e l  tubo de goma f l e x ib le  (1 8 ). De 
aqu í p e n e tra  en e l  acoplam iento  h id rá u l ic o  g i r a to r io  (4 ) .

Todas e s ta s  p ie z a s  con e l  a n i l lo  de apoyo (9) g ira n  
con e l  b a s t id o r  en su movimiento sobre  e l  c a r re tó n  in fe ­
r i o r .  E l r e s to  d e l mecanismo queda f i j o  sobre e l  c ita d o  
o a r re tó n .



36

40

45

50

55

3

240  420
-Al acoplam iento  g i r a to r io  h id ra ú lic o  p a ra  e l  liq u id o  

de fren o  a l a  b a r ra  que acc io n a  e l  f re n o  de mano y que vá 
p e rfo ra d a  en  su p a r te  su p e rio r  p a ra  e l  paso  d e l a c e i te  que 
s a le  p o r l a  tu b u la d u ra  l a t e r a l  (16) a l  tubo  f le x ib le  de go­
ma ( 30) ,  de donde v á  a  l a s  ru e d a s .

E l mando d e l fren o  áe mano, se tra n sm ite  por l a  b a r ra  
(10) y f i j a d a  en  e l  a n i l lo  de apoyo (9) , con p o s ib i l id a d  
de g iro  sobre á s t a .

En e s te  a n i l lo  de apoyo van  co locados dos bu lones que 
se f i j a n  en  l a  p a la n ca  (36) que tra n s m ite  e l  movimiento 
desde l a  p a lan ca  de mano en l a  cab ina del co n d u c to r.

Como ayuda p a ra  l a  e x p lic a c ió n  de l a  p re se n te  memoria, 
se acompaña una lám ina de d ibu jos en  c o rte  señalando lo s  
números l a s  d i s t i n t a s  p ie z a s  que in te g ra n  e l  d isp o siv o  en 
o u e s tió n , y que son lo s  s ig u ie n te s :  (1) una exagonal, (3 ) 
a n i l l o ,  (3) a n i l lo  ju n ta ,  (4) aco p lam ien to , (5) a n i l l o ,  (6) 
a n i l lo  ju n ta ,  (7) en g rasad o r, (8) rod am ien to , (9) a n i l l o  de 
apoyo, (10) b a r r a ,  (11) tu b o , (13) tubo  g a s , (13) tu b o , (14) 
tu e r c a ,  (16) tu b u la d u ra  l a t e r a l ) ,  (17) t o r n i l l o ,  (18) tubo  
de goma f l e x ib l e ,  (19) a n i l lo  ju n ta ,  (80) tubo  de goma f i e  
x ib l e ,  ( 33) t o r n i l l o  oon tu e rc a ,  (86) p a la n c a , (87) chapa, 
(34) tu b o , (35) chapa, (36) a r a n d e la - a n i l lo ,  (37) pasador 
de a l e t a s ,  y (40) a n i l l o .

Heoha l a  d e sc r ip c ió n  p re c e d e n te , es  p re c is o  añ ad ir  
que lo s  d e ta l le s  de r e a l iz a c ió n  de l a  id e a  ex p u es ta , pueden 
v a r i a r ,  s in  que por e l lo  cambie l a  e s e n c ia  de l a  P a te n te , 
que e s  l a  que se desprende de lo s  p á r r a fo s  que an teceden , 
y se r e iv in d ic a  en  l a  s ig u ie n te

N O T A
En resum en: La P a te n te  de In tro d u c c ió n  que se s o l i c i t a ,
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re c a e rá  sobre l a s  r e iv in d ic a c io n e s  s ig u ie n te s :
1B +- DISPOSH'IVO DE TR.AJSMISI&N DE LOS MOVIMIENTOS DE 

FREN̂ ÍDO DESm La CABINA DEL CONDUCTOR A LA PARTE INFERIOR 
DE LAS GRUAS MOVILES DIESEL ELECTRICAS Y SIIULútBS, que 
se c a r a c te r iz a  porque l a  bomba de fre n o  es accionada p o r 
un p eda l que p e rm ite  l a  e n tra d a  d e l a c e i te  en e l  m ecanis­
mo propiam ente dicho p o r un tubo de gema f le x ib le ,p r o lo n ­
gándose t a l  f lu id o  h a s ta  e l  acoplam iento  h id ra á l ic o  g i r a ­
t o r i o ,  cuyas p ie z a s  con e l  apoyo* de un a n i l lo  g ira n  con 
e l  b a s t id o r  en su movimiento sobre e l  c a r re tó n  i n f e r i o r ,  
quedando e l  r e s to  de l meoanismo f i j o  sobre d icho  c a r re tó n .

2 * DISPOSITIVO 33 TRANSMISION segdn l a  r e iv in d ic a c ió n  
p rim era , que se c a r a c te r iz a  porque e l  l íq u id o  de fre n o  pa­
sa  d e l acoplam iento  g i r a to r io  h id rá u l ic o  a  l a  b a r ra  que ac­
c io n a  e l  fren o  de mano, que se h a l l a  p e rfo ra d o  en su  p a r te  
su p e rio r  p a ra  e l  paso  d e l a c e i te  que á a le  p o r l a  tu bu ladu ­
r a  l a t e r a l  a l  tubo f l e x ib le  de goma, desde e l  que vá d ire c ­
tam ente a l a s  ruedas*

g a .-  DISPOSITIVO DE TRANSMISION segán re iv in d ic a c io n e s  
a n te r io r e s ,  que se c a r a c te r iz a  porque e l  mando de fren o  de 
mano es tra n s m itid o  por l a  b a r ra  f i j a d a  en  e l  a n i l lo  de 
apoyo, en l a  que se en cu en tran  co locados dos bu lones que 
se f i j a n  en l a  p a la n ca  tra n sm iso ra  del m ovim iento, desde 
l a  de ig u a l  c la se  s i tu a d a  en l a  cab in a  d e l conductor.

4a^D IS P O S IT IV O  DE TRANSMISION DE LOS MOVIMIENTOS HE 
FRENADO DESDE LA GABINA DEL CONDUCTOR A LA PaATE INFERIOR 
DE LA3 GRUAS MOVILES DIESEL ELECTRICAS Y SIMILARES*.

Todo conforme queda d e s c r i to  en l a  p re se n te  m emoria, 
que co n s ta  de cu a tro  p ág in as e s c r i t a s  a máquina y d ibu jos 
que se acompañan.
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