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MEBSOREA DESCRIPIIVA
para soliciter
PATENTE DE INVENCION
en
ESPANA
por VIINIE aﬁos
& nombre de SOCIETE D'ErWES BT DE PARTIOIPATIONS EAU, GAZ, ELECTRL
CITE, EMERGIE 8.A., entidad _a_a_ix;.a, esteh leocida en 12, rue Diday, 6L
nebra, sulzs, por:

*UN APARATO AUTO-GINERALOR DE ¥ISION LIBRE"

L& invencidn se refiere a un autogenerador de pistdn libre, y
més part ieuiame nte a sus medios de axtoregulacidn.

Se entiende por "autogemerador de pistdén lilre® une méquina
qae tiene, por una parf:e, una parte motriz que traba;f a generalmente

segin 6l ciolo de dos tiempos §y con autoencendi do ¢el combustible

(proce dimiento Diesel) y, por otra parte, une parte compresors eITm

ireda por la parte motriz y que comprime & re, grviendo la totali-
dad o la mayor parte del aire comprimido pera le dimentacidén y pe—
ra el barrido de la parte motriz, suministrendo eshe ultime parte,

a través de sus sbertwas de salidm, gases 'caugnt.eg bejo presidn
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que constituyen & ses motores ded ine s & arrastrar uns maquina re

£

ceptore, emecialmente una turbipa.

1a energfa desarrolleda em 1a perte motriz stirve pera asegu-
rer la carrara de ida de por lo menos un conjunto de pistone s cons-
tttufdo por un pistdn motor y un pistén compresor, mlentras que la
cerrera en la Gireccion opesta estd asesurada por un ecumulsdor
neumético de energfe de retorno qus almscena por lo renos une per—
te de le erergie desarrollada por la eombustidn del combustible du-
rente la cerrera de ida. |

En lo gue se refiere & 1a reguleocidén de tal méquina, se an-
plean generalrmente, por une parte, impulsos que vienen de la méqui-
ne receptora arrastreda por los gases motores y, por otre parte, im
pulsos que viemen dal aitogenerador mismo, llaméndose estos (ltimos
impule e "impulscs internos". Los lupulsos de este iltimo género sir
ven gemeraliente para mandar el &rgeaxo llemado "estabilizedor® que
regula la masa de gire encerradis en el a.w.mu.lad:;r neumatico d; ener
da de retarno.

Es omnoci do especialmente msndar esteo estabilizador, por una
parte, en funcidn de la pre#dn de marcha del autogeneradr, es de-
ofr en funcidn de la yreaidn que poseen, o bien el &ire comprimido
por le parte compresora, o blem lom gases motores que selen de la
parte motriz del autogenerador y, por otra parte, er funcidn de una
rreaion cerscterfstica del acunuladr mumético de snergfa de re~
torno.

s imelmente oonccido hecer varjar lea mase de aire del acumu
la or neumdtico de engrgfe de retarno de tel menersa, que la propor-
cidn entre e1 velor finsal de ecmpresién' en la parte motriz y la pre
aldén de asgpiracidén em 1a perte compresora aumente al menos durente
los reg{mnes normales del autogeneradsr ocusndo la aitada presidn

ée mercha sumsnta.
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Le inveneion tiene Por cbjeto hecer tales los medlos de au-
to-regulscion de un satogeneradmr de pistdn libre que respondan
ain mejor que hesta ahore & las diversas exigencias de la practi-
ca ¥ qua perpitan, espscialmente, realizaer wna veriacidn inmorta_x_z_
te del velor finsl de 1a compresion en la parte motriz no solemen
te en fumidn de la yresion de marchae, sino igualiente en funcidn
de 1a longitud de l& ocarrera,

Cond ste principelmente, 18 inwencidn, -y &l mismo +iempo
que en hzcer mendar el estabilizador por un piston d ferenociel cu
yeaes fases se encusntran hsjo le acctén, regectivanente, de la pre-
gi on de mercha y Ge unk presion cerscterfstica del acumuledor neu-
mético de ensrgie de retormo, estendo i e esto este pistdn dife-
rencial de !mnere tal que le relecion enire ei velor final de la
compresién en la parte motriz y la presidn de asiracidn e la
perte compresora del autogenerador aumenta cuando la presion de
marcha sumente y vice varsa e u.t:tiiza::, oomo presi.én cex acteris—
tioca del acunulador mumAtico de energfa de retorno, una presidn
momertanew toms de en eéste parea una posicidn determinsaia del pis-
tdn que trebaja en este scunulador.

La inwencidn cnns;i';'ste, dejando sparte esta c‘u‘.sposioién prin-
cipaly en otras detexniredeug disosiciones que se utilizen de pre-
ferend & & misso tiempo paro que podrian, llegade el caso, ser
utilizedas sislademente y de Les que se Imblars més explicitamente
2 continuscidn, espeoial cnte en una ssgunde di sposicidn que con-
sf ste en prever une fuga s bre la oépacidad en le cual reina una
presidn carecteristica del acumuler msumético de smergfa de re-
torno, actuardo esta presidn sohre el d&rgano de mendo del estabi-
lizator y en Imecer mendar esta fuga de tal menera gue se &ra an-
tes de qus el pistdn litre huya slcanzado la posicidn correspon-

diente en su punmto muerto exterior méximo, de preferercia en el
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exterior minimo, ¥y que permsnezca shbierts tanto tiempo como el pis-

ton se ensuentre més alld de la posicidn pera la cual es interveni-
da la eébertura de la fiiga, siendo e&s{ la cantided de aire que pasa
por esta fuge temto més grande cuento wés se alerge La carrers del
piston més al:é de esta posicidn do apertare, y en une tercera 6is-
post aidn que consiste en hacer mendar, por la misswe presidn momen-
ténea toms da en el acumule dor reumétice de emergfe ce retarno, a la
vez el estebilizador, el avarce Ge la inyeccidn de combustible en
la parte motriz del au‘bo.gerieraéar y/o €L dispositivo que determi-
na el 1imite inferior y/o el 1{mite siperior de 1z zona en el in-
terior de la cual 6l reguladar de la mAquina arrastrada por los
gases motores saministraces por el axtogeneraudr puede desplazar

el &rgsno de reguleoidn del combustible introducido em la perte
motriz de este autogarerador.

La invencidn se dirige mas particulamente a un ocierto modo
de gplicacion {aguel por el cual sv wlica & los autogeneradores
en los cuules le carrara de ida provooca la aepirscion de aire en
le parte mmpresoi'a ¥y el almecenaniesnto de la mmyor parte de la
emmrgfa, engendrada por la combustidn Gel combustible en la parte
motriz, en el scumul&ador meunético de e:r.e‘rg.{a e rnetorno, mientras
que la cerrara de relorano provocsa, por una parte, la compr esidn del
aire en la parte compresora y el aupuje de este wire &l deposito
intenze@ o intercaled entre la parts compresore y la perts motriz
¥y por otra parte, la compresidn del sire de combustidn en el in-
terior de la parte motriz) asf como @ cierto s modos (e realizacion
de las citedus & &p '5101011&5; y persigue més particulermente aun, y
esto a titulo de prmductos industrisles nuewos, los e dios de au-
toregulsoién del género en oue s£16n que supongan aplicecién de

estas mismas G gposiciones, los clementos especiales propios para

- 4 -
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su esteblcoimisnto asl como los autogrneradres provistos Ge me-
aLog seuejantes.

Y podré, Ge tidos mXios, ser birn oomprendi ca orn & ude del
complemento Ge deseripeion que sigue as{ como del dbujo enejo,

ouyos complemexto y dibujo estén natursliente, cad sbretodo a

[4 . - 4
“titulo de inci cmoion.

La figura inica del dibujo mucstra esqueméticemente, y en oor
te axiwl, un sutogenersI de piston libre estableci o seglin la in-
vencidn,

Segin le invencion, y més especialicnte segln aquel de sus mo
s de gp lic soién asi como seg.{ln aguel los de ilos mi)ios U8 realizna~
oidn de sis diversas pzries a los cusls s parcce que hay lugsar a
otorgar prefsrcncia, pues se proponen € stableecer los meclos de au-
to-regulecidn de ur autogeneradr de pistdn libre, =me act a8 cowo si
gue o de modo anélogo.

Bn lo que mnoierne al sutogenerador mismo, se éi@nne de pre
ferencia de tel menerc que la asp irecidn en su perte oompresore ten
ge Lugsr dwante la ocsrrara de ida, ¢eg wsciy darante 1& currara PTro
voczua Por la combustidn del combustible es{ como la del wirs de
combustidn en la perte motriz, se efectlan darente la carrsra de
Tetorno provocads por la erergia almecenade en el acumulador neumé-
tico de energfn de retarno, wnstituyendo esta energfe le mayor per
te de 1a enargie Ge combustidn que he sidc literias dareats la ca~
rreya de idas

Bs asi qgue 89 h=c¢e que el amutogomeradr Irapressntado en ia i
gura tengu, por lo menios un ciiindro compresor L ¥ un oilindro mo-
tor 2, ¥ se lece trabajer, en estos dos oiliniros, un equipo movil
o-nstitfdo por un pistdn compresor 3 ¥y un pistdn motor 4.

Se proven ex la parte dei 6iliniTo 1 que ¢ sté proxime al od-

n ' N 4 s -
lindro motor 2, valvulas de agp irscion 5 y val wilas de impuleidn 6,

-5 =



L

10

15

20

25

30

‘.estando montadas estas (ltimas vAlvulas en un tebigue 7 gue consti-

tuye el fondo intermo el oilindro eompresor 1 y que gepara este 9_;!
lindro de un depdsito Ge vire § que oconstituye un carter que rodea
el cilimiro motor 2. El espacio & gomprendido ex el intarior dei oi-
lindro compresor, entre el pis ton 3 y el tsbique 7, constituye esf
el d lircro comprc8orX propisuente dcho. Por el contreario, el espa~
cio b, ocompremdido entre el fondo ex’berior'9 del ci lindro compresor
y ei pistén 3, constituye el scumulucor reumético de enersla Ge re-
torno.

En lo que se refic¢re al cliliniro motor 2, se practica en su
pered lumbreras Ge aduwisidn 10 y lumbrexas de eéscepe 11, estendo
nepdefias estes lumbreres por ol piston motor 4. Sobre las lumbreras
de escepe 11, se bifurocs un conducto de esczpe 12 por el ocuszl esoa-
P&y prre ser condaol Go & una méguine receptora tal como upe turbina
(no representeda), el goe motor conetituldo por eI exceso de aire
de bexrido y &L g s Ge combustidn del cilindro motor.

Findimente, se monta s bre el ai Lindre motor 2 un inyector de
combustible 13 que €s alimentad e partir Ge une bombe Ge inyecoidn
14, por un corducto 15, La compresidn, en 6L eiliniro motor 2, al
finel ¢e la cexrers el equipo mévil 3-4 hecia el interior (en el
dibujo hecie le& derecha}, es suficiéntemergte fueTte pera que el com
bustible inyectado par &l inyector L3 se enciendae por ei caler e
compr esidn sin dspositivo part iculer de encendido. La parte'motriz
trebeja seghn el procedimiento Dicsel y segin el aiclo de dos tiem-
POSe ) ' ‘

¥l errestre de la bombe de inyeccion 14 ticne luger, en el
autogenerador repr escntalio por el i bujo, on ayude de unea palancsa
oscilante 16 que es arrasyreda por e equipo mévil 34 por medio de
un vust&go 17 ¥y de we bielwa 18.

Hey quse sefigl ex aqui que, pare simplificer 1ls de scripsién y
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;6. (ibajo, se hie Goseritoc ¥ repriscntico un matogenertwr Que no tie
ne més e an sdlo cquipo méwvl 3-4. Sin ewbsreo, y como €8 COITien
%€ en la préctica, ¢1 mtogcnersdor tiene grnerslnente (os equipos
ce este glnero que se cesplezon en sertico inverso en un missc Oi-
1intYo moter ¥ cayos pistines chmprescrs & treébejen en cllincr¥os com
prigores Cigucstos & uno ¥ otro ledo del ol iinuro motore L& inven-
ciln se g lict natursliernte lo wismo ¥y sobre t-éo & rste ditimo ge-
rero de abogenersdorese.

& o que crncicme @ los gdlos de regalecidn Gel eutocgenera
e en cue stidn se proven pripereirute e dlos pwre reguler e canti
<ad us ccmbustibLe‘izwa:ctaaé& en el ol lindrc motor 2. Betos pglios
tienen, por ejemp o, un &r gemo de reguiscion 19 que ectla sobre la
cantiGad ae combustible eupujade por cicioc par le bomba 14 e inyec-
toia por €L inyector .13, pudiendo tcner este &rgemo 19, de manera
conoecida, ls forme de una cremalliere que heoe girer el pj.stén no
representsco de l& bowdbe Ge inyeccidn. Este 6rgf.mo de reg,u_}.acién 19
esté mendé £Goy Gcmo €8 o-onocl oy en el sentido de ¢+ @ Ge = por un Te
galedor {no represciteGo) errastraco por La méquine receptore (tur-
bire) y que actla, segchn la velocicead de este méquine, sobre el &r-
geno 19 por un veriisje, por medi s hidrédulicos, eLéctricwms u otras
Bsta regulecién en furci’n de le velocided de la mAquine receptora,
debe sin arbargo peruensGer entre 1fmites cuys sepsrecidn depende
Ge 1m presidén de meéxcha o de un fector emélcgo Ge farcioneamiento
del autogererawT ¥ que s-n meteri &l izews por um pelance 20 mon~
tada e meners que pusds pivetar alredccer ¢e un e€je 23 ¥ unc de
cuyos extreucs esté erticnlad sbre el veriileje de mando Gel Sr—
gano 19 y ouyo otro cxtTemo ticne ds siperficics de leves 22-23 en
tre las cuales se encusvtra un tope 24 ocuye posicion csth mandaeda
por weddos que serén descri tos a continumcidn.

#n lo que concicrne a los ve dilos para reguler la mase te aire

-7 -
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del scumuladr neunittico Ge cnergia de retocrno by s recarre a un

'S

Sreeno 1'cne (o "estébilizador" y constitufdo por una correcers huee
ca 25, de&‘@‘f.&Zd;I.G enal intefior de un ol Lincro 26 que e sté eloje~
Go en el interior ael certer 8. La corrsdera 25 estéd dividiaa poxr
un teébigue en cog compartimicntos Ge los cuales uno tiene valvulas
ue retencidén 28 que no se ebren més que en un sentido que perwmite
la entrede Ge aire bajo presidn el certer 8 en l& correCers, mien—
tres que las vélwulas de retenmcidn 29, del otro compertiwento, so6lo
se ehren en la Gireccidn inverss para cejar esceper sire furra Ge
la correwers hicle ei interior del certer 8. &n l= pared lateral de
ceGa uno de estos Gos compartimento s estén precticrdes sberturas 30
Y 31 que hicen comuniear, segﬁn la pcsicién exial ¢e le correders,
uno u otro as sus oomp artimentos oor un conducto 32 que une el ci-
lindro 26 &) acumulsT reumético de energi{a Ge retarno b. m sa
posicidn mecdia (la represcntecea en la figure 1) le corredera 25 in-
terrumpe tcde couunicecidn entre sus dos ¢ mpartimentos ¥y el con-
ducto 32. Segln su posicidn exisl, esta ¢ arredcra permite, por con-
siguicnte, c bien un escepe de alre fuera del acumklawor b & car-
ter 8, & trevés ée les vilvulas de retencion 29, o bien une entra-
de de aire Gel depisito en el &cumuledx & trevés de las vilvulas
ae retencidn 28, o bien el mentenimicrto Ge le centided Gs mire
que ze emuentra en oL scumulador.

£l men do autombtico del estebilizedor que scebe ae ser des-
erito se efectlia con ey ude de impulscs internos, es decir de im-
bPulsos pr-oedente s ael autogenerew mismo. Bstos imrulsos mn la
prosion que reine en el certer 8 y une prosidn carecteristica el
ecugu'sder be 8Se lhecen actuer estes presiore s sobre un pistdn di-
Perenci 4l escelrnedo 33, Solii (izmio & 1a gerrecera 25, ¥ sobre una
Ge las cires s, te. cusl ectla 1o pr:\d.én ceTecteristice cel acu~

1
muledor By wmientres que mbre le otra cara s, (s,( s;) se hece so-
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tusr la pre 4 on gueé riine en el cartor 8. Se tloja el pistdn 33 en

un cilincro 34 en el cuel Qusacbocen, por wne parte, un conducto 35
gue héceo cruunicer & perte superior Ge Gicho ci lindro con €1 cer—

ter § ¥, pox otre parte, un cnducto 36 que ooruuce, en le parte in
ferior Ge c‘icho clliraro, l& residn circcteristicsa el soumulador

E.

& lo quie se refiére & la Telacldn entre las superficies & y
sp se elige Ge tel msnere que ol estebilizawr regule ls mase Ge &
Te en el scumulauor Ge méners que le presidn final Ge compresidn en
el oilindro motor awiente cutndo la presidn de mercha, es decir la
Presidn reinmte en el carter 8, euente e inversaicrte @ srinuya
cusm do diche presidn Gissinuya, pudisnio consiGerer se 1& presidn de
cspirecion en el cilindYo ooppresor, e trevés de las vh: wles 5, oo
mo consteénte. Por consiguicnte, oL swmnto o la @gninucidn del ve~
lcr de la ocﬁmpresién fine! en el cilincro motor entrefia une wria~
cidn corresponcicnte us la relecidn entre 6 wlor final Ge compY e~
sidn er este dlimro y ls pTesidn de aspirccidn en el oilindro com
prescrf. Hsta weriseidn ae diche reizcidn ticne, entre otros, el
efecto de reduclr el nimero de osoilsciones del e quipo mévil cuando
le presion (e merche baja y eumentsr el niusro de oscileciones del
equipo mévil cumdo l& presidn ée mercha sube. Leto que 18 turbina
que constituye la nzéqaim recgptora del sutoginerslor exige, para
8uS CEX LS Cgleviurs, no o 10 pregione g sino igudluente gestos dle~
Vil 8y ¥ PEY& las cerges iencres presiones y gastos menares, esta
wedifi cacion del nimero de oscilaciones Gel equipo m5vil en funeidn
de la presidn Ge merche corresponde, pwe s, oxscteuente & las exigen
cias de la turbina y pernite reducir las spareacions s entre les ce~
rreras nfnime y méxime del equipo mdvil,

Pear s €1l c2s0 6n gque se deseo® obitener l1a citeda variecion de

la presion finel Ge compresion en e oilindro motoX, se he propmes-

-G -
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to ye utilizer, oomo presidén cerascteristice del acumuladr nsuméti-
co de erergie de retarmo, la presidn media reinante ar este acumu~
ledor. Sin embargo, utilizendo la presidn media Gel acumulador, las
separeciom s entre les presiones finales ae compresién en el cilin-
dro motT que se pucuen obtener psra ure verisacidn de las presiones
te marche entre 1{uites Getemime Gus no Gependen précticasents més
que de csta veriscidn de presidn, mientras que les weriecionss de
carrera carecen practicsmente de influencia sobre diches prssiones
finaies Ge comyresidn.

& objeto Ge la invencion consiste sbre t:do en hacer inter-
venir sobre lag presiones fimls s en 8L ciiindro motor igualucnte
leg viriacione s a¢ lonsitad Qe carrcra. 4 este sfecto, ¥ seg'&n la
@i sposicidn principsl de la invencidn, se utiliza, oomo presién ca—
recteristica (el scuuulador munético e erercia de retorno, una
presién mopenténes tomsda en el sowmuledr pera una posicién deter-
min=de del. piston 3 qua trabaje en e ste acanuledor . Dedo que en
tes instslaciones en les cuales los gascs motores suministrades por
el sutogenerawr, o Loe eutogenersdores, sirven pers alimenter une
tarbina, un cumento 6e le presidn ce marche entrsfia perticularxmente
e lguel mensre an eamcnto de la lorgituu de carraras, € inversamen-
te, se obtiene, pues, n syau Ge la citode disposicidn principal
ue la invencidn, une ver iscion macho més importente Ge le presidn
finel e oompresién en 6l Oiliniro motor pirs uns variscidn deds
Ge les presiores de percha, 2s esl que uwtilizendo 1a presidn tone~
Ga en el acumulew?r q&da vez e el piston 3 pase por uns posicién
Goteruimeia, se pucGen obtener veriaciones ¢e ia presidn finel de
compresion e el of LiniTo motor entre sproxium canente 30 ¥ 80 ate
als fer a8 para We wriscidn de la prision de wercha entre &roxi-
wedanente 1 y 3 1/2 etmos fer &8, acompealinGa por ure weriscidn de

la longitud de carrara susceptidle de res nde a la Gemanda de la
a2} 9

- 10 =
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turbina, 24 6 4 ; 6

Con &L fin de higer sctusr scbre is superfial e s; el pls-
tén diferencial 23, uns pra-sién tome Ge o €L eoumulacolr by sc he-
ce wnuwy & concducto 36, Qut une . CCRLULLNOT b con la psrte in
ferior cel ol Lingro 24, por un &gfgno o Litirio del ewadpo wHVLL
3~4, por &j aploy POr un vistego fi jeao & Giclo @ gulpo ¥ corrcuizo
en wne gufu tubulsr 38 lionts 0o s-bre gl fondo exterior 9 Gei cilin-
o Ly ¢ stenco Interceieuen sste gufe tubuler el wiswo tiewpo ez e.
corcucto 3o. Au:,ma';s, st ractics, @ el vistzgo 38y wa cinzl 39, qw
Pt dna poel cidn Ceton i ar wi squipo WOl 3-4, lice comunicer,
ano cton sl obroy los Gog tremcs asl concucto 3G que s€ encusntran
eOUBS BYXYLbL ¥ L Uls bejo e is gulo tubuisr 38. LSy Puts, soia-
mente cwnd €1l ¢quipo miwil 3-4 se¢ aucuc t¥e e este pesicidn cuan
to l& prosion rolmrte Precisaur nte en cste momnto e €L acumula-
Cr b pusce sel trinsmiti e, por ol conausto 3G, bejo el piston Al
fervndl ¢l 33y mientros que, pere tobes 1oe canls posiclores ael equ
po @OVil, €L Condutto 3¢ esté interrumpicos

Pre sunenter sl 1z sf.;r,»(i'.!‘.é.Ci.fol sntrs 1os Ve iloIs méxi mo y nf-
nimo <o & pr: sion £ nLl Gr o oeoumpl sién en eL ciiiruro mctor pira
ane gane (LB G Prisiore s ue werehe, so pus e recarrir aln & otra
Qis;pf;sicic'.n te & invineidn gaue, Ge prefsreacisa, es atlilzeus al
miswo tismpo gué & precrcente wisposicion pero gue pofxria ser ulti~
tizece el sladei rte, 1ligedo el cimo, 28 GEGLT én €. CLEo ¢n quae
e preeion cercteristice el acumulecor qud sctwrs =obTe el & stam
ilizt@?T fuere Lo preoifn o Gia GOl 4 CWLd.E(OT .

Secln estu segunie (epcsicidn ce ie invescidn, se prevé so=
bro le parte inferior Gel ciline¥o 34, o wejor ain =bre €. corGus-
to 36, scuas thejo (e su orgeno de Lenac 38-39, wne fuge que se
#hre snteés 6 que e L pistrﬂsn litwre hoya Locgado & L& Toeicidn corres

pomudente & su purtto nurto exterior nEXimo, s prefironcia en el

it
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momento un ¢i& este piston & encasntrs oores Gf sa puito muerto
exterior winiac, y uue pslvirsce thisrte tento tisspo como eb pis-

’ . 4 N < ! i e — o s .
tén s¢ epcurnira mébs &llf e 18 posicidn pirs s caul es intirve-

<
e

nice o therbturu d& le fagy, siende msl e centicew de pire qu.e pa-
sa por etz fuEn ténto més £rinGe cirntc mAS se £Largh la cerrera
Gel pistén mis 6.°& Lo ests posicidn de spertura. Heyy que scizler
aquf qui csta carrere&, & partir de an régimen Ge ce¥ge baja Curcn-
te el cuel permerc ce sentenida constantemente en sa valor winiuo,
se serga tento més 8174 de este valor ousnto whs sube le prf-:'sién
¢e merche., Por congiguiorte, l& infl woclis Ge la fuga se hece tan~
to més grence cagntc més muents ls prcsién de meércha, prodaciendo
sste fugu entonces una preponderencie oreciente Ge la presidn de
merche Que reine en el C&YLer ocn reiccidn & la preosidn Giswinaida
por e sgtn fuge y GoIYTespondiente & une presidn cerecteristice del
BECUmRIE O T

#; el autogenerador representad par la figura, este fuga es-
té constituf{ds por ure sbertura calibrecs 40 que se encusntre ine
tercealsca o un tubo 41 que, por ano Ge sus extremos, Gessepboca en
el eonGtucto 30, agurs gbejo Cel punto @ que el Gniucto es wsndado
par el vistago 37 quo ti=ne €. cenal 39 ¥ que, por 1 otro ©xtTremo,
dosanboce en le gue tubular 3§ enfrente ée una hendidure 42 pruc-
ticetia en esta pufe. Ademés, ge hace dssaubocar unce de los extremos
Gel canel 39 en une renure longitudinel 43, preacticcce en el vas-
tago 37, estunuo A pwstas le hendl dure 42 y 18 resare 43 y te-
niendo Longitudes taes que el tubo 41 comicnce & ser pue sto en co-
municacion con €L &iTe ambicnte o través ce 18 raaura 43, el canal
3% ¥y le lencidure 42, en el momsnto en que el sguipo mivil 3-4 al-
cenze. su punt: W rto extérior corresponciente & su cerrere minime,
¥V que esta comunicacidn se mentenge tanto tieupo como el egquipo moO-

¢ . - -
Vil se sncuentre més allé de dicko punto muwrto exterior correspon-
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DAT LD

Cuelesquiere que seesn los W= dios Que pgncen el pistdn Gife~
rercial 33 en funcidn de la resion Ge wercha y en funoidn de una
prosidn cerecter{stiocs der aounulador, se tiene sicupre interés en
hacer sctusr &ln, sbre dolo piston, un resorte en que la fuerza
con 1e cual ectie ebre el pistdn escelonzco es e preferencia Tew
gulable oon sylue e un wisnte u otro medio sasce tible de ser men
cado por el vigllante. Se munenta la fuerze del resorte 44 compri-
wiéndote cuwrente el periodo de erranque con el fin de cbtener, du-
Torte este periodo, presiones finales de compresidn superiores a
las que 86 cbtienen narmsalmente pexra leos bojag presions & con el fin

de agegurar el autoencendido Gel combustiblie dureante este periodo
dur ente el caal la méquina estd releativerente fride

0 bien es posible contentarse con proccder como acsha de ser
Gsscrito, o bien se recurrs alm a u.na; tercera dispf,\sicién suscepti-
bile fgusliernte 68 utilizerse sisladsusnte y que corsiste en hacer
nenGeTy por la presidn momenténes toms de en el £0 mmula dor reumdti-
oo de ererg{a Ge retcrno, pera une posicidn determinsda del equi-
po mévil 3-4, no solarente el estebilizedor, sino igueliente el
avence de le inyecciér de ccmbustible en la parte motriz del zuto=-
generacoY ¥/o ol dispositivo que determine et 1{mite inferior y/o
er 1{nite supcrior Ge s Zona en el interior ¢e ls cusl el regule~
cer e 1l méguine receptora {turbinz) pue e Ceglazer el &rgeno de
regw 8Cion de ls bombe Ge inyeccidn del autogeneTrucor.

Rs osf quey en el autoginereacor repr&'sez:t&Co en el dibujo, la
o g.sién sepirada en 6L ecuwlléwr by, pere una pesicidn deternincda
del equipo mdvil, es trensmitide, no svlasente & la parte inferior
gel oilinéro 34 en que sirve para el mendo cel e stabilizecdor, sino
1o aevie, por el concucto 46, en el cilinaro 47 en que s&ctla, con-

tra el resorte de etraccidn 48, sbre un pistén 49 cuyo véstego 50

- 13 -
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scgtiene el tope 24 quw deter.ina los 1{mites ce 1&g Zonasg en el
interi-r de les cucies el impulso procclente ge 1a méqaina Toecap~
tore puete cesplazer el drganc de mendo 19 Ge la bombs Ge inyeccidn
14. HL riaro VOsteso sostiene ain une esriga 51 que mende, por me-
dio de una horquille 52, une excéntrica 53 alrededsr de la cual pus
de piwter la pelence 16 que errasgtre el pistdn Ge 1e bombs Ge ine
yeecidn 14, EL vé.ste-go 50, cusndo hsce girer la excéntrice 53, cam-
bie el svence con el cuel el combustible es inyzctedo por el inyeo-
tor 13 en el cilindro motor 2.

Como es natural, y oomo resulta POT lo Genés Ge lo que snte-
ccGe, la invencidn no se limita de ningane wanere & aquel de sus
widos de t:p ticeci dn, nt teapcco & aquellos de log wdog de reali-
zucidn Ge sis diverses pertes que han si do més perticulermente con-
siderados, sino que abrazg, bor el contrerio, todes les veriantes.

#sta slicitud, que corresponde a le Presentede en ¥Franoia
el dfe 11 de msrzo de 1.957, bajo el nlwero 733.730, se so0ge a
ios bineficios del erticulo 51 Gel vigente Hstatuto-ley sobre Pro-

piedad Industrial.

NoTaA

los purtos de inwncidn, propie y nueve, que se presenten
para que sean objeto de este solicitud de Patente de Invencidn en
dspatie, por VEINTE effos, son los siguientest

les - Un gperatc autogeneredor Ge piston libre en ol cusl 1la
erarg{a de retwrno es elmacenacm, Qurente 18 ourrers motTiz el
equipo pistén, en un scumulacor nsumético de energfa (o-jin) ou-
ya mase Ce sire es regulada por un estebilizeadar que es mandado,
PCC une parte, por ls presion Ge marcha del autogenerador, o una

Fresion verizble con estu presidn we mercha, y, por otre parte,

- 14 -



1o

15

20

25

30
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. Po¥ una presidn ceracter{stica Ge alcho oo jin, o una presdn mia-

ble con esta presion ca:rac'ce.rlstlca, g endo tal la accion de estas
presidén sobre el estabilizedor que le reiecidn entre le presidn fi-
. . ? . - s
nal de compresion en el eilindro motor y la presidn con la cual el
aire entra ex 1a parte compresora Gel autogrnerador, aumenta y i s—
minuye aon la prc:sién (¢ merche del autogenerador, owrecterizado pax
! . - . - s 7
que la presién cirectaristica dsl co j.{n utl Lizew =8 & presmion que
existe en el cojfn en el momento en que el pistébn que trebaje en el
acumuladoT neumético @e energis scupe una posicidn Goteruineda con
. ? - - . ~ - ..
relacion sl cilinéro en el ousl trsbajae este piston, Ge mensera que
R .’ ’, [ . .
i@ presion nexime e comprosion en el ei linaro motor varia, no so-
lamente con la prosidérn Ge mercha, sino igusimente oon la longitad
de cerrera (ol equipo Ge pistdn litre.,
e = Un przrato seglin La reivincicecidn 1, ceracterizeado por
. . , ¢ . -
que le toma Ge lg pr:gon mowentines zn sl co Ji'.n sz vbticne con ayu
~ . ’ - + s LY x * ‘
e ae un rgeno cbturscor solicario el equipo piston ¥ que ebre,
LAY > . - ’ s - . -
unlcements en & wowmento en que el equipo piston tizne la citsde po
. 4 s s: . .
sicidn ueterminede, un contucto que hace comunicar el 6ojin con el
espacio e 6 cual l& pred on t.ede actls sbre &l ostebilizador.
3¢e - Un eparsto segln lms reivinGiceciones L y 2, ceracte~
N 4 . N r
rizado porque el arganc obtwracor ticne 1 frmma de un vasteago que
se Gesplaza en &l interior Ge una gufa tubuler mont-de sobre al fon
-~ ~ . - -y : -} 4
do Gel scumalecor neumético Ge znerglam, cstendo atrsvessdo cste vas
tego por un cenal redial que, pere une posicidn Geterwinzda Gsi eqd
po Ge 'pist?m librey, reune Gos treamos GoL citaco comducto, tremos
que desembocan en la gafa tabular en cos punta s (1 ferentes..
4«. - Un ggzrato segln 1a reivindicecidn 1, ctrmcterizado por
’
que esté previste une fuge sobre el espacio en el casal actla la pre
4 .. - ) i m
sidn ceracteristica colL cojin sobre el sstsbilizecar y porque esta

fuga es menGoda ds tel foruia que csté sbierte carmte todo ei tiem—

- 15 -
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PO en que el equipo de pistcn Libre se eacaentra, & finel de sa
cerr«x & hicla el exterior y el principis de su cerrera hucle el
interior, més a..& Ge una posicidn coterzireda gae se encusntirae, de
pref:rircia, cerce (el pumto musrio exterior minimo del equipo de
pistdn Livre.

52 = Un tgpaTreto segln la reivindicueiln 4, caracterizado
parque =i mismo rgono que asccura le toua momenténca (e L& pre-
sion en el ¢ jin, sirve iguslucnte pera el iegnde us le fuge ocons-
titafda, vertajoseserte, por une sbertura cciibrude previstay, a~
guss &bajo 48l droeno obturadr, scbre sl conéucto que lleva al
estsbilizedor le presion toneis sobre el cojin,

¢ = Un groreto seglin 1s reivindicecidn 1, ccreacterizado
prrque & presd On momentimee tom:ia en el cojfn actla sobre me-
iio8 QUe refulan el avence de la inyeceidn de combustible en sl
oi JirATro motor del sutogenersT.

7%« = Un upzreto segin la rei Vi ncic acidn 1l, caracterizado
praquwe la pros dr wouentémpa tomate en oL o jin actle sobre el
ir sano €e wtnde deterninado, en combimcidn con supsrficies Ge

{ s < 4 ! s a3 .
levesy, el llulte inferioer yfo ¢l limite supcrTior de la zona en

oL inteTicr Ce g cuel el drerno de Tegalacidn del c-mbustible
inyectado en el eirinuro motor os o lazeble por si regalaGoT,
8te = Un gper tto auto—generuw?r de piston Libre,
Tal ¥ como so ha descrito en la MNan via que antescceagy To-

prescntec en e aibujo gue se acompsiia y wn los fineg que seo

hen egpecificado o



247416
deta Memori & consta CGe diescleeis h-jass y la presente, es-

’, ..
crites & maquine por una sole de sus ciras.

"‘Medridg,

-ﬁC/a - L7-
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