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INVENCION

MEMORIA DESCRIPTIVA

le presente invenocidn se refiere a perfecoionamien=
tos en la construccién de motores de explosién a dos tiem-
pos, alimentados por gasolina o petréleo agricola.

Estos perfecoionamientos afeotan & l2 estruotura del

S motor, a su sisteme de lubriczoién, &l de gesificacién del
combustible y & su forma de arrangue.

Une caracterfstica esencial radiocz en el sistema de
lubricaecibny ya que se emplea combustible y lubriocante por
separado,y sin hacer mezola, congiguiendo as{ gran economia

10« de lubricante y mejor engrasé de partes vitales, tales oco-
mo rodemientos, etoe., por ser all{ donde primeremente lle~
g2 el eceite, que luego page & 10s o00jinetes de la bilela y,
finelmentey, & partes de menor importenoiae Se oonsigue, &~
demés, oon este sistema, la ocontinua afluenoia de lubricente

1%, ¥y que los resfduos del combustible, sobre todo en el omso
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de petrlleo =2gricola, sean expulsados.

Otra caracteristica de la presente invencidn se refie—
re a la conducoién del combustible al interior del motor,
ouya conduaoi&n, con los perfeoc;onamientoe objeto de la
misma constituye un sistema tal que consigue gque una mez-
0la de aire y combustible, relativamente pobre, llegue hag-
ta el fondo y cojinetes del oérter, suponiendo, ademés, me-
jor gesifioacidn, debido a la conduoccién del combustible
al interior del émbolo, que es unea de las partes mas calien-
tes del motore.

Otra carscter{stica radice en la fomma de arranque, me-
disnte cable de acero, u otro materiasl, el cual vuelve a
su primitiva posicién, enrolléndose sobre la polea, tensa-—
do por un muelle 0 resorte, une vez efectuade la zcocidn de
arrangues '

Una carzcteristice partsioular del conjunto de l2 estruo-
tura del motor es le colocacién del ventilador en la parte
trasera del motor, permitiendo asi que lea magneto pueda mon-
terse blindada, de ta2l forma que no entre polvo ni ouerpos
extrafios durante el funcionamiento, lo que es tan freocuente
¥ perjudiclel en las faenas agricoles e industrdales.

Pare le mejor comprensiln de los perfeccionamientos obe
jeto de esta invencidén, nos valdremos de las figuras de la
adjunta 1émina doble de dibujos, que ilustren une resliza—
cidn de los mismos, con su correspondiente desoripcién, to-
do ello ocomo ejemplo sin caracter limitativo.

En los dibujosg

le fige 1% muestra en corte, casi total, y en eleva-
0ién, un motor dotado ds los perfécoionamientos de la in-

venocién,
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la fige 2% muestra un corte de la bomba o distribui-
dor de lubricante,

la fige 31 muestra en corte el sistema de arranque, y

La fige 4% muesitra la fomma de conducir el aire y el
combustible 2l interior del motor.

En la fig. 182 se indice en 1 el ollindro del motor,
con émbolo 2, biels 3, eje de ciglefial con contrapesos,
indicéndose dicho eje en 4 y los ;ontrapesos en 5; en 6
se designa, en unidn de J, un Juego de cojinetes del oita-
do eje del ciglefiel, en 8.1a magneto, en 9 el sistema de
arranque, gue ;e ve con mes detelle en la fig. 5!; 10 es
le bomba distribuidorz de lubricante, gque se ve asimismo
en le fige 22; 1] es el =infin que acoiona a diche bomba,
60looado sobre el eje cigliefial, siendo }2 unos vaciados
del cigliefial, o caquetas‘superpuestas, como recipientes
del 1ub;ioante3 en 13 se indioca el conduoto de lubriocecién
a través del eje de biela y en 14 los rodamientos de bie-
lee

El sistema de lubricar el motor se caracteriza en par—
tioular en que se puede prescindir de toda clase de tubos
0 oconexiones de conduccidn,

Para comprender mejJor 12 estructura y funoionamiento
de le bomba distribuldora de lubriocante vamos a referir-
nos & la flg, 28,

" Bn esta figura, designamos en § el cuerpo de bomba,
en 2 el pifién que trensmite un movimiento circular al ci-
linaro i, en 4 un tornillo ouyo pivote entra en una rehu~
re heliocoidal 5 del oilindro, en § un émbolo, en 7 un tor-

nillo reguledor, en 8

un tornillo de cierre, en 9 el raocor

de entrada, en 10O el sinfin que aocciona la bomba. A4 tra~
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vés del sinfin 10 se transmite, por medio del pifién 2, con
nfmero de dientes sin limitaoién, un movimiento de giro al
c¢ilindro X y, & su vez, un movimiento longitudinal de ids
¥y vuelta debido al tornillo pivote 4 y 2 la ranura heliocoi~-
dal S.

El lubricante que penetra a través del racor 9 (u otre
forma de oonexién) pasa a través de 11 y 12 2l interior ;i
del oilindro, y como este oilindro gira y sube, asi lo haréd
el lubricante hasta comunicar con la galida )4 pare llegar
al exterior de la bomba por el conducto 15

la cantidad de lubricante que se precisa se regula me—
diante el tornillo regulador J, variando le distancia entre
los topes indicada en 16, modificando la diferencis entre el
recorrido del émbolo § y la holgura entre los topes en 16

Refiriéndonos shore de nuevo al sistema de lubricaocién,
diremos que, debido a la colocacién de la bomba entre dos,

0 m2g, 0 &1 lado de uno, o0 mas, cojinetes del Arbol trase~
ro del cigliefialy y & la salida del lubricante direotamentg
de la bomb; distribuidora, se oconsigue; primero, un engra=
se de los engranes que accionan la bomba y, después, el de
los mencionados cojinetess Una vez engrasados los oojinetes,
s2le el lubricente a través de ellos y es recibido en la
cavidad 12 de los contrepesos, pare ser lanzedo al girar es-
tos y por le fuerza centrifuga, a través del canal 13 hacia
el cojinete de biela 14, para ger expulsado después por am—
bos lados de la blele, engrasando les restantes partes del
motor, tales como el cilindro, émbolo, eto.

Tiene particular importancla en este sistema de lubri-
cacidn la colocaocién de la bomba distribuidora 10 entre, o
al lado de 1l0s cojinetes del eje oigliefial, que permite
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.suprimir toda olase de conducciones de lubriocante.

Igualmente tiene importanciz 1la ocavidad o0 recipiente
de lubricante en los contrapesos de olgliefial, los extremos
de lo0os cuales, debideamente doblados o c&rvados, permiten
que el lubricante, lanzado por la fuerza centrifuga, se
sostenga en esta cavided Y puede fluir exclusivamente gl
interior del eje de 12 biela., Dioche cavidad puede hacerse,
bien en el mismo contrapeso o plaoa del oigllefial, o bien
puede colocarse en forme de chapas o oazale%as.

e bombe distribuldors de lubricante buede coloocerse,
tanto sobre el eje delantero como sobre el tragsero del oi-
glefial, bien verticalmente o en cualquier posicién o dngu-—
18 alrededor de dicho eje, siendo mas conveniente entre, o
al lado, de los cojinetes que hen de soporter mayor oarge
0 8ea, en este caso partioular, entre o 81 lado de log oo~
Jinetes mas préximos & la toma de fuerzs.

Otra ocaracterfstica a sefialar en la presente invencidn,
segin indioamos &l principio, es la forme de oconducir los
gesea al interior del motor.

Para la mejor comprensién de este perfeoclionamiento,
desoribiremos su realizacién con referencie a la fig. 4.
Indioemos en 1 el cilindro, en 2 su émbolo, en 3 el carbu-
rador, en 4 un tubo conduotor, en 5 la direcoidn del aire
Yy en § la direccién del combustible. A

Para conseguir 1o que se persigue, que es hacer pene~=
tzar une mezola pobre en las partes bajas, 0 2ea cojinete
y oiglefial del motor, el sistema de esta invencién se desa—
rrolia en le forma sigulente; Al subir el émbolo inioeiando
el proceso de admisidn, se llena el cdrter con aire hasta

el momento en que el émbolo, oasi en su punto superior,
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de este conducto de combugtible es doblado hacia arriba, de

tal forma que el combustible, en el #ltimo instante de 1a
subide del émbolo, penetra en el interior del mismo, gasi-
fioéndose oon mayor faciligad.

El tubo o conduoto 4 de combustible puede enodntrarse
fijo en el oanel de admisidn o también colocarse posterior-
mente, tanto en este osnal como en el mismo oarburador,

Con respeoto 21 sisteme de arranque, se emplea el re-
gistredo por el esotual solicitente en su Patente N2 227842
similar al eotual, con rodillos deslizebles en alojamien~-
tos de anchura varieble, pars establecer asf{ la debida ag-
herencia solidarizadore en un sentido de la rotacién e inde—
rendizarla en sentido contraric.

Se detells este sistema en 1la fige 3! en la que desig-
namos en 1 el eje 0 extremo del cigliefial, en 2 l2 polea para
el cable de arranque, en 3 el resor%e, en 4 10s rodillos, en
2 le pista interior de rodillos, en 6 le pista exterior de
rodillos unide & la poleay en 7 la cazoleta gufa de rodillos
¥ en 8 la polea de arrenque auxiliare

El funcionamiento de este sistema de arrenque es como si-
gue; Sobre la polee 2 esté enrollado un osble de acero, u
otro material resistente, provisto de un mango o tirador que
puede sujetarse con facilidade A1 tirar de dicho cable, 1la
polea 2 gira transmitiendo el movimiento a través de, la pis-
te exterior 6, rodillos 4 y piste interior 3, al eje propul-
80r del motore Por la diferencis de anchure del alojamiento
de los rodillos entre les pistas 5y 6y los rodilles 4 no

pueden deslizarse libremente en el sentido de giro, formando
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~asf un oonjunto rigido todas las partes que se accionen.

41 soltar el oable de arranque le polea 2 vuelve & su po-
sicién primitive por medio del resorte 3 ya que, en el senti-
do contrerio al giro, los rodillos 4 se deslizan libremente
por oocupar el alojamiento mas ancho entre las pistes 5 y Ge

Dentro de la esencieslidad del invento caben variantes de
detaile asimismo protegidase. Asi pués, por ejemplo, la bomba
distribuidore de acelte desorita puede reemplazarse por otro
dispositivo que oumple la misma funoién, pero siempre oocupen-
d0 el emplazemiento fundamentel pare el perfeccionamiento re-
ferente a este aspecto de la constitucién del motor gue se
ha indicado antes, respeténdose en todo ozso la egtructura
de conjunto del motor y pudiendo emplear para su construccién
los materisles que se consideren mas apropiados, y que mejor

respondan & su cometido.

N O T a

Hecha la desoripcifn del presente invento se declaran
como nueves y de prople invencién les reivindicaciones si-
guientesg:

‘le= Perfeccionamientos en la construcoidén de motores de
explosién & dos tiempos, alimentedos por gesolina o petré—
leo agricele, en relacién con la estructure del motor, su
sistema de lubriocscidén, gasificscién de combustible y forme
de arranque del motor, caracterizados porque Qn le estructu—
ra general del motor la bomba distribuidora de lubricante
se coloca entre dos, o0 mas, 0 al lado de uno, © mas, 00Ji-

netes del Arbol trasero del oigliefial, preferiblemente,
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81 bien puede asimismo situarse sobre el eje delantero del
oitado oigliefial, tanto verticalmente como con ocualgquier in-
clineoién ;ngular alrededor del referido eje y, en genersl,
convenlentemente entre, ¢ 21 lado dey los ocojinetes que han
de soportar mayor oarga, o mas préximos & lo toma de fuer-
ze, estando colocado el ventilador en la parte trasera del
motors.

2.~ Perfeccionamientos, segin la reivindicacidén 1, oa-
racterizados porque en el sistema de lubricacién se emplea
combustible y lubricante por separedo, sin hecer mezocla, ca~—
reciendo éste sistema de tubos o conexiones de conduccién,
siendo provoocada preferiblemente la ocirculaocidn de lubrican~
te por bomba dotada de cilindro susceptible de girar y a la
vez desplazerse axialmente en vaivén, llevando tornillo re-
gulador de gasto de lubricante por separacidédn regulable de
topes limitadores de recorrido de émbolo impulsor, u otro
adecuado dispositivo para tal oclrocualcién pero siempre colo-
cado en la posicién entes reivindicadas.

3¢~ Perfecoionamientos, segfin le reivindicacién 1, oéf
raecterizados porque la mezcle de aire y combusfible, re la~
tivemente pobre;, es conducida 21 interior del motor de suer—
te que llegue hasta el fondo y oojinetes del oérter, resul-
tendo mejorade la gasificacién d2do que el combustible es
oonduocido el interior del émbolo que es precisamente una de
lasg partes mas calientes del motore

4.—~Perfeooionamientos, seglin la reivindicaocién 1, oca-
racterizados porque el arranque se bease en el habitual dispo-
8itivo de cabley 0 similar, enrollado en una polea, pero de
suerte que la transmisién de movimiento desde esta polea &l

eje propulsor del motor se realiza por intermedio de rodilos
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que &l rodar por pistas de diferente anchura solidarizan o
independizan las partes que se accionan, de acuerdo con el
sentido de giro de la citade polea, habiendo resorte antago-
nista para que vuelva la polea & su posicibén primitiva una
vez que haya oesado el esfuerzo de traccidn del ocables

Se~ Perfeccionamientos, segfin las reivindiceciones 1y
2, ocaracterizados porque al salir el lubricante directemente
desde le bomba distribuidora engrasendo primersmente los en~
granes que aooionan a dicha bomba, y después a los antes in-
dicados cojinetes, sale el lubricante & través de estos dlti-
mos parse dirigirse a una oavidad recabada en el contrapeso
del cigleflal, desde el cual, debido a la fuerza centrifugsa,
es expuisado hecie el cojinete de bilela y ulteriormente, por
ambos lados de l2 biela para engresar les restentes partes
del motor tales ocomo cilindro, émbolo y demés elementos com—
plementarias.

6e~ Perfeccionamientos, segfin la reivindicacidn 5, carac-
terizados porgque los extremos de las ocavidades de contrapeso
entes reivindicadas se doblan ¢ curvan debidamente pars permi-
tir que el lubricante lanzado por la fuerze centrifuga se sos-
tenga en este cavidad y puedz fluir exclusivamente al interier
del eje de l2 blela, pudiendo recabsrsa diche cavidad bien en
el mismo oontrepeso ¢ placa del cigliefial, o bien puede colo=
carse en forme de ochapes o oazoleta;.

Te— Perfeccionamientos, segin las reivindioaciones 1 y 3,
caracterizados porgue el funcionamiento del motor pars conse—~
guir gque penetre un& mezcla pobre en lasgs partes bajas, o sea
en su cigliefial y coj~inete, se desarrolle en le forma siguien-
té; al subir el émbolo, iniciando el proceso de admisidn, se

llena el ofrter ocon aire hastzs el momento en gue el émbolo,
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0281 en su punto superior de recorrido, permite la entrada
de combustible, éue fluye & través de un tubo 00100230 en el
canal de admisidn y cuyo extremo se dobla hacia arriba de
suerte que el combustible, en el Giltimo instante de la subi-
da del émbolo, penetra en el interior adel mismo, gasificédndo~
se con tode facilidead, pudiendo el ocitado tqpo de flujo de
combustible estar £fijo en el oitado canal de adamisién o colow
carse posteriormente, tanto en este canal ocomo en el migmo
oarburador.

8¢~ Perfecoionamientos en lz construcoidn de motores de
explosibén a dos tiempoa, alimentados por gasolina o vetrébleo
egricolsa.

Seglin se desoribe y reivindica en 1la presente memoria que
oonsta de diez hojas foliades y mecanogrefiadas por una sole
oara y de una lémina doble de dibujos.

Madrid, & 28 de Febrero de 19%8.

Enrique PITSCHEL HABERKORN:
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