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El presente invento se refiere a llantaé 0 neungti=-
cos para vehiculos, especialmente para vehfculos automotores.

En la vulcanizacién, esto es, en la reparacidén de
neumdticos de vehfculos o en la fabricacién de neumiticos nue-
vos se utiliza ordinariamente un soporte inflable dentro del
neumitico para mantener una presién constante. El empleo, sin
embargo, de un accesorio extra es verdaderamente costoso y
ademis de su coste efectivo, tiene una duracidén normalmente
bastante pequefia, de suerte que una parte considerable de los
gastos que lleva consigo la reparacidn y fabricacidn.de los
neumdticos, se debe al empleo de dicho soporte.
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Uno de los objetos del presente invento es pro-
porcionar un mecanismo que pueda utilizarse en la repara-
cidn de los neuméticos existentes lo mismo que en la fabri-
cacién de neumédticos nuevos y con cuyo auxilio se haga in-
necesario el empleo de un soporte inflable.

Otro de los objetos del invento es proporcionar
un dispositivo que puedé tambien emplearse convenientemen-
te como un tubo o cimara interior en los neuméticos para
vehfculos, sustituyendo de este modo a la cémara ordinaria
de un neumético. El empleo de los llamados neumiticos sin
cémara se ha propuesto ya, pero en estos neum&ticos la pre-
s8idn se mantiene gracias a la unién estanca entre el borde
del neumftico y el aro o llanta. Estc sin embargo, obliga
a emplear aros de construccién especial y, si se trata de
vehfculos algo pesados, incluso neumiticos de construccidn
especial. Por este motivo los meumidticos de este tipo pre-
gsentan considerables inconvenientes, entre los cusles se
pueden citar los siguientes: |
a) Trebajando en condiciones diffciles, especialmente en ma~
las carreteras, pueden algunas partfculas extrafias como ta-
chuelas, cuerdas y piedras, encontrar su camino entre el
aro y el neumidtico, lo que produce un escape en el neumé~
tico. Este inconveniente puede presentarse fécilmente en
los camiones;

b) La conversidn de un vehfculo de neumiticos ordinarios en
los neumdticos conocidos sin cémara supone unos nuevos gas-
tos considerables ya que hasta e cercos o aros de las
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ruedas hay que cambiarlos.

Ademds los neumiticos sin cémara hasta ahora pro-
puestos tienen el inconveniente de que durante su vulceniza~
cién, bien sea en lg reparacién o en la fabricacién de un
neunitico, los dispositivos vulcanizadores necesitan tambien
congiderables modificaciones, lo que supone un aumento de
gosbos.

Seglin el presente invento un dérgano de cierre her-
mético para emplearse con un neumdtico de vehfculo, compren-
de un anillo adaptado para ajustarse perfectamente entre las
piezas y dotado de una profundidad radial conformada con la
de las porciones marginales de las paredes del neumético y
un labio més delgado y flexible de cierre que se extiende
lateralmente desde los dos lados del anillo en una regién
exterior radialmente del mismo, estando los labios adaptédos
interiormente para wmirse y conformarse con la forma de las
paredes del neumdtico adyacentes a las porciones.marginales
de dichas paredes, gracias a lo cual la admisién de aire ba~
jo presién al interior del neumético hari que el érgano de
cierre se una herméticamente y oprima contra las citadas pe-
redes del neumético para hacer su interior estanco al aire.

Bl 8rgano de cierre hermético tiene preferente-
mente tal forma que sin auxilio de una cinta o banda margi-
nal o camisg puede acoplarse por si mismo estancamente con
los bordes de las paredes interiores del neumédtico, de tal
modo que el especio dentro del neumdtico se hace suficien-
temente estanco al aire para resistir la presién requerida
en éste.
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La figura 1 ilustra el empleo de un érgano de
cierre segfin el invento en lugar de un soporte inflable.
Debemos advertir que del dibujo se desprende que el érgam
no de cierre é-bomprends un anillo central con una profun~
didad radial del mismo érden que la de las porciones mar-
gingles gruesas del neumético, poseyendo dicho anillo tal
enchura que puede ajustarse perfectamente entre dichas por-
ciones marginales. De cada lado del anillo, en una porcién
radialmente exterior del mismo, se extiende lateralmente
un labio més delgado y flexible de junta hermética, el
cual por dentro se unird y adaptard en su forma a la forma
de las paredes del neumético adyacentes a las porciones
marginaleg del mismo, De este modo, cuando se introduce
aire por la vélvula 6 al interior 5 del neumético, la pre-
cién resultante dentro de &ste. hace que todo el érgano
de cierre 4 se aplique herméiiceamente contra las paredes
del neumético para hacer estenco al aire el interior 3,

La figura 2 ilustra el empleo del rgano hermé-
tico de cierre 4 en un llamado neumético sin cémara. En
esta figura el nimero 7 designa el cerco principal y el
nimere 8 un cerco desmontable de una rueda de vehiculo.
Por su parte el neumdtico se designa tembién por el nidmero
2 y el nfimero 5 representa el espacio interior del mismo
neumético. Tembien se prevé una véivuls 6, por la cual se
bombea aire al interior 5 del neumético.

Se ha descubierto que en algunas circunstancias
se forman espacios de aire entre las superficies contactoras
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del 8rgano de cierre hermético y los bordes del neumético,
espacios de aire que dificultan la hermeticidad del neumé~
tico al éire, Para suprimir este inconveniente, el érgano

de cierre puede formarse con canaladuras someras 10 que van
desde la vecindad de los bordes 9 més bien cénicos del 6r-
gano hueco 4 a lo largo de sus lados y que se extienden has-
ta, o incluso dentro de, la superficie del érgano de cierre,
4 que estéd en contacto con el aro de la rueda<z o aro 3 del
molde de vulcanizacién.

Empleando el érgano de cierre 4 en la fabricacién
de neuméticos nuevos, se ha descubierto ser conveniente pro-
veer la superficie interior del neum&tico de un revestimien-
to o pelfcula suave de una composicidn adecuada de recubri-
miento o cubrir dicha superficie de una pelfcula muy delgae~-
da de un material por ejemplo de una pelfcula pléstica o de
celulosa. Una capa de esta clase tiene la propiedad de pro-
ducir una superficie interior muy lisa sobre el neumético,
siempre més lisa que cuando se emplea un soporte ordinario
inflable.

El empleo del érgano de cierre hermético propues-
to por el invento para la fabricacidn de neum&ticos nuevos

o para la vulcanizacién de neumiticos ya existentes durante

' su reparacién o compostura, permite un ahorro considerable

ya que se suprimen los soportes inflables costosos. Ademés
se evita el inconveniente que acompafia al empleo de los so-
portes inflables, pues si estos soportes se rompen durentie
al proceso de vulcanizacién,.también se pierde el trabajo

u obra inacabada.
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seccién trasversal y puede utilizarse sin cémara, y tembien
se apoya en el molde vulcanizador o en la llanta, caracte-
rizadas porque para que haga mejor cierre hermético el cin~
turén (4) de la junta presenta en el lado vuelto a lg llan-
ta (3 6 7) cierto nfimero de canaladuras (10) extendidas
trasversalmente a su direccidén periférica y las cuales por
el lado de la llanta llegan alrededor del cinturon, pero

terminan, para asegurar el cierre hermético, a cierta dis-

~tancia de los bordes marginales (9) del cinturén apoyados en

la cubierta del neumético.

2.~ Mejoras segin lo reivindicado en el punto 1,
caracterizadas por la cooperacidén del cinturdn de cierre
(4) con un neumitico que interiormente presenta una cubier-
ta de sustancia artificial , por ejemplo de cellofén o de
otro termopléstico.

- 3o~ MEJORAS LN LA CONSTRUCCION DE LLANTAS O NEU-
MATICOS PARA VEHICULOS, ESPECI ATMENTE PARA VEHICULOS AUTO-
MOTORES Y PROCEDIMIENTO PARA SU FABRICACION=

Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptiva que consta de ocho hojas escritas a mé-

quina por una sola cara y de una lémina de dibujo.

Madrid, 28 de Febrbre de 1.958
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Empleando el érgano de cierre hermético segiin
el presente invento en lugar de una cémara de aire, se lo-
gran las mismas ventajas que empleando neuméticos sin cé-
mara ya propuestos, siendo la més importante de las indice-
das ventajas el que se suprime el rozamiento entre el tubo
o cémara interior y'el neumftico, esto es, todo sobrecaldeo
y desolladura. Ademds, como se acgba de indicar, cuando un
vehIculo se transforma para neumfticos sin cémara, no es
necesario cambiar los neuméticos o los aros'ya que el érgano
de cierre del invento puede de por sf emplearse en lugar de
una cémara o tubo interior.

Aunque el invento se ha descrito con referencia
a una forma particular de ejecucién del mismo, se comprende
gue son posibles miltiples variaciones dentro del alcance
del invento, tal como se define en las siguientes'reivindi-

caciones,

-NOTA -

Se reivindica como nuevo y de propia invencién.

1.~ Mejoras en la construccién de llantas o neumé~
ticos para vehfculos, especialmente para vehfculos automoto-
res y procedimiento para su fabricacidn, las cuales presen-
ten interiormente un cinfurdn flexible atravesado por capas
de cuerda, el cual, para el cierre hermético de la llanta
respecto al molde de la presa vulcanizadora y respecto a la
llanta de la rueda se apoya por el ledo interior contra los

flancos de la cubierta del neumético con formas de U en la
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