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Memorilia descriptive.

Esta patente se refiere a los mecanismos regu~
ladores de velocidad aplicables a las bombas de inyeccién
de combustible liquido en los motores de combustidn inter-

na, El mecanismo regulador objeto de esta patente, se
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apliva especialmente a lag bombas del tipo que presentsa
un érgano regulador de la cantidad de combustible inyec-—
tada por la bomba, provisto de una barra corrediza que se
deslize entre un par de topes, por la accidn de una palan-
ca conectada a un mecanismo centrifugo y que puede tambilén
accionarse por medio de una palanca manual conectada & la
primera palanca.

El mecanismo objeto de esta patente, permite
efectuar de un modo mds conveniente que hasta ahora, la
conexidén entre el mecanismo centrifugo y la palanca de
mando de la barra reguladora,

Egte mecanismo comprende la combinacién de los
sigulentes elementos; Una pleza o miembro dispuesto coa~
xilmente con el eje o Arbol que acciona el regulador, y
provista de une perforacidn cilindrica, un manguito que
resbala dentro de dicha pertoracidén, un vistago provisto
de un resorte que se desliza dentro de este manguito, un
collarin dispueéto en el extremo de este vdstago y otro
collarin situado en el extremo adyacente del manguito, pa-
re establecer conexidén con una palance conectada a ls ba—-
rra reguladora de la bomba, y un par de topes dispuestos
respectivamente en el otro extremo del véstago y en el ex-
tremo contiguo del manguito, para cooperar con una piezea
transversal accionada por el mecanismo centrifugo. Estas
diferentis partes estdin dispuestes para cooperar entre si
como se describe més adelante.

Fl plano adjunto representa esquéméticamente una
forma de realizacidén del mecanismo.

Como ya se ha dicho, este mecanismo es aplica-

ble a una bomba cuyo mecanismo regulador comprende una
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barra corrediza mévil entre un par de topes terminsles.

En el dibujo designa —-a~ el cuerpo de la bomba; -b-, la
barrs corredize que regula cantidad de combustible inyec-~
tado y -¢-, los topes. La barra presenta un sallente -4~
que coopera con estos Wltimos. A la barra -b- se conecta
por medio de un tirante —-e~ un extremo de unz palanca ~$£
que por el otro extremo se conecta al mecanismo centrifu-
&%. la palanca -f- tiene su ejJe de giro en —-g—~, sobre um
Palanca -h~ que gira & su vez sobre un punto f£ijo =-i-, Ia
palanca -h- se mueve a mano entre posiciones determinadas
por topes -l-, y se adoptan medides para fijar esta.palancm';
en cuaslquiera posicidn que interese. ILa barra -b- se mue-
ve por medio del mecanismo centr{figo o de la manivela -,
En la forma de realizacidén representada en el
dibujo, un extremo de un eje o drbol giratorio -j-, que
puede ser también el érbol de impulsidén de la bomba, pre-
senta una pieza o ensanchamiento -k~ que sustenta un par
de palances acodadas -m-, combinadas cada una con una masa
centrifuge -n-. Estas mases se hallan cargadas por resor-
tes -o-. En la pieza -k~ hay una perforacién axil -p~ en
la gue penetra un extremo de un manguito “g- de desliza-
miento axil, conectado mediante una chaveta o pasador -r—
e la pieze -k-, y dentro del manguito —~q- se dispone un
vastago concéntrico -s- que sobresale de un extremo del
mismo. El vastago lleve un resorte —+%- alojado en el man~-
guito uno de sus extremos estd en contacto con una cabesza
-u~ del extremo interior del vdstago (la cusl sonstituye
uno de los salientes que se mencionmn mas adelante); y el
otro extremo se apoya en un resalto -v- del extiremo opues-

t0 del manguito,

En el extremo de fuers del vdstago se fije un
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collarin -w-, y en el extremo contiguo del manguito hay
otro collerin -x-. Un extremo de la palanca -f- o una pie-
za conectada &l mismo encaja entre los collerines -w-,-x—.

En el extremo del manguito —g- azdyacente al sa-
liente o estribo -u~ mencimado del extremo de dentro del
véstago se dispone un segundo saliente —y-, y entre los
dos salientes encaja una espiga transversal -z—- que atra-
viesa ranuras del maﬁguito -q—- y de la pieza asoceiadza -k-,
¥ que puede ser movida leteralmente por las palancas aco-
dadas -m~, impulsadas por las masas centrifugass -n-.

Cuando la bomba esté parada, la barra reguladors
-b- se mueve, por medio de un resorte, hasta tocar el tope
-c~ de la derecha. En esta posicidén, la bomba rinde el xma';--‘-'E
ximo al ponerla en marcha. Cuando aumenta la velocidad, :
el mecanismo centrifugo mueve la barra -b- hacia la izquierf
da, para reducir el rendimiento de la bombs, y el coﬁbus— é
tible inyectado es minimo al detener la barra el tape —o-
de la izquierda. El regulasdor se ajusta por medio de la
palanca -h-, movida en =entido horario para aumentar la v
velocidad del motor, y ensentido antihorario para reducirls,

Ia disposicidén de este mecanismo es tal que cuan-.
do el saliente -d- de la barra reguladora ~b- de la bomba |
no estd en contacto con ninguno de los topes -c-, la pa-
lanca -f- conectada a dicha barra puede ser impuldada por
el mecanismo centrifugo o por la menivela =h~-; entonces;
un extremo de la palanca o una pieza asociada al mismo
estén en contacto con los dos collarines -w-, -x-, y la
espiga -z=- conectada al mecanismo centrifugo lo estd con
los dos salientes asociadcs -u—-, -y—-. Pero cuando el sa-

liente —d~ de la barra -b- estd en :contacto con cualquie-
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ra de los topes —c-, ain es posible mover la palanca —-f-
por medio de la manivela -h- para veriar el afjuste del re-
gulador, merced a movimientos axiles relativos del man-
guito -q- y del véhstago -s-, en oposicién al esfuerzo del

resorte asociado -t-.

Se reivindica como objeto de esta patente:

1) Mecanismo regulador de velocidad pars las
bombas de inyeecidén de combustible liquido en los motores
de combustiédn interna, que comprende la combinscidén de un
niembro concéntrico 2l eje que impulsa el regulsdor ¥y pro-
visto de un taladro cilindrico, un manguito cilindrico
que se desliza a lo largo del citado miembro, un véstago
provisto de resorte y deslizable en el manguito, un colla-
rin en un extremo del vastago, y otro en el extremo adya-
cente del manguito, para establecer conexién con una pa-
lanca acoplade & la barra reguladora de la bombe, y un
par de saslientes previstos en el otro extremo del védstago
Yy en el extremo adyacente del manguito, para cooperar conum%
pleza transversal lateralmente mbévil, conecteda al meca~
nismo centrifugo, tode ello adaptado para cooperar del
modo descrito en esta memoria,

| 2) Mecanismo regulador de velocidzd pars les
bombas de inyeccidén de combustible liquido en los motores
de combustién interna.

Esta memoria conste de cinco pdgines,escritas

por una sola cara.
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