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MEMORIA DESCRIPTIVA

de una Patente de Introduccién a nombre

de: GUTEHOFFNUNGSHUTTE STERKRADE AKTIEN-
GESELLSCHAFT, de nacionalidad alemena, do-
miciliada en OBERHAUSEN/Rhld. Lipperfeld, A%
1, (Alemania); por: "MEJORAS EN LA CONS- |
TRUGCION DE SEGUROS DE TUERCA PARA EXTRE-

MOS DE EJES".

e LA J LR

El invento se refiere a un seguro de tuerca de ace~
ro para muelles destinado a exiremos o mufiones de eje de los
vehiculos de transporte con sqperficié frontal del eje ranu-
rada. Como elemento de seguro se ha de prever un muelle de
ciﬁta, cuyos extremos libres se construyen COmo ramas curva~
das hecia adentro, las cuales enganchan en escotaduras que
se extienden hacia adentro desde el borde frontal de la
tuerca. '

Para el éeguro de tuercas de eje en los ejes de
los vehiculos provistos de cojinefes de godillos oblicuos
se han empieado hasta shora chapas de seguro., También es
conocido el procedimiento :de /asegurar las tuercas para que
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no se suelten indebidamente, mediante un pasador o mediante
un seguro de pasador tensor. Estas clases de seguro'tienen,
sin embargo, considerables defectos que se manifiestan prin-
cipalmente en el rudo servicio de las minas. Por ejemplo, las
chapas de seguro conocidas poseen unicamente puentes delgados
estrechos que muchas veces no resisten los esfuerzos radiales
y por eso se rasgsn. Ademds el material de esfas chapas debe
ser de chapa blandisima oblenida por estiraje profundo, pues
de lo contrario no es posible doblar las chapas sobre las
tuercas. Pero esto significa que los segmentos doblados de
las chapas frecuentemente se curvaran también por ser el ma=
terial demasiado blando y por ello el seguro quedard anulado.
Ademéds, la disposicién de estas chapas normaliza~
das de seguro requiere ranurar los extremos de los arboles

o eje en una profundidad de por lo menos 30 mm, por lo cual

se influye muy desfavorablemente en la estabilidad de los

ejes y en la compreasién de la tuerca en los flancos, al enw-
roscar. También los seguros de tuerca con auxilio de pasadores
han dado poco resultado, pues los pasadores que naturalmente
s0lo pueden ser relativamente delgados, se someten a esfuer-
zos cizayantes y con frecuencia no resisten las fuerzas ori-
ginadas. _

El invento suprime estos defecltos y crea un seguro

 de tuerca que sin debilitar el mufion del eje y, atin sometido

a los esfuerzos de servicio rudo de las minss, retiene con
seguridad a la tuerca sobré el mufion en todas las circunsten-
cias. V

El seguro de tuercas segin el invento se caracteri-
za porque el muelle de cinta que puede meterse y soltarse fé-
cilmente, posee una parte central acabada, esto es, remetida,

que agarra en la superficie frontal exterior ranurada del eje
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del vehiculo; , 24 G 2 8 9

A continuacién se explica el modo seguro de tuerca
detalladamente valiendonos de las figuras, de las gpe

La figura 1 presenta el seguro de tuerca en seccidn
longitudinal del eje. ,
| | La figura 2 el seguro en vista de frente.

La figura 3 en vista lateral. S

- Ia figuraré una ista aisleda de la tuerca y
. La figura 5 ilustra el perfil del muelle del seguro.

Por 1 se indica el eje del érbol sobre el que se
asienta el cubo 2 de hna rueda, por ejemplo mediante un,cojinet€
de rodillos 3 inclinados. El extremo del eje 1 posee una rosca
sobre la que se atornilla la tuerca 4 que retiene al cojinete

y por consiguiente a la rueda. El extremo del eje estd provisto

' de una ranura 5 fresada plana de por ejemplo una profundided

de 6 & 8 mm. En la periferia exterior de la tuerca 4 se prevén
una multitud de rebajos 6 extendidos oblfcuamente hacia adentro
desde el borde frontal de la tuerca y dispuestos por pares
opuestos entre si. .

El muelle 7 se mete en la ranura 5 y en el par de re=-
bajos 6 ‘correspondiente en cada caso a dicha ranura, de tal mo-
do que agarre con su parte central remetida en la ranura del
mufion del eje mientras que sus ramas extendidas oblicuamente
hacia a&entro se meten en los rebajos 6. De este modo el muelle
abraze desde fuera en forma de pinza a la tuerca e impide que
se suelte indebidamente, Toda destruccién del muelle queda aqui
suprimida, puesllos esfuerzos radiales se pueden recibir por é1
sin inconvenientes y ademds el muelle puede ejecutarse también
todo lo grueso que se quiera y por efecto de su conformacién pe-

culiar resulta muy fuerte.
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Los extremos de las ramas del puelle pueden curvar-
se hacia afuera como se indica en las figuras 1 y 5 para ha~
cer asi posible su desmontaje.

Solo se requiere meter un destornillador u otra
herramienta de andloga conformacién por debajp de los ex-
tremos de las ramas para soltar estas sin molestia alguna.

En el ejemplo de ejecucidén se ilustra una tuerca
hexagonal estando pr0v1sto cada uno de los bordes con re-
bajos o extendidos hacia adentro de los cuales siempre
quedan dos frente a frente. En lugar de ésto o en general
en lugar de tuercas poligonales, pueden naturalmente emplear-
se también tuercas redondas, tuercas con reborde de cordonci-
1lo o similares disponiendo correspondientemente une multitud
de pares de relajod perlféricos para poder gsegurar de este '

modo las tuerces en cualquier posicién.

~ . REIVINDICACIONES . - . -

1.~ Mejoras en la construccién de seguros de tuerca
para extremos de ejes de vehiculos de transporte con SUper- ,
ficie frontal del eje.ranurado, previendoée como elemento de
seguro un muelle de cinta cuyos extremos libres se conforman
como rames curvadas hacia dentro que enganchen en escotadu-
ras que se extienden hacia adentro desde el borde frontal
de la tuerca, caracterizados porque el muelle de cinta (7,
fécilde meter y soltar posee una parte central acodada, esto
es remetida, que agarra en la superficie frontal ranurada
del eje del vehiculo.

2.~ Mejoras segin lo reivindicado en el punto 1,

caracterizados porque las rames delmuelle de cinta (7) cur-

vedas y extendidas oblf{cuamente hacia adentro, poseen en sus
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extremos mds exteriores, rebordes, apéndices o similares que
facilitan el desmontaje del muelle,’
3.~ MEJORAS EN LA CONSTRUCCION DE SEGUROS DE TUERCA

- PARA EXTREMOS DE EJES.,

Tal como se describe y reivindica en la presente
Memoria Descriptivae que consta de cinco hojas escritas )
méquina por una sola cara y de una lédminasde dibujos.

Madrid, 21 rrp 1958
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