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Ya se  conocen aviones de a la  r o t a t o r i a ,  sean  e l lo s  h e lic ó p ­

te r o s  o con vertip lan os o a u to g iro s , en lo s  c u a le s  e l a la  r o t a ­

t o r i a  es accionada d irectam ente por motores de exp lo sión  o por 

tu rb in a s , o también por chorros termodinámicos de a i r e  compri­

mido p r e v is to s  in c lu so  en lo s  ex-cremos de l a s  a sp a s .

En e l caso de un a l a  r o t a t o r i a  accionada por un motor o 

por una tu rb in a , es*cán p r e v i s to s ,  además del motor y de l a  tu r ­

b in a , d is p o s it iv o s  mecánicos en tre e l motor o l a  tu rb in a  y e l 

r ó to r ,  co n stitu id o  por d e lic a d a s  c a ja s  con en gran ajes de reduc­

ción  y c o jin e te s  de a l t a  p re s ió n . En 3L caso de l a  tu rb in a , d i­

chas c a ja s  son aún más com plicadas debido a  l a  e levad a r e la c ió n  

de revo lu c ion es en tre  l a  tu rb in a  y e l r ó to r .  En e l caso  de ró -  

to re s  accionados por a i r e  comprimido, s e  n e c e s i t a  una tu rb in a  

que accion e e l compresor y s e  ob tien e un b a jo  rendim iento del

r ó to r  con re sp e c to  a  l a  p o te n c ia  empleada, y por tan te  también 

a l  consumo de carb u ran te .

Bh e l caso de r o to r e s  accionados por p u lso r re a c to re s  o 

a u to rre a c to re s , s e  producen grandes consumos de carburante y 

un bajo  rendim iento de lo s  d isp o s it iv o s  termodinámicos que 

pueden d ispon er só lo  de una p re sió n  de a i r e  v a lo ra b le  en pocos 

metros de agua.

En e l  caso del ró to r  accionado por d is p o s i t iv o s  term odi— 

námicos c o n stitu id o s  p o r tu rb in a s  de chorro p r e v i s t a s  en lo s  

extremos de l a s  a sp a s , hay e l  inconveniente del e fecto  g i r o s ­

còpico orig in ado  por e l  compresor y por l a  tu rb in a , que, aunque
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con stru id os r o t a to r io s  en sen tido  c o n tra r io , con stitu yen  me­

canismos volum inosos y p e r ju d ic ia le s  p a ra  e l funcionamiento 

de l a s  a sp as del r o to r .

Para rem ediar todos e s to s  in con ven ien tes, s e  ha ideado l a  

ro to tu rb in a  que c o n stitu y e  e l  o b je to  de l a  invención , a p l ic a ­

b le  a  cu a lq u ier avión de a la  r o t a t o r i a  y , de s e r  n e c e sa r io , 

in clu so  como complemento de l a  p o te n c ia  normalmente producida 

por el motor o por l a  tu rb in a . Por l a  d isp o s ic ió n  de su s p ar­

t e s ,  d icha ro to tu rb in a  r e s u l t a  menos volum inosa y menos p e sa­

da, no habiendo motor o tu rb in a , y es de p o te n c ia  notablem ente 

su p e r io r , en ig u a l dag de volumen y de p e so , en comparación con 

o tr o s  d is p o s it iv o s  tetrmodinámicos p r e v is to s  en l a s  a sp as  o en 

lo s  extremos de é s t a s ,  g r a c ia s  a l  mayor rendim iento termodiná­

mica de l o s  ch o rros, que, en lu g a r  de s e r  alim entados por a i r e  

procedente de l a  ro ta c ió n  del r ó to r  y por tan to  del movimiento

r e la t iv o  del d isp o s it iv o  termodinámico, rec ib e n  a ir e  comprimi­

do de a l t a  p re s ió n , como en e l caso de l a s  tu rb in a s  de chorro, 

de un compresor accionado por e l ró to r  mismo.

La invención e s t á  i lu s t r a d a  a  t i t u lo  de ejemplo en lo s  

ad jun tos d ib u jo s que rep resen tan  cuatro  d i s t in t a s  formas de 

e jecu ción  del mismo, y precisam en te:

La f ig u r a  1 ,  es una v i s t a  esquem ática del d isp o s it iv o  

según una prim era forma de e jecu ción ;

La f ig u r a  2 , es una an áloga v i s t a  esquem ática según una 

v a r ia n te  d^L d is p o s it iv o ;

La f ig u r a  3 m uestra una segunda v a r ia n te  d el mismo.

La figu ra . 4 ,m uestra una te r c e r a  v a r ia n te  del d is p o s i t iv o .

Como s e  ve en lo s  d ib u jo s , en e l caso  de l a  f ig u r a  1 , hay 

e l  chorro termodinámico 1 d isp u esto  en e l extremo del a sp a  2 , 

que puede c o n s t i t u ir  por s i  s o la  e l  único elemento del ró to r



de en con trarse  debidamente e q u ilib ra d a , o b ien  e l r o to r  puede 

e s ta r  co n stitu id o  por v a r ia s  asp as p r o v is t a s  de o tro s  tan to s 

chorros termo dinám icos. En correspon den cia del cubo 3 e s tá  mon­

tado e l árb o l v e r t ic a l  4 , de lo n g itu d  v a r ia b le  a  "voluntad, y d i­

g o . -  cho árb o l 4  accion a e l compresor 5 de un t ip o  cu a lq u ie ra  median­

t e  ruedas dentadas 6 .

E l compresor 5 produce a i r e  comprimido que, a  t r a v é s  del 

conducto 7 , va a  alim entar á. chorro termo dinámico 1 que puede 

ten er uno o v a r io s  quemadores 1 * .  EL d ep ósito  de carbu ran te  8 

6 5 . -  a lim en ta , a  t r a v é s  dá. conducto 9 c o a x il  del conducto 7 , lo s  

quemadores 1 * d isp u e sto s  en l a s  cámaras de combustión de lo s  

chorros mismos. En e l caso de l a  f ig u r a  2 , e l d isp o s it iv o  es 

análogo a l  de l a  f ig u r a  1 ,  excepto en que e l depósito  de car­

burante 8 e s tá  d isp u esto  a r r ib a  sobre  e l ro to r  (conjunto de l a s  

7 0 .-  asp as 2 y cubo 3 ) .

En e l caso de l a  f ig u r a  3 , s e  t ie n e  una segunda v a r ia n te , 

cuya c a r a c t e r í s t i c a  e s t á  c o n s t itu id a  por e l hecho de que e l 

conducto 7 del a i r e  comprimido, en lu g a r  de a b a jo , s a le  inme­

diatam ente desde debag^ d el cubo 3 .

7 5 . -  En e l caso de l a  f i g u r a  4 e s t á  p r e v i s t a  o t r a  v a r ia n te ; en

e fe c to , l o s  chorros term odinám icos, en lu g a r  de en 01 extremo 

del ró to r  2 , e stán  d isp  e s to s  en e l arranque de l a s  a sp as y en 

proxim idad del cubo 3.

D e sc r ita  su fic ien tem en te  lo. n a tu ra le z a  d e l invento y e l mocb 

8 0 .-  de l le v a r lo  a  l a  p r á c t ic a  s e  hace con star que l a s  d isp o s ic io n e s  

anteriorm ente in d icad a s son su sc e p t ib le s  de m od ificac io n es de 

d e ta l le  s in  que por e llo  s e  a l t e r e  l a  e sen c ia  del in ven to .



Los puntos de Invención p ro p ia  y nueva que s e  presentan  

8 5 .— p ara  que sean  objeto de e s t a  P aten te  de Invención en Espa&a por 

v e in te  añ o s, son lo s  s ig u ie n te s :

1 3 .-  R ototu rb in a a p l ic a b le  a  l o s  aviones de a l a  r o t a t o r i a ,  

es d ec ir  h e lic ó p te r o s , co n v ertip lan o s, a u to g ir o s , c a ra c te r iz a d a  

por e l hecho de p re se n ta r  en e l  extremo de cad a a sp a  una o va— 

9 0 .— r í a s  cámaras de combustión que desembocan en chorros t  armo diná­

micos de paso  de sentido  co n trario  a l  de ro ta c ió n  de l a s  a sp a s , 

pudien o se r  de un t ip o  cu a lq u ie ra  e l  carbu ran te  y siendo e l 

comburente a i r e  comprimido producido por un compresor o grupo 

de compresores accionados por e l mismo ró to r  d irectam ente o a 

95. -  tr a v é s  de un re d u c to r , o m u ltip lic a d o r .

2 3 .-  R oto tu rb in a, según punto i s ,  c a ra c te r iz a d a  por e l  he­

cho de que e l a i r e  comprimido producido por e l  compresor es ca­

n a lizad o  dentro de un árb o l v e r t ic a l  unido por un extremo a l  

cubo del r ó to r ,  y de que e l carbu ran te  es can alizado  dea tro  de 

1 0 0 .-  un conducto c o a x il  del prim ero y alim entado a  l o s  chorros t e r ­

mo dinám icos dentro de l a s  a sp a s .

3 3 .— R ototu ro in a según punto 13 , c a ra c te r iz a d a  por e l he­

cho de que e l  depósito  de carburante e s t á  d isp u esto  a r r ib a ,  en­

cima del r ó to r .

1 0 5 .— 4 9 .-  R oto tu rb in a según punto 13 , c a ra c te r iz a d a  por e l hecho

de que e l conducto del a i r e  comprimido empieza inmediatamente de­

b ajo  del cubo del rÓ tor.

5 3 .-  R ototurbina según punto 1&, c a ra c te r iz a d a  por e l hecho
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de que lo s  chorros *termodinámicos están  d isp u e sto s  en e l arran ­

que de l a s  a sp as y en proxim idad del cubo.

6 2 . -  "ROTOTURBINA APLICABLE A LOS AVIONES DE ALA ROTATORIA", 

todo t a l  y conforme se  d e sc r ib e  en l a  p re sen te  memoria, l a  cual 

con sta  de 114 l ín e a s  y a  t í t u lo  de ejemplo se  re p re se n ta  en lo s  

ad ju n tos d ib u jo s .

M ad rid , 2  0 FEB=!/1958 

M. V. MECCANICA VERGH: 3 . p .  A.
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