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MEMORIA DESCRIPTIVA

due se acompafia a la solicitud de

una PATENTE DE . INVINCION porveinte . afios, en Espafia

a favor de (
 E.V. MEOCANICA VERGHTRA, SeDehe. ... ... ., de nacionalidad
ITALIANA domiciliado en . MILIN (Italia)

callede . Plezzebtte Gloxdeno, .. .. .. ném.. . 4. .

por:

- « ROTOTURBINA. APLICABLE & LOS AVIONIS DE ALA ROTATORIA® ...

Agente Sr, DE PaBIOS, ..~
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MEMORTIA DESCRIPTIVA,

PATENTE DE INVELCION,
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-
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PAIS :  Esralia.

DURACION 20 wlos,

OBJETO : "ROTOTURBINA 4 LICABLE A LOS AVIONZS
"DE ALA ROTATORIA".
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A nombre de : M. V. MTCCANICA VERGHERA, Se Do Ao

Residente en : MILAY (Itelia), Plazzetta Glordano, 4.

Nacionelidad : ITALIANA,

(P. 1.410, A-R).
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Ya se conocen aviones de ala rotatoria, sean ellos helicdp-
teros o convertiplenos o wutogiros, en los cueles el alas rota-
toria es accionads directamente por motores de explosidn o por
turbines, o también por chorros termodindmicos de aire compri-
mido previstos inclusoc en los extremos de las aspes,

En el caso de un sla rotstorig sccionads por un motor o
por une turbine, estén previstos, ademés del motor y de la tur—
bine, dlspositivos mecénicos entre el motor o le turbina y el
rdtor, constituido por delicadas cajas con engrenajes de reduc-—
cidn y cojinetes de alta presidn. En e casoc de la turbing, di-
ches cejas son aun més complicadas debido a la elevade relacidn
de revoluciones entre la turbina y el rétor. Fn eL caso de rdé-
tores acclonados por aire comprimido, se necesita una turbine
que accione el compresor y se obtiene wn bajo rendimiento del
rétor con respecto a la potencia empleada, y por tantu también
al consumo de cearburante,

En e1 ceso de rdtores accilonados por pulsorreactores o
autorreactores, se producen grandes consumos de cerbursnte y
un bajo rendimiento de los digposgitivos termodindmicos que
pueden disponer sblo de una presi&n de aire velorable en pocos
netros de apglige

En el caso del rdtor accionado por dispositivos termodi-
némicos constituidos por turbinas de chorro previstas em los
extremos de las aspas, hay el inconveniente del efecto giros-

cépicu originado por el compresor y por la turbina, que, aunque
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construfdos rotatorios en sentido contrario, constituyen me-

canismos voluminosos y perjudiciszles pera el funcionamiento
de las aspas del rdtor.

Perea remedier todos estos inconvenientes, se ha ideado la
rototurbina que constituye el objeto de la invencidn, aplica-
ble a cualquier avidn de sle rotatoria ¥, de sger necesario,
incluso como complemento de la potencle normalmente producida
por el motor o por la turbina. Por la disposicidn de sus par—
tes, dicha rototurbine resulta menos voluminose y menos pesa—
da, no hebilendo motor o turbine, y es de potencia notablemente
superior, en igualdaa de volumen y de peso, en comparacidén con
otros dispositivos tarmodindmicos previstos en las aspas o en
los extremos de éstas, grecias gl meyor rendimientv termodinéd—
mico de los chorros, que, en lugar de ser alimemtados por aire
procedente de la rotacidn del rdtor y por tento del movimiento
reletive del dispositivo termodindmicu, reciben aire comprimi-

do de slte presidn, como en el caso de las turbinas de chorro,
de un compresor acclonadv por el rdtor mismo.

Le invencidn estd ilustrada a titulo de ejemplo en los
adjuntos dibujos que representan cuatro distintas formes de
ejecucidén del mismo, y precisamente:

La figurw 1, es una viste esquemitica del dispositivo
segin una primers forme de ejecucidn;

La figura 2, es una enfloga viste esquendtica segin una
veriante ddl dispositivo;

La figura 3 muestra una segundg variante del mismo,

Le figura 4,muesvra une tercera verisnte del dispositivo,

Ccmo se ve en los dibujos, en erL caso de la figura 1, hay
el chorro termodindmico 1 dispuesto en el extremo del aspa 2,

gque puede constituir por s{ sola el dnicuv elemento del rdtor
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de encontrerse debidamente equilibrada, o bien el rdtor puede

egtar constituido por verias aspas provistas de otros tantos
chorros termodinémicos, En correspondencia del cubo 3 estd mon-—
tado et drbol vertical 4, de longitud varieble & wluntad, y di-
cho érbol 4 ecciong el compresor 5 de un tipo cuslquiera medlan-—
te ruedas dentadas 6.

Fl compresor 5 produce aire comprimidv que, a través del
conducto 7, ve a alimenter & chorro termodindmico 1 que puede
tener uno o varios quemedorses 1lt*, EL depcfsitu de carburante 8
alimenta, a través dd conducto 9 coaxil del conducto 7, los
quemadores 1' dispuestos en las cémeres de combustidn de los
chorros mismos, En el caso de la figura 2, el dispositive es
endlogo al de la figura 1, exceptu en que el depdsito de car-
burante 8 estéd dispuesto erriba sobre el rdtor (conjunto de las
aspas 2 y cubo 3),

En el cuaso de la figura 3, se tiene una segunda variante,
cuye caracter{stice estéd constitufde por el hecho de que el
conducto 7 del gire comprimido, en luger de abajo, sale inme-

distemente desde debeajc Qdel cubo 3.

En el caso de la figura 4 esté prevista otra veriente; en
efecto, los chorros termodinémicos, en luger de en el extremo
del rétor 2, estén disp ostos en 6l errsnque de las aspas y en
proximidad del cubo 3,

Descrite suticientemente la naturaleza del invento y el modw
de lleverlo a la préctica se huace conster que las dispogiciones
ant eriormente indicedss son susceptibles de modificaciones de

detalle sin gue por ello se ultere la esencia del invento,
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Los puntos de invencidn propia y nueva que se presentan
pera que segn objeto de esta Patente de Invencidn en Espafia por
velnte afios, son los siguientes:

12,~ Rototurbing aplicable a los aviones de sla rotatoria,
es decir helicdpteros, convertiplunos, autogiros, caracterizada
por el hecho de presentar en el edtremo de cada aspa una o va-—
rias cémsres de combustidn que desembocan en chorros termodini-
micos de paso de sentido contrario sl de rotacidn de las mspas,
pudien’'o ser de un tipo cualquiere el cerburante y siendo el
comburente aire comprimido producide por un compresor o grupo
de compresores accionasdos por el mismo rdtor directauente o a
través de un reductor, o multiplicador.

22,- Rototurbins, segin punto 12, ceracterizada por el he—
cho de que el aire comprimido produclido por el compresor es ca-
nelizado dentro de un érbol verticel unidv por un extremo el
cubo del rétor, y de que el carburante es canalizado dextro de
un conducto coaxil del primero y alimentedo a 1los chorros tor-
modindmicos dentro de las aspas.

39.- Rototuroins segin punto 1%, caracterizade por el he-
cho de que el depdsito de cerburante esté dispuesto arriba, en-
cima del rétor.

42,- Rototurbina segin punto 12, ceracterizada por el hecho
de gue el conducto del aire comprimide empieza inmedigtemente de-
bajo del cubo del rétor,

592,— Rototwrbina segin punto 12, caracterizada por el hecho



de que los chorros termodindmicos estén dispuestos en el srran-
110.~ que de las aespas y en proximidad del cubo,
62,~ "ROTOTURBINA APLICABLE 4 LOS 4VIONES DE ALA ROTATORIA",
todo tes y conforme se describe en la presente memorias, la cual
consta de 114 1fneas y a t{tulo de ejemplo se representa en los

adjuntos dibvujos,

Madria, 20 FEB;\; 1958

M, V. MEOCANICA VERGHERA, S Do e
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