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MEMORIA DESCRIPTIVA 

que se acompaña a 

la  so lic itu d  de una

PATENTE DE DtVBnCldN por veinte años en Empeña a favor de D. 

RAFAEL MICHAVILA RIPOLL, de nacionalidad española, domiciliado 

en Castellón de la  plana Avda. Dr. Clara número 12,

por

^PERFECCIONAMIENTOS EN LOS DISPOSITIVOS PREPARADORES DE MA­

DERA PARA LAS MAQUInáS DE ASERRAR^

Inventor: El so lic ita n te .
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La invención a Que se r e f ie r e  la  presente Memoria 

constituye una noveáad industria l con características y venta­

jas que la  hacen merecedora del p r iv i le g io  de explotación ex­

clusiva por e lla  so lic ita d o , de acuerdo con las prescripciones 

del nstetuto vigente sobre Fropiedad Industria l ce fecha 26 

de Julio de 1929, texto refundido publicado e l  30 de A b r il de

10

15

20

25

1930.

Como indica e l enunciado la invención ee r e f ie r e  a

unos perfeccionamientos introducidos en los aparatos alimanta-

dores de madera en las maquines Je aserrar, especialmente en

aquellas en que e l  volante va montado sobre la  parte in te r io r

de la  cin ta, o sea a la  izquierda del operario.

da bien sabido que según una practica general todos

los  aparatos alimentadores de madera en las máquinas de aserrar
+

arrastran e l  tronco a aserrar por 1? parte ex te r io r  de la  c in ­

ta , hallándose también consiguiente ¡.ente en dicha parte ex terio r 

citada e l carro sobre e l que se montan los  troncos a aserrar, 

pero, en ocasiones este carro transportador también se sitúa 

en e l  in te r io r  de la cinta en cuyo caso gran parte de los man­

cos del a jarato quedan situados a la  mano izquierda del opera­

r io  que, con le  derecha, se lim ite  a sostener e l  bloque de ma­

dera a aserrar empujándolo al propio tiempo sobre la  cin ta.

gil trabajo en las condiciones citadas resu lta  d i f í ­

c i l  y, como consecuencia de e l lo ,  e l  rendimiento del trabajador 

es escaso.

n i objeto de la  Pac ente que se s o l ic i ta  tüende preci-

30

sámente a e v ita r  ta les  inconvenientes, y según los perfecciona­

mientos que en e l la  se describen e l transportador queda m odifi­

cado de manera que e l tra ajo se efectúa con toda comodidad y 

con la  máxima e fic ien c ia , consiguiendo que e l  carro aun d es li-
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mandos en la
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p arí9 interna de la  cinta tenga dispuestos sus 

no derecha .cel operario, panbien se ha dotado

al carro, según los perfeccionamientos, ce nn nuevo sistema de 

rodaje que i  mide las variaciones en la  dirección de l tronco

35 a aserrar, y, por lo  mismo asegura ls obtención de tablas per­

fectamente plenas y escuadradas.

FuudatientaImente los perfeccionamientos estriban en

40

dotar a l carro de dos bancadas, vo lad iza una y soportada por 

su contigua,siendo esta última la  dotada de rodamientos para 

acoplar sobre los coi-riles dispuestos en la  bancada de la  má­

quina de aserrar. Los rodamientos son ro d illo s  transversales

45
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dotados de ranuras trapezoidales extremas con las que enca­

jan y se acoplan sobre los ra ile s  también trapezoidales. Los 

ra ile s  son monobloque y están nrovistos en sus extremos de to 

pes que lim itan e l desplazamiento del carro alimentador. ni 

propio carro alimentador presenta en su parte superior dos dis 

positivos paralelos situados en los puntos correspondientes 

a la  posición de los ra ile s , cuyos d ispositivos sirven  para 

efectuar la  limpieza de los ra ile s  curante la  marcha. La ban­

cada voladiza se ha lla  unida a la  anterior mediante soportes

extremos que se apoyan sobre cada una de e l la s ,  nstos soportes 

sirven a l rropio tierno como elementos de sujeción del mando

del d ispos itivo .

La bancada voladiza está ligeramente separada de la

55
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que pudiéramos llamar principal para que la s ie rra  cin ta pue­

da deslizarse entre ambas, y está provista  de unos pivotes 

próximos a su borde externo, que constituyen un paraielograma 

para e l escuadrado de la  madera, ^sta misma bancada voladiza 

va provista de una pluralidad de o r i f ic io s  que aligeran su pa­

so y forman una especie ce r e j i l l a  a travós de le cual cae



240 245
-4-

e l serrín  hasta e l suelo.

io s  perfeccionamientos comprenden también un disposi­

tivo  de anclaje del alimentador, so lid a rio  del mismo, cuyo dis­

positivo  se lib e ra  por un sistaiia de g a t i l lo  situado también 

en la mano aerecua del operario.

Para una mejor comprensión ¿e l objeto de le so lic itu d  

se han realizado unos dibujos que se acornea han en lámina úni­

ca a le  presente memoria, en la  figu ra  1& de los cuales se re­

presenta e l d ispositivo  con los perfeccionami estos descritos 

v is to  en planta, un la  figu ra  2&, une v is ta  posterio r. Rn la  

figu ra  4&, e l  d ispositivo  v is to  por su cara in fe r io r . Un deta­

l l e  del sistema de ronami mito en ía  figura 5-; otro de ta lle  de 

lo s  ra ile s  en las figuras , 7̂  y 8^.

Rn la  fjgu ra  1& puede verse la  bancada del transporta 

dor -1- y la  bancada volad iza -2- separadas por la  ranura -3- 

y unidas cor los elementos de soporte -4- y -5 - que son piezas 

angulares unidas entre s í y a cada una de las bancadas respec­

tivamente. También puede verse en esta figu ra  e l d ispositivo 

de anclaje del carro -6- con su mando -7 -, así como e l mando 

del carro -8 -, lo s  bulones -9- regulables e independientes que 

forman e l paralelógrame para escuadrados de la  madera y los o r i 

fic ios -1 0 -, a través de los cuales cae e l serrín  hasta e l suelo, 

que ademas aligeran e l  oeso de la  bancada vo lad iza .

án la  figu ra  pueden apreciarse de un modo especial 

las ranuras in fer io res  -11- del carro, que delim itan la  forma 

de otras ranuras practicadas en los extremos de los ro d illo s  

de deslizamiento de que posteriormente se hablará .

gn la  figu ra  3& la  especial disposición del g a t i l lo  

-6- oara aác la je  uel carro durante la  maniobra de aserrado, 

así como e l tope -12- de f i ja c ió n  del tronco sobre e l carro.
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En la  figu ra  4& la  disposición de los  ro d illo s  -13-

con sus ranuras -14- do acoplamiento sobre los ra ile s  y la s

. pletinas -15- de limpieza de dichos ra ile s  durante e l d e s li-

* 95

zamiento del carro.

En la  figu ra  5&, un d e ta lle  del acoplamiento delrod i-

l i o  -13- a l soporte -16- so lid a rio  del carro.
+ La figu ra  6& es una representación en plante ce los

ra ile s  trapezoidales cuya forma se aprecia en la sección hori-

*
loo

zontal representada en la figura 7^.

En la  figu ra  8^, e l  tope -17- f i j o  a l extremo de uno

de los ca rr ile s .

-
para proceder a la carga del alimentador se ancla este 

previamente sobre la  su perfic ie  de la  máquina de aserrar accio--

105

nando e l  d ispositivo  -7- que, a su vez, transmite e l  movimiar­

to a l g a t i l lo  -6 -. Colocada la  madera sobre e l  alimentador e l

110

operario toma e l  mando -8- con su mano derecha mientras con su 

mano izquierda sostiene e l tronco o bloque de madera sobre e l 

carro para efectuar e l  corte correspondiente. El corte de la  

escuadra se rea liza  fijando la  madera en la  bancada voladiza 

-2 -, en la  que previamente se ha regulado la  posición de los

. bulones -9 -. ¡gi ta l posición la  madera efectúa un corte contra­

r io  a l realizado durante la  posición de la  misma sobre la  han-

cada -1 -.

115

Como puede comprenderse e l manejo del d ispositivo  asi 

perfeccionado resu lta  extraordinariamente sen c illo  y cómodo.

<

por otra parte e l  sistema de acoplamiento de los ro d illo s  a 

la  bancada y a los ra ile s  aseguran 'unos cortes perfectos.

.necha la  dessripción precedente es necesario añadir

120

que los deta lles  de rea lizac ión  de la  idea expuesta pueden 

variar sin que por e l lo  cambie la esencia de la invención que
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es la  que se desprendan de los párrafos que anteceden y lo  

que se re iv ind ica  n la siguiente

h 0 T A
m  resumen: La Patente de Invención que se s o lic ita  

recaerá sobre las reivindicaciones sigu ientes:

1* . -  -¿h LOS D ISPOSITIVOS PnLPARAhO-
RíS Un AADmRAPnRA L.áL RA-^JliiAS Uu ÁSLRRAR, caracterizados^ '  

por dotar a los alimentadores de una bancada volad iza f i j a  al 

carro y separado del mismo convenientemente para e l  paso de la  

s ie rra  cin ta, cuya bancada -r&tá o r ificad a  y dotada de culones 

regulables e independientes que forman un peralelograma para 

escuadrado de le  madera; encontrándose dicha bancada voladiza 

situada a i lado derecho ael carro y encontrándose f i j a  a l mis­

mo* mediante elementos de soporte extremos que sirven al mismo 

tiempo para fi ja c ió n  de los mandos en e l  lado derecho según 

la  colocación del operario.

2 - .-  ; -n ypn GUlOn Ahí un TOS ^  lüs DISPOSITIVOS PRnPARAÍ^ 

RRB Pm RAJnRA PAPA LAS UAAuli^AS Un ASLRRAR, caracterizados 

por dotar a l carro de un siatsaa de rodamiento constitu ido 

por ro d illo s  transversales que tienen practicadas en sus ex­

tremos unas ranuras trapezoidales de asentamiento sobre unos 

r ie le s  de igual forma f i j o s  a la  base de la  máquina de aserrar 

y provistos de topes en sus extremos; estando además dotado 

e l carro en su parte in fe r io r  de sendos ba lles tin es situados 

sobre la  posición de los r ie le s  y deslizab les sobre los mis­

mos; estando provisto e l conjunto de un d ispos itivo  de ancla** 

je  constituido por un g a t i l lo  que se lib era  con accionamiento 

de un mando situado en la  proximidad del mando del conjunto.

3^.- se re iv ind ica  por último como objeto sobre e l  que 

ha de recaer la  patente de invención que se solicita,*PLRFhC-



f7-

155

160

_______  ?0SIl'IV03 F'u^FARAjOR;R nR RADMA

LAR Li-. ¿u íi.-i AR nn ÁLHRRáR  ̂*

l-odo tal y como queda descrito y reivindicado en la  

presente cenoria que. consta de siete hojas escritas a máquina 

por una sola cara y dibujos que se acompañan.

Madrid, 19 de Febrero de 1958 

¡̂FOnSO ULRRiA.
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