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MEMORIA DESCRIPTIVA
para solicitar
PATENTE DE INVENCION
en
ESPALRA
por VEINTE =afios
8 nombre de CREED AND COMPANY LIMITED, entidad britédnica, esta-

blecida en Crbydon, Surrey, Ingleterra, por:

"UN DISPOSITIVO DE EMBRAGUE DE FRICCION®

La presente invencidn se refiere a embragues de friccién
v més especial, aunque no exclusivamente, a embragues de este ti-
po paras uso en aparatos telegrdficos impresores o teletipos.

Bs va conocido el tipo de embrague de fricecidén en el que

hay una banda elédstica montada sobre un 6rgano conducico, la cusl

" puede contraerse de modo que agarre a un érgano conductor constan-

temente giratorio, o bien puede dilatarse pare solter dicho Srga- -- =
no conductor, En las realizaciones hasta shora efectuadas de diche
disposic ién se ha venido sujetando el érgsno conducido & la bande

en un extremo, o cerca de un extremo, de ésta.

—l-—



1o

15

20

25

240204

En las disposiciones ya conocldas, si se sujete el érgano
conducido al extremo de le banda elédstica que constituve la par-
te posterior o de salida de la bhanda, que es como se suele dis-
poner, entonces, inmedietamente deapués de haberse contrafdo la
bande elédstica para entrar en contacto con el érganc conductor,
cuando el 8rgeno conducido es acelerado desde el reposo hasta
la velocidad correcta de rotecién, la bhanda eldstica es oblige-
da a agarrar al 8rgano conductor méds fuertemente de lo que na-
turalmente lo harfe por si misma. Este efecto de agarrar més
fuertemente cuendo existe una diferencia de velocidad entre los
8rgenos conductor y conducido serd denominado en esta memoria
efecto servo.

Asimismo, en el caso en que el 6rgano conducido esté suje-
to al extremo posterior de la banda eléstica, si el érgano con-
ducido es acelerado segin la correcta velonidad de rotacidn,
no habrd accién éervo, v existird de hecho tendencia a que se
reduzce el agarre natural de la banda eldstica sobre 21 drgano
conductor y a que haye adelantamiento.

8i el érgano conducido se sujets al borde de entrada de
la bhanda eléstica, la situscidén queda entonces invertida. Se
produciréd una agcidédn servo pare impedir el adelantamiento, pe-
ro no se presentaréd dicha accién inmedistamente después del con-
tacto inicial del embrague, y el Srgano conducido no se acele-
raré hasta alcanzar la velocidad correcta de rotacién en el
tienmpo mAs breve posible.

Bn aparatos telegrdficos impresores, importa especialmen-
te que un érganc conducido, tal como un manguito de levas, sea
movido a lae velénidad correcta, En aparatos de este tipo, en

. ]
loe que hay unos seguidores de leva obligados por un mueclle e

estar en contacto con las levas de un manguito movido por medio

-2



lo

15

20

25

de un embrague de fricecién, los szguidores de leva ejercen una
fuerza que a veces tiende a retardar ¢l manguito de levas y otras
veces tiende a adelantarlo. Un ejemplo de este tipo de aparato

es el que se indica en nuestrs solicitudes briténicas ndmero
2118/54 y ndmero 34764/55 en las cuales se utilizen dichos se-
guldores de leva para situar un portatipos por medio de un meca-~
nismo agregado de movimientos. Asimismo, no se deb= dejar que di-
chas fuérzas afecten & la velocidad a la cual es movido el man-
guito de levas, ¥g, por consiguiente, objeto de la presente in-
vencidn, un embrague de friceién en el cual hay accidén servo en
ambos sentidos ¥ puede hacerse que el 8rgano conducido slcance
casi insgtanténeamente la velocidad correcta, y no existe peligro
de adelanto o retraso cuando se ejerzan fuerzas que apliquen una
carga 0 par sobre el 4rgano no conducido.

Conforme a la presente invencidn, se habilita un embrague
de friceién que comprende ura benda elédstica, montada sobre un
érgano conduc ido y dispueste para entrar en contacto de rozamien-
t0 con un érgano conductor, efectudndose ol montaje de la banda
eldstica sobre el érgano conducido en un punto de dicha banda

eldstica situado de modo que la bande eldstica queda por ello

"dividida en dos trozos cuyas longitudes estén entre si en una

relacién no mayor de 3:l, y unos medios situados entre los ex-

tremos de la banda elédstica v accionables por medio de un brazo

- de palenca de tope que dilata la bande eldstica para liberar o

aflojar dicho contactode rozamiento,

En relecién con lo que antecede, en los té4rminos "trozo"
¥y "longitud” ve implicita la distancia medida a lo larga de la
circunferencia de la banda eldstica.

Otras caracteristieas del embrague conforme a la presente
invencién se desprenden de la descripcidn detallada que sigue,
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tomada juntamemtz con los dibujos que se acompailan, en los cuales;

la fig. 1 es un alzado frontal del embrague; ¥y

;a fige 2 es un alzado lateral del embrague de la fig, 1l.

Con referencia a los dibujos, se ropresenta en ellos un

tambor 6, constantemente giratorio, que constituye el érgano con-
duector., ElL conducido es un drbol 2, gae lleva montada una placa
de apoyo 4. La placa de apoyo 4 tiene tres brazos (representados
con lineas de trazo interrumpido en la fig. 1) un pasador de an-
claje 3 montedo sobre un brazo y un pasador de articulacién 23
sobre otro. Ademds, dos de los brazos de la placa de apoyo 4 se
doblan hacia el exterior del embrague por razones que se despren-
den de la descripcidén que sigue.

El pasador de anclaje 3 sirve de montqra pars una banda
eldstica o de resprte 1 que se compone, en la realizacién indica-
da, de nueve lédminas, psro que, igualmente bien puede estar he-
cho de una sola pieza. En la realizacidén representada, el monta-
je de la banda eldstica 1 sobre el pasador de ancleje 3 se efec~-
tda en un punto tal de la circunferencia de la banda eldstica 1,
que divide a la banda eldstica 1 en dos trozos cuyas longitudes
estén entre sf en la relacién de 2:1. Estos dos trozos se repre-
sentan en la fig., 1 como porciédn 7'y porcién 8, respectivamente.

El pasador de articulacién 23 proporciona el punto de gi-
ro sobre el cual se dispone el brazo de palanca de tope 5. El
brazo de palance de tope 5 gobierna el embrasgue y desembrague de
la banda elédstica 1 con el tambor 6, como se describe més ade-
lante. ®En las respectivas superficies de apoyo 22 y 24 del bra-
zo de palance de tope 5 hay dos brazos 10 y 14 articulados me-
diente tornillos 11 y 15 a los extremos de las porciones 7 y 8,
respectivemente de la banda eldstica l. Cada uno de los tornillos

"1l ¥ 15 tiene una parte roscada de la nanera normeal, que puecde
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quedar inmovilizada por unag tuerca 12 v una arandela 13 una vez
ajustado el tornillo. Ahora bien, existe sobre cada uno de los
tornillos 11 y 15 una parte excéntrica 35 (que se rspresenta con
lfneas de trazo interrumpido #n la fig. 2). sobre la cual, preci-
sanente ven articuledos los respectivos brazos 10 y l4. La posi-
cién del pivote de articulacidén de cada brazo 1C o 14 puzde ajus-
tarse por consiguiente, con relacidén al pesador de articulacién
23 y al brazo de palance de tope 5, haciendo girar los tornillos
11 v 156 en sus respectivos casquillos 9 y 16.

Bs conveniente que el esfuerzo necesario para que el érgano
conducido dilate a la banda elédstica 1 sea lo mids pequeiic posi~-
ble. Bs praferible, por tanto, que la disposicién sea tal que, &l
ser dilatada la bande eldstica 1, el movimiento se distribuya uni-
formemente en todo lo posible para habiliter una separacién u
holgura minima todo alrededor d=l tambor 6. Como la porcién 7 de
la banda 1 es més larga que ls poreidén 8, esta porcién 7 ha de
moverse en una magnitud mayor que aquella en que se mueve la por-
cién 8, para obtener la misma separacién. Por consiguiente, el
brazo de palenca de tope 5 estd disefiado de manera que la super-
ficle de apoyo 22 estd4 separada del centro del pasador de articu-
lacién 23 el doble que la superficie de apoyo 24. Entonces, al
entrar en contacto el brazo de palanca de tope 5 con una ufla de
deteneidn (no representada) la porcién 7 de la banda eldstica 1
es movida al doble de distancia que la porcién 8.

Alrededor del pasador de articulacidén 22 v4 situado un mue-

le helicoidal 17 dispuesto de modo que un extreqo del misno hace
presidn contra la placa de apoyo 4, y el otro extremo hace pre-
sién contra un saliente 36 del brazo de palanca de tope 5. El mue-
lle 17, de este modo, obliga al brazo de palanca de tope 5 a mo-

verse en sentido contrario al de las agujas de un reloj alrededor
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del pasedor de erticulseién 23 (como se vé& en la fig. 1), es de-
cir, el muelle tiende continuamente a mover al brazo de palancal
de tope 5 para permitir que la bande elédstica 1 se contraiga en-
trando en.contacto con el tambor 6.

Al extremo del muelle 17 que se apoya sobre el saliente 36,
un trozo del muelle se dobla hacla atrds sobre si mismo {véase
fig. 2) formando un enganche, En este enganche o suyjetador v4 -co-
gida uraalmohadilla de fieltro 18 empapada en aceite. A& través
del brazo de palanca de tope 5, desde la almohadilla de fieltro
18 hasta las superficies de &poyo 22 y 24 y hasta el pasador de
articulacidén 23 corren unos agujeros 21, 19 y 20. BEstos agujeros
sumiﬁistran aceite desde dicha almohadilla dé fieltro 18 deposi-
téndolo sobre las supsrficies de apojo 22 y 24 y en el pasador
de articulacién z3. ‘

Al tercer brazo de la placa de apoyo 4 vd sujeta una gufa
28 por medio de un tornillo 26 y una tuerca 27. La gufa 28 y el
tornillo 26 fijan la posicidén de una placa de empuje 25 qQue des-
canga sobre é4ste- La placa de empuje 25 sirve para ayudar a poner
en posiciénila banda eldstica 1 cuasndo ésta es dilatada.

El tornillo 29 {que solo se representa en la fig. 1) no es
més que un tornillo de ajuste vy, segdn se indica, sujeta al brazo
de palenca de tope 5 en la posicidn en que la banda elédstica 1
estéd diletada. Para ajustar el embrague, se afloja el tomillo 29
hasta que el brazo de palanca de tope 5 queda suelto a medias.
Bntonces se aprieta el tomillo 26 haste que la banda elédstica 1
llega justemente a tocar al tambor, v se saca luego en una minime
magnitud, por ejemplo, un octavo de vuelte. Despuds se hase gi-
rar al tormillo de ajuste 11 hasta que el brazo 10 llega a tocar
a la superficie de apoyo 22, y se 44 vueltas también al tornillo

15 hesta que el brazo 14 llega a tocar & la superficie de apovo
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24, dejando ambos brazos 10 y 14 inmovilizados mediante las tuer-
cas 12, Entonces se desmonta el tornillo 29 de modo que la han-
de eléstica 1 pueda coger al tambor 6, quedando libre el brazo

de palanca de tope 5.

F1 tambor conduoctor 6 gira en sentido contrario al de las
agitjas de un reloj (visto en la Pfig. 1) durante =1 funcionamien—
to. La porcidn 7 de la banda elédstica 1 se agarra, por hento,
con més fuerza debido a la accidn servo cuendo la banda eldstica
1l se acelera, o bien al serle aplicada una fuerza retardatriz
8l érgano conducido 2; y la porcidn 8 se agarra uds Lfuertemente
cuendo el 8rgano conducido 2 tiende a adelantar al tambor conduc-
tor 6.

51 bien sé han descrito en cusnto entecede los prineipios
de la invenecidn aplicados a realizaciones especifices y a modi-
ficaciones de las mismas, sc sobrentiende claramente que tal des-
cripecidn se d4 solamente a tftulo de ejemplo no limitativo del
alcance de la invencidn, |

Ezta solicitud que corresponde a la presentada en Gran
Bretafia, el 27 de Marzo de 1957, bajo el n® 9954/57 se acoge &
los beneficios del articulo 51 del vigente’E%tatuto sobre Pro-
pledad Industrial.

- NOTA-

Los puntos de invencidén propis y nueva que se presentan en
Bspafia para que seen objeto de estz Patente de Invencién por
VEIITE afios, son los, sigulentes:

12,~ Un dispositivo de embrague de friccién que comprende

une banda eldstice;, montade sobre un érgano conducido y dispues-

-
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ta para entrar en contacto de rozemiento con un érgano conductor,
efectudndose ol montaje de la banda elédstica sobre el Srgano con-
dueido en un punto de dicha banda elédstica situado de modo que

la banda elédstica queda por ello dividida en dos trozos cuyas
longitudes estédn entre sf en una relacién no mayor de 331, y unos
medios situados entre los extremos de la banda elégtica y acclo-
nables por medioc de un brazo de palanca de tope que dilata la
banda elédstica para liberar o aflojar dicho contacto.

22,- Un dispositivo de embrague de friccién conforme a la
reivindicacién 1, en el que el brazo de palanca de tope estéd dis-
puesto de modo que puede girar sobre un pivote de articulacién
que v4 en el 8rgano econjucido, y en el que dichos medios compren-—
den dos brazos montados de modo articuledo a los extremos respec-
tivamente opuestos de la banda eldstica, en contacto cooperativo
con superficies de apoyo respectivas que tiene dicho brazo de pa-
lanca de tope.

3%,~ Un dispositivo de embrague de fricecién conforme a la
reivindicacién 2, en el que la relacién entre la distancia que
hav desde dichovpivote de articulecidén de la superficie de apo-
yo en contacto cooperativo con un brazo montado al extremo de un
trozo de le bande eldstica, v la distancia de la superficlie, de
apovo en contacto cooperativo con el brazo montado al extremo
del otro trozo de la banda elédstica es igual.a la relacién que
existe entre un trozo y el otro. ‘

ﬂ 42,- Un disposifivo de embrague ds friccién conforme a una
u otra de las reivindicaciones 2 o 2, en el que la montura articu-
leda de cada uno de dichos brazos pusde ser sjustada, y en el
que se dispone afemds, en un tércer punto de la circunferenciae
de la banda eldstica, una place ajustable contra la cual puede

descansar la banda eldstica cuando se halla en posicién dilatads.
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5%,- Aparato telegré&fico impresor que comprende un &rgano
motor qﬁe puede girar constantemsnte, y un menguito de levas dis
puesto para ser movido selectivamente por el 8rgenc motor median-
te un embrague de friceién, comprendiendo dicho embrague de fric-
cién una banda elédstice monteda sobre el manguito de levas y die-
puesta pare entrar en contacto de rozamiento con el érgano motor,
efectuéndose el montaje de la banda eléstica sobre el manguito
de levas en an punto de la banda elédstice situesdo de modo %al que
1ls Banda elédstica queda dividide por ello en dos trozos cuyas lon-
gitudes estdn entre si en una relacién de 2:1, y unos medios, que
incluyen dos brazos montados demodo articulado a extremos opues-
tos de la banda cléstice y en contacto cooperativo con superficies
respectivas de apoyo que tiene un brazo de palsnca de tope situa-
do entre los extremos de la banda eldstica, para dilatar & ésta
banda eléstica de modo que se libere o deshage dicho contacto de:
rozamiento,

6%.~ Un dispositivo de embrague de friccién,

Ta1 Yy como se he descrito en] la Memoria que antecede, re-
presentado eﬁ los dibudos que se acompafian y con los fines que
se han especificado. |

Esta Memoria consta de nueve hojas escritas por una sols

care,

Hedrid, 18 F EB 195B
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