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1+ '_ El'inventd'se;refﬁe§é°a.una oohﬁa°de memvrana pa-
ra combustible para motorss de combustidn interna con un
alojaqiento exterior que rodea en el lado de trabajo de la
.membr%ng de bomba 2 una cémara de aspiracién, a una cimara
de compresién y a una camara de trabajo, y que aloja una
5 |Placa de vidlvula que sir%e como pared separadora, el cual
alojamiento consiste en una parte de casquete y en un alo-
jamiento intermedio unido con ésta.
Una bomba de membrsna constitulda de tal modo,

: que sirve como bomba para combusiible, es conocida de la

10 ‘memoria de patente francesa 1472300. En la placa de valvu-
la estancemente, unida en sus bordes exteriores con la mem
brana de bomba y con el alojamiento intermedio, estén in-
sertadas la valvula de admisién y la vélvula de descarga
de la bomba. A través de la placa de vdlvula son separadas
15 |entre si la cdmara de aspiracidén situada por encima de la
valvula de admisidn y la cémara de compresidn dispuesta por
‘[encima de la vélvula_de descarga con respecto a la cémara '
de compresién dispuesta por encima de la vélvula de descar
ga con respecto a 1é cémara de trabajé situadsa por encinz
. 20 |de la membrana de bomba. fara'lé necesaria estanéueiiacién‘
{de la cémara de aspiraciéa frente a la cémara de compresidn
se necesita un casquillo especial, que se apoya por uﬁ 1aéo
en la placa de vélvula y por otro 1ado en el lado inferiox
de una pared del alojamiento intermedio, que se extiende
25 .transversalmente a través de la camara interior de pombz.
La.bomba para combustible anteriormente conocida a causa de
sus cuatro componentes principales, a saber la parte de c&s
gquete, el alojamiento intermedio, la placa de védlvula y el

3C lcasquillo, asi como sobre todo también debido a la doble
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entre la camara de aspiracion y la camara de compresion,

exige_hn elevado gasto constructivo, por lo que no es posi

- |ble un%/fabricacién'rentable de tales bombas. Otra desven-—

taja esercial adicional de la bomba transportadora de com-
bustible conocida consiste en que la parte de casquete esid
guiada .por un lado coneéntricamente mediante wna brida anu-
lar sobre el alojamiento intermedio y por otro lado esté

fijeda al glojamiento intermedio con un tornillo asentado

excéntricamente en la parte de casquete. La parte de cas-

quete provista con la boca de admisidn de combusiible sdlo
puede ser fijada por 1o tanto en una posicidn determinzda
sobre el alojamiento intermedio provisto ccn la boca de
descarga de combustible. Por lo tanto, no es posible una
modificacién de la posicidn angular de las dos partes del
alojamiento exterior.

Ia misién que constituye el objeto del invento

‘fconsiste por 1o tanto en crear una bomba de combustible .

estructurada como bomba de membrane para mofores de com—-
bustidén interna, del $ipo mencionado al comienz0, gue no
posea las desventajas antes menbionadas, y que sbbre.todo
se'digtinga por una constitucidn esenciclmente mds senci-
1lla de montar y més fécil de fabricar, asi como se ajﬁste‘

a los correspondientes reuuisitos de la préctica. Bsto sc

logra de acuerdo con el invento mediante el recurso de gue

en la pared de cierre del alojamiento intermedio, orienta-
de hacia la parte de casquete, estd previsto excéntricamen
te un estrechamiento retraido estructurado de ura sola pig

za con aguél, el cual estd conectado estancamente en su ex

tremo abierto, exterdido hacia la placa de vaélvula, con un
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I Placa de‘vilvule Sue ‘zsté'en conu-

1 {orificio de paso de
nicaecién con la cémara de trabajo. De este modo se llega a
una bomba de combustible gue consta sdlo de treés partes -
principales, a saber la paite de casguete, el alojamiento
intermedio y la placa de valvula, la cual bomba es . extra-
5 |ordinerizmente sencilla de febricar y de montar. Sobre to-
do, hace posible en el montzje ura seleccién,ampliamen%e
libre de la posicidén angular mitua del casquete y del alo-
Jamiento intermedio, y por consiguiente de la boca de admi
- sidn de combustible y de la boca de descarga de combustiblel
10 |{En tal caso la posicidn angular de la boca de admisién o
de conexidén con la camara de succibn puede ser lograda me-
diénte sencillo giro de la parte de casguete con resvecto
alvalojamiento intermedio, y la posicidn angular de la bocz
de descarga o de conexidn con la cdmara de compresidn se
15 |puede lograr haciendo girar el 2lojamiento intermedio fren
te a la parte inferior de la bombz, o mediante una selec-
cidén adecuada de la abertura del alojamiento para la boca
de conexidn frente al estrechamiento ern la pared de cierre
del glojamiento intermedib.
20 El'ajuste por desﬁlaZamiento de la parte de cas- .
guete frente al alojamiento‘intermediovse puede realizaxr
entonces.de hanera especialmente sencilla si la parte de
casquete, que tiene la boca de admisidn de combustible, y
el 2lojamiento intermedio, que_tiene la boca_de descarga '
25 |de combustible, estan unidos entre si de modo soltable a
través de un tornillo cenirado. Tras haber soltado este
tornillo, las dos partes del alojamiento pueden ser llevg
das 2 la posicibén deseada en cada caso y despuds de ello,
30 | mediente apriete del torrillo, pueden ser unidas de nuevo
18108
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Como consecuencia de la éstructuracién construc-
tiva de la bomba de membrana de acuerdo con el invento se
pueden emplear en ésta,_de manera especialmente ventajosae,
a2l modo del principio de construccidén prefabricada, depen-
diendo de las necesidades, otras piezas comnstructivas necg
serias, con 10 cual se puéde hacer variar er una extensidn
nuy grandé la posibilidad de aprovechamiento de la bomba.
Para ello carece de importancia que el estrechamiento y la
placa de vidlvula estén uniaos entre si con irtercalamiertc
de un anillo de estanqgueidad eldstico o lo hayan sido me-
diante pegado, soldadura o soldadura blanda. Aungue la Gl-
time forma de realizacidn ha de recibir la preferencia co-
mo consecuencia de su modo constructivo barato y éstable,
en cualquier caso se pueden insertar elementos constructi-
vOs adicionales dentro de la bomba de membrana. Asl, por
ejemplo, en la pared de cierre del alojamiento intermedio
puede estar dispuesta una valvula de sob;epresién que se
abre desde la cémera de compresidén en direccidn a-la céma-
ra de aspiracidn, provista dicha vélvule prefériblémente'
con wn lugar-de esfrangulamiento. Kediante esta valvula de
spbfepresién se impide una acwmulecidn Ge presidn inadmisi

ble, que resulta en el caso de furcionamiento en caliente

de motores de comvustidén por evaporacidn del combustible

en el lado de compresiéh.

También puede estar dispuesta en la pared de -
cierre del alojamiento intermedio, 0 puede estar unida
estanczmente con ésta, una.membrana eléstic%, que separe
entre si de modo estanco al iiquido la cémara de aspira-

cidn y la cémara de compresidn. Tal membrana eldsticz, cue

S SR
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preferiblemente eh $uilfdo briehtado haciy ld cfimara de as-

piracién se encuentra bajo la fuerza de tensado previo de ur
resorte, posibilita la desintegracidn de pﬁntas de p:§§i6n q
hace posible por lo tanto un aumento de la potencia de trang
porte de la bomba. : %
Ademds de ello, para la desintegracién de una prg
sién demasiado elevada de combustible antes de la salida deg
de la bomba, entre la pared de cierre del alojamiento inter
medio y la placa de vidlvula puede estar incorporada una pla
ca de védlvula adicional con una védlvula reductora de presidy
que tiene una membrana de control que por un lado-estéd bajo
la presién reinante en la cémara de compresién y por otro lg
do estd apoyada a través de un resorte, la cual membrana es
t4 cerrada dentro de la cédmara de aspiracibén de modo estan-
co al 1fquido con respecto a gsta cémara. |
.Finalmente, en otros casos de funcionamiento pug
de ser necesario bloquear, en parada de la bomba, la comuni
cacidén entre el lado de aspiracién y el lado de compresién.
En este caso, entre la pared de cierre del alojamiento in-
termedio y la placa de vdlvula estdn incorporadas dos pla-
cas separadoras, que encierran entre ellas un recinto gque
estd unido con la salida de la bomba, y un orificio de paso
desde la cidmara de compresién hacia un lado de una membrana

de control cargada por resorte, la cual en el caso de estar

una v4lvula entre la cdmara de compresién y la cémara de sa
lida a su posicién de apertura.

En el dibujo se representa un ejemplo de reali-
zacidn del invento y se describen en lo que sigue con mayor

detalle, representado la dnica figura del dibujo una seccidn
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rvertical a travég de¢ ana bomba, de ‘comijusiible &e.:acuerdo
con el invento; | - o
La bomba de membrana para combustible, répreaqg

da de modo conocido en la parte inferior de la boﬁha-y que
a través de una biela, apdyada de modo desplazable en ella,
de un motor de combustién, puede ser puesta en un movimien-
to en vaivén. En un alojamiento exterior situado en el lado
de trabajo de la membrana 1 de bomba se encuentran la céma-
ra de aspiracién 2, la cémara de trabajo 3 y la cémara de
compresién 4 de la bomba. La cdmara de trabajo 3 es delimi-
tada en direccién hacia arriba por una placa de v4lvula §
provista con orificios 5a y 5b de vdlvula para la v4lvula
de admisidén 26 y la vdlvula de descarga 26°., El borde, so-
bresaliente hacia fueré, de la placa de vélvula 5 es fijado
juntamente con el borde exterior de la membrana 1 mediante
un borde 6a rebatido por rebordeado de un alojamiento inter
medio 6 junto a la parte inferior 4e la bomba. Sobre el alp
jamiento intermedio 6 se asienta mediante una brida anular
7a cilf{ndrica, ensanchada a modo de caﬁeruza. una parte de
casquete 7, que juntamente con el alojamiento intermedio 6
forma el alojamiento exterior o la parte superior de la bom
ba de membrana. La parte de casquete 7 est{ unida fijamente
con el alojamiento intermedio 6 mediante un tornillo centra
do 33, atornillado en la pared de cierre 8 del alojamiento
intermedio 6. En la pared de cierre 8 est4{ dispuesto excén-
tricamente un estrechamiento retrafdo 9, cuyo extremo abiexr
to inferior 9a est{ situado sobre el orificio de vilvula 5a
de la vélvula de admisién 26. El estrechamiento 9 estd uni-

do estancamente con la placa de vdlvula 5, con ayuda de un

tada en la figura 1, posee una membrana 1, que esté inserta| - -
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radas entre sf, por la pared de cierre 8 o por el estrecha
miento 9 del alojamiento intermedio 6 y la placa de vdlvuly
5, la cfdmara de aspiracién 2 que se extiende dentro de la

cima de la membrana 1, y la c4mara de compresién 4 situada |-
‘en uno de los lados por encima de la placa de v4lvula 5.
liientras que en la cidmara de compresibén 4 se encuenfra un
alojamiento de vdlvula 26a que se apoya en la pared de cig
rre & de la placa de vdlvula 5, con un resorte 26a colocadd
en ella para la vdlvula de descarga 26°, a través de la ci
mara de espiracién 2, a la altura de la junta de separacién
entre la parte de casquete 7 y el alojamiento intermedio 6,
se extiende un tamiz de filtro 35 apoyado sobre un anillo
de estanqueidad 34. '

En un orificio lateral 36 de la parte de casquef
7 que rodea en su mayor parte a la clmara de aspiracién 2
estd fijamente insertada, por ejemplo estd soldada o unida
por soldadura blanda, una boca de admisién 28 de combusti-
ble, De modo correcspondiente estd fijamente insertada una
boca de descarga 27 de combustible en un orificio lateral
37 del alojamiento intermedio 6. Dado que la parte de cas-
quete 7 y el alojamiento intermedio 6 estén unidos de modo
soltable entre s{ mediante el tornillo centrado 33, en el
transcurso de la fabricacibén de la bomba, mediante corres-
pondiente rotacién de la parte de casquete 7 y del aloja-
miento intermedio 6 puede llevarse a un ajuste deseado la
posicién angular mutua de la boca de admisién 28 de combusH
tible y la boca de descarga 27 de combustible.

£l modo de funcionamiento de la bomba de membrg

parte de casquete 7, la cdmara de trabajo 3 sitﬁéda‘por en e
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guiente:
| A través del movimiento de la membrana 1, indu
cido por la biela de la bomba, ée aspira, a través de la bd
ca de admisién o de aspiracién 28, combustidble, que después
de haber pasado por el tamiz de filtro 35 desde la cémara
de aspiracién 2 a través de la védlvula de admisidn 26, abi€r
ta durante la carrera de aspiracién, llega a la cémara de
trabajo 3 situada por encima de la membrana l. Durante el
movimiento inverso de la membrana 1, es deqir, la carrera
de compresién, se cierra la vilvula de admisién 26, miem-
tras que se abre la v4lvula de descarga 26°. En tal caso el
combustible es transportado desde la cdmara de trabajo 3 a
la cémara de compresién 4 y desde allf a la boca de descar
ga 27. Esta boca de descarga estd en comunicacién Q través
"de una conduccibén que la conecta con el carburador o con
1a bombe de inyeccién de un motor Otto o Diesel.

lias ventajas espediales de la bomba de membra-
na para combustible de acuerdo ocon el invento consisten so
bre todo en que ésta puede ser fabricada féciimgnte con sg
lo pocas piezas y partes y también puede ser montada con
sencillez. Una ventaja especial cinsiste ademés en gue su
concepcién fundamental a modo de un principio de piezas prg
fabricadas permite, sin gasto digno de mﬁncién, la incorpo-

racién de otros elementos de bomba.




10

15

20

30
5108

12, caracterizada porque el estrechamiento y la placa'de

Hoja nam. 9

REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad
se presentan para que sean objeto de esta solicitud de Ho-+
delo de Utilidad en Espafia, por VEIRTE afios, son los que
se recogen en las reivindicaciones'siguientes:

l12,- Bomba de membrana para combustible para
motores de combustién interna con un albjamiento exterior
que rodea en el lado de trabajo de la membrana de bomba a
una cdmara de aspiracién, a una cémara de compresién y a
una cémara de trabajo, y que aloja una placa de vélvula
que sirve como pared separadora, el cual alojamiento consig
te en una parte de casquete y en un alojamiento intermedio
unido con ééta, caracterizada porque en la pared de cierre
del alojamiento intermedio, orientada hacia la parte de
casquete, estd previsto excéntricamente un estreéhamiento
retrafdo estructurado de una sola pieza con aquél, el cual
estd conectado estancamente en su extremo abierto, que se
extiende hacia la placa de vdlvula, con un orificio de pa-
so de la placa de vdlvula, puesto en comunicacién con la
cdmara de trabajo.

22,~- Pomba de membrana segin la reivindicacién

v&lvula estdn unidos entre s{ estancamente con intercala-
miento de un anil:o de estanqueidad eléstico.

32,~- Eomba de membrana para combustible para

motores de combustidn interna.

v@
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~ Tal y eomo ise lha ., descrito; en la lemoria que an

ﬁtecede, representado en los dibujos que se acompailan, y pa
ra los fines que se han especificado.
Esta Ifemoria consta de nueve hojas escritas a

méquina por una sola cara.
kadrid,

Fernando de Elzabury
Por Poder. ‘
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