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ra corbustible para motorss de corbustidn interna com un

alojam;ento exterior que rodea en el lado de trabajo de la

i i [4 - . O T ’,
|mexbrana de bomba & una camara de aspiraciodn, a una cémara

de compresiém y a una cémara de trabajo, y que aloja una
placa de védlvula que sirve como pared separadora, el cual
alojamiento consiste ‘en una barte de casguete y en un alo-
jamiento intermedio unido con ésta.

Ung bomba de membrana constituida de tal modo,

ue sirve como bompba para combustible, es conocida de la
Q

'memoria de patente francesa 14723C0. En la placa de vilvu-

la estancamente, unida en sus bordes exteriores con la umem
brana de bomba y con el alojamiento intermedio, estdn in-
sertadas la valvula de admisibén y la vélvula de descarga
de la bomba. A tra&és de la placa de vélvula son separadas
entre si la cémara de aspiracidn situada por encima.de la

vélvula de admisibén y la clmara de compresidn dispuesta por

‘lencima de la valvula de descarga con respecto a la cémarg

de compresién dispuesta por encima de la vélvula de descar
ga con respecto a la cémara de trabajo situada por encima

-

de la membrana de bomba. Para la necesaria estanoueizacidn

i

de la cémera de aspiracién frente a la cémera de compresids
se necesita un casquillo especial, gque se apoya por un lzdo
en la placa de vélvula y por otro lado en el lado inferior

de una pared del glojamiento intermedio, que se extiende

transversalmente a travéds de la ciZmara interior de bombz.

La bomba para combustible anteriormente conocida a causa de
sus cuatro componentes principales, a saver la parte de ces
guete, el alojamiento intermedio, la placa de vélvula y el

casquillo, asi como sobre todo taubién debido a la doble
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|ble une fabricacidn rentable de tzles bombas. Otra desven—

|consiste por lo tanto en crear una bombz de combustible
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lestanqueizacidn rlecesaria en 10 dos exiremos del casiuillo
entre la cémara de aspiracidn ¥y la cémera de compresidn,

/
exige un elevado gasto counstructivo, por 1o que no es posi.

taja esencial adicional de la bomba transportadora de com-
bustible conocida consiste en que la parte de casquete estd
guiada-poy un lado concéntricamente meciante una brida anu-
lar sobre el alojamiento intermedio y por otro lado esta
fijada al glojamiento intermedio con ur tornillo asentado
xcéntricsmente en la parte de cascuete. La parte de cas-
quete provista con la boca de adzisidn de combustible sdlo
puede ser fijada por 1o tanto en una posicidn determinzda
sobre el alojamiento intermedio provisto con la boca de
descarga de combustible. Por lo tanto, no es posible una
modificacidén de la posicidén angular de las dos partes del
alojamiento exterior.

Ia misidn que constituye el objeto del invento

estructurada como bomba de membrara para motorses de com-

bustidn interma, del tipo mencionado al'comienzg, Que 10’
posea las desventajas antes mencionadas, y que sobre todo
se distirge por una constitucidén esercislmente mds serci-

1lz de montar y mds fécil de fazbricar, asi como se ajuste

é los corréspondientes‘requisitos de la practica. Esto se
logra de acuerdo con el invento mediante el recurso de gue
en- la pared de cierre del alojamiento intermedio, orienta-
de hecia la parte de casquete, estd previsto excéntricameg
te un estrechamiento retraido estructurado dp wa sola pie
z& con aguél, el cual esté conecizado estancamente en su ex

tremo abierto, extendido hacia lz placa de vélvule, con un
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Lorificio 4o puso:de-ra plach de vil
ricacidn cor la cémara de trabajo. D2 cste modo se llegz a

una bomba de combustible gue consta s6lo de tres partes -

intermedio y la placa de vilvula, la cuzl bomba es extra-
ordineriamente sencille de febricar y de montar. Sobre to-
do, hace posible en el montaje ura seleccidn ampliamerte
litre de la posicibén amgular mituza del casquete y del slo-
jamiento intermedio, y por copsiguiente de la boca de admi
sibén de combustible y de la boca de descarga de combusiible
In tal caso la posicibn engular de la boca de admisibn o
de conexidn con la cémara de succibn pueds ser lOgrgda mne-—
dlanue sencillo giro de la parte de casguete con respecto
2l alojamiento intermedic, y la posicibén angular de 1z bocea)
de descarga o de conexidn con la cémara de compresidén se
pucde lograr naciendo girar el alojemiernto intermedio fren
te a la parte inferior de la bombs, 0 mediante una selec-
01on adecuada de la abertura del alojamiento para la boca
de conexidén frente al estrechamiertoc en la pared de cierre
del slojamiento intermedio.'

E1l ajuste por desplazamiento de la parte de cas-—-
quete frente al alojamientolintc.w.vdlo.so puede realizar
ertonces de manera especialmente sencilla si la parte'de
casquete, que tiene 1la boca de edmisidn de combustivle, Y
el alojamiento intermedio, que.tiene la boca de descarga
de conmtustible, estén unidos entre.si de modo soltable a
través de un tornillo centrado. Tras haber soltado este
torrnillo, las dos partes del alojamiento pueden ser lleve
das 2 la posicién deseada en cada caso y despuds de ello,

redicnte epriete del tornillo, pueden ser unidas de nuevo

L...--------------i-----l--l-lIlIIIlIllllI-l-IilllIlllllll
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Como consecuencia de le estructuracidn construc-
tive de la bomba de mewbrana de acuerdo con el invento se
pueden emplear en ésta, de:manera especialmente ventajosa,
el modo del principio de coﬁstruccién prefebricada, depen-
diendo de las necesidades; otras piezas constructivas nece
sarias, con 1o cual se puéde hacer variasr er unz extensidn
muy grande le posibilidad de aprovechamiento de la bombae.
Para cllo carece de importancia que el estrechamiento y la
plzca de vélvula estén unidos entre si com intercalamiento
de un anillo de estanqueidad elastico o 1o hayan sido me-
diante pegado, soldadura o soldadura blanda. Aungue la Ul-
tima forma de realizacifn ha de recibir la prefererncia co-
mo consecuencia de su modo constructivo barato y éStable,
en cualduier caso se pueden insertar elementos constructi-
vos adicicrales dentro de la bomba de membrana. Asi, por
ejemplo, en la pared de cierre del alojamiento intermedio
puede estar dispuesta una valvula de sobrepresidn que se
abre‘desde la cémara de compresidén en direccidén a la céma-
ra de aspiracidn, provisté dicha vélvula preferiblemente
con un lugar.de estrangulamiento. liediante esta .védlvula de.
sobrepresién se impide una ascumulecién de presidn inadmisi
ble, que.resulta en el caso de funciOnamientQ en caliénte
de motores de combustidn por evaporacidn del combustible
en el lado de compresidn. .
También puede estar dispuesta en la pared de -
cierre del élojamiento intermedio, 0 puede estar unida ;
estanczmente con ésta, una membrana eldstica, que separa
entre si de modo estanco al liguido la cédmara de aspira-

cibén y la cémara de compresidn. Tal membrans eldstica, cue
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piracidn se encuentra bajo la fuerza de tensado previo de
un resorte, posibilita la desintegracién de puntas de pre

sidén y hace posille por lo tanto un aumento de la Pbtencialf%‘

de transporte de la bomba.
5 Ademds de ello, para la desintegracidn de una
presibn demasiado elevada de combustible antes de la sali
da desde la bomba, entre la pared de cierre del alojamien-
to intermedio y la placa de vdlvula puede estar incorpora-
da una placa de valvula adicional con una vilvula reducto-
10 ra de presidn, gque tiene una membrana de control que por
un lado esta bajo la presidn reinante en la cdmara de com
presién y por otro lado esti apoyada a través de un resor
te, la cual membrana estéd cerrada dentro de la cémara de
aspiracidén de modo estanco al 1liguido con raspecto a esta
15 cémara.

Finalmente, en otros casos de funcionamiento puse
de ser necesario bloguedr, en parada de la bomba, la comu-
nicecibén entre ¢l lado de aspiracién y el lado de compre-—
sidn. En este caso, entre la pared de cierre dei'alojamiqg
29 to intermedio y la placa de valvula estdn incorporadas dos
R ~ placas separadoras, que encierran entre ellas un recinto
| que estd unido con la salida de la bomba, y un orificio de
paso desde la cémara de compresidén hacia un lado de una
membrana de control cargada por resofte, la cual en el ca
2> s0 de estar cargada pér presidn desde la cdmara de compre-
sion mueve a wna vilvula entre la cédmara de compresién y
la cémarae de salida a su posicidn de apertura.

En los dibujos se representa un ejemplo de rea-
30 lizacibén del invento y se describe en 10 que sigue conm -

18108

s——-—__




P-

Hoja nam.

e e .
. - .
e N o

1 | mayor detalle. $n:estd$: s

Ia figurz 1 muestra una seccibn vertical a tra-
vés de una bomba de combustible; y

La figura 2 muestra una seccidn parciel a tra-
vés de la bamba de combustible con una vilvule de sobre—
5 presidn, de acuerdo con el invento. |

La bomba de membrana para combustiﬁle represen-
tada en la figura 1 posee una membrana 1, que estd inser
tada de modo conocido en la parte inferior de la bomba y
que a través des una biela, apoyada de modo desplazeble en
10 ella, de un motor de combustidn, puede ser puesta en un
movimierto en vaivén. En un alojamiento exterior situado
en el lazdo de trabajo de la membrana 1 de bomba se encuen
tran la camara de aspiracidén 2, 1a cdmara de trabajo 3 y
la cémara de compresidn 4 de la bomba. La cdmara de traba
15 jo 3 es delimitada en dirececidn hacia arriba por una placy
de valvula 5 provista con orificios 5a y 5b de valvula pa-
ra la vélvula de cdmisidn 26 y la vilvula de descarga 26°.
El borde, sobresaliente hacia fuera, de la placa de valvu
la 5 es fijado juntzmente con el borde exterior de la mem

2C brana 1 mediante un borde 6a rebatido por rebordeado de un

' ‘ alojamiento intermedio 6 junto a la parte inferior de la
bomba. Sotre el alojamiento intermedio 6 se asienta mediaxn
te una brida anular 7a cilindrica, ensanchada a modo de
caperuzz, una parte de casquete 7, que juntamente con el
25 alojamierto interm-dio 6 forma el alojamiento exterior o

le parte superior de la bomba de membrana. La parte de

casquete 7 ests unida fijamente con el alojamiento inter
medio & mediente un tormillo centrado 33, atornillado en

30 lz pared de cierre 8 del alojamiento intermedio 6. En la
18108
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1 | pared de cierre: 8 estaﬁdlqpu?sto-excentricamente un estre-
chamiento retraido 9, cuyo extremo abierto inferior 9a
estd situado sobre el orificio de vélvula 5a.de la valvu-
la de admisién 26. E1 estrechamiento 9 estd unido estanca
mente con la placa de valvula 5, con ayuda de un anillo

5 de estanqueidad eldstico 10. De esta manera son separadas
entre si, por la pared de cierre 8 o por el estrechamien-
t0 9 del alojamiento intermedio 6 y la placa de vélvula

5, la camara de aspiracidn 2kque se extieﬁde;dentro de la
parte de casquete 7, la cémara de trabajo 3 situada por

10 encima de la membrana 1, y la cémara de compresidén 4 si-
tuada en uno de los lados por encima de la placa de vdl-
vula 5. liientras que en la cémara de compresidén 4 se en-
cuentra un alojamiento de vadlvula 26a que se apoya en la
pared de cierre 8 de la placa de vélvuia 5, COn un resor-
15 te 26a colocado en ella para la vilvula de descarga 26', a
través de la cimara de aspiracién 2, a la altura de la jun
ta de separacidn entre la parte de casquete 7 y el aloja-
miento intermedio 6, se extiende un tamiz de filtro 35 apo
yado sobre un anillo de estanqueidad 34.

20 En un orificio lateral 36 de la parte de casque-
' te 7 que rodea en su mayor parte a la camara de aspiracidn
2 estéd fijamente insertada, por ejemplo estd soldada o uni
da por soldadura blanda, una boca de admisidn 28 de combusg
tible. De modo correspondiente estd fijamente insertada un#
25 boca de descarga 27 de combustible en un orificio lateral
37 del alojamiento intermedio 6. Dado que la parte de cas-
quete 7 y el alojamiento intermedio 6 estén unidos de modo
soltable entre si mediante el tornillo céntrado 33, en el
30 transcurso de la fabricacidn de la bomba, mediente corres-

18108

.



P-
(¥4
Hoja nam.

. .

- - . -
. o4 .

. d . .

1 | pondiente rotaéﬁéh-de%la‘?ai}é ﬁé’ca?qﬁé%e?? Y .del aloja-

L] .: . LI ]
-

miento intermedio & puede llevarse a un ajuste deseado la

posicidén angular mutua de la boca de admisidn 28 de com-
bustible y la boca de descarga 27 de combustible.

El modo de funcionamiento de la bomba de membra=-
> na para combustible representada en la figura 1 es el si-
guiente:

A través del movimiento de la membrana 1, indu-
cido por la biela de la bomba, se aspira, a través de la
voca de admisién o de aspiracidén 28, combustible, que des—
10 pués de haber pasado por el tamiz de filtro 35 desde la
camara de aspiracibén 2 a travéds de la vdlvula de admisidn
26, abierta durante la carrera de aspiracidn, llega a la
camara de trabzjo 3 situada por encima de la membrana 1.
Durarnte el movimiento inverso de la membrana 1, es decir,
15 la carrera de compresidn, se cierra lza vdlvula de admisidn
26, mientras gue se abre la védlvula de descarga 26'. En
tal caso el combustible es transportado desde 1a cimara
de trabajo 3 a la cémara de compresidn 4 y desde alli a la
boca de descarga 27. Esta boca de descarga estd en comuni-

20 cacidn a través de una conduccidn gue la conecfa con el
i | | carburador o con la boca de inyeccidn de un motor Otto o
: Diesel.

Te acuerdo con el invento, y secin se muestra en
la Figura 2, esti dispuesta adicionalmente en la pared de
25 cierre 8 del alojamiento intermedio 6 una vélvula de sobre
presién 11, cuya esfera de cierre 11b, situada bajo la ac-
cidén de un resorte lla, coopera con un lugar de estrangu-
lamiento 12, gus atraviesa la pared de cierre 8 y el alo-
30 Jawiento de vélvula 26a de la vdlvula de descarga 26'. lle

18108
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sible acumulacién de presidn en la cémara de compresidn 4,
que puede resultar por evaporacién de combustible durante

el funcionamiento en caliente del motor de combustidn. Tan

4 sube por encima de un alto valor inadmisible, la esfera
de cierre 11b de la vdlvula de sobrepresién 11 por causa
- de la elevada presibén se desprende del lugar de estrangu-—
lamiento 12, de manera que ei combustible en exceso puede
volver desde la cémara de compresidn 4 a la cémara de as-

piracidén 2 situada dentro de la parte de casquete T.

Las ventajas especiales de la bomba de membrana
para combustible de acuerdo con el invento consisten sobre
todo en gue ésta puede ser fabricada fécilmente con solo
pocas piezas Yy partes y también puede ser montada coﬁ sen
cillez. Una ventaja especial consiste ademids en que su
concepcidn fundamental a modo de un principio de piezas
prefabricadas permite, sin gasto digno de mencidn, la in

corporacidn de otros elementos de bomba.

~

pronto como la presidn existente en la camara de compresidnm
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Los puntos que como caracteristica de novedad se
Presentan para due sean objeto de esta solicitud de Modelo
5 Qe Utilided en Espafia, por VEINTE afios, son 10s que se re-
Coger en las reivindicaciones siguientes:

. 2.~ Bomba de membrana para combustible para mo-
tores dec combustidn interna con un zlojamiento exterior qu
rodea er el lado de trabajo de la membrana de bomba & una
10 cémara de aspiracidn, a una cdmara de compresidn y a umna
cémers 4= travajo, y que aloja una placa de vélvula que
sirve como pared separadorz, el cual alojamiento comsiste
en una pizrte ae casguete y en un alojamiento intermedio
urido con ésta, estando previsto en la pared de cierre del
15 alojamiento intermedio, orientada hacia la rarte de casque
te, un estrechamiento retraido estructurado de una sola
Pieza con ajuél, ¢l cual estd conectado estancamente en

su extremwo abierto, gque se extiende hacia la placa de vé;

vula, con un orificio de paso de la placa de vélvula, pues

20 to en comunicacidén con la cdmara de trabajo, caracteriza-
: | da porgue el estrechamiento y la placa de vélvula estan
unidos entre si estanczmente mediante pegado, soldadura
blanda o sold=dura.

26 ,— Bomba de membrana segun la reivindicacidn

25 12, carzcterizada porjue en la pared de cierre del aloja-
miento intermszdio estd dispuesta una vialvule de sobrepre
sién gue se abre desde la cémara de compresién hacia la
cémara de asviracidn.
30 4,- Bomva de membrana segﬁn la reivindicacién

18108
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o2, caracterizaé‘; Qarqlffe la vAlvula dé sobrepresién posee
un lugar de estrangulamientoe. |

48 ,— vwpCLBA DE MEMBRANA PARA COMBUSTIBIE PARA
KOTORES DE COHBUSTION INTERNA".

Tal y como se ha descrito en la kemoria que an-
tecede, representado en los dibujos que se acbmpaﬁa.n y con
los fines que se han especificado.

- " - 4
Esta Memoria consta de once hojas escritas a ma-

gquina por una sola cara,

5.DIC.1978

Fernando de Elzabury

Tor Po 3
! C__—-?

Madrid
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