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EBMæiA PB3CREPTETA 
para solicitar

P A T E N T E  D E  I N  T R  O D U  C C 1 O N

A nombre de:

e n
E S P A Ç A
por DIEZ aSos
por SgECABHg40 ISRïECCIŒrADO DE DIBEOCICN 

DE AOTOCAMICMBS" '

Don Javier BEONZá PEREZ, de nacionalidad 
espaSola, 

domiciliado en :
PÆ4PL0BSA (Navarra), San Termin, S7

El objeto de le presente solicitud de patente de
introdnccián, se refiere a un mecanismo perfeccionado de 
dirección de autocamiones y vehículos pesados a motor me­
cánico, no divulgado, practicado ni puesto en ejecución
en EspaËa, pero ai conocido en E.U. de donde procede la
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frente da información consistente en datos, folletos y 
catáü^gas de la flnna Saginaw Steering Division, estable­
cida en la ciudad de Detroit de dicha nacido*

Con el mecanismo perfeccionado qus se preconiza 
se obtiene una dirección de gran suavidad, precisa, sega­
ra y susceptible de afuste y regulación en cuanto a posi­
ción dal husillo de mando y del sector dentado mandado, 
lo cual se efectúa ¿ de una vez para sieiapre, o bien cuan­
do haya desgastes, mediante una operación sencilla y có­
moda.

Una característica esencial funcional del meca­
nismo de que se trata es la eliminación total da rozamien­
to de deslizamiento que queda sustituido por rozamiento 
de rodadura mediante el empleo de un tren de bolas que 
funciona como fileteado móvil. Esto arroja como conse­
cuencia el que se hayan eliminado casi totalmente las pér­
didas por fricción, con lo que todo el esfuerzo es trans­
mitido y asi la conducción del vehículo, aunque sea muy 
pesado y tenga gran sección de ruedas, es ligera y no pre­
cisa de gpan esfuerzo.

Bi el adjunto plano, para facilidad de la descrip­
ción, y sin carácter limitativo alguno por lo tanto, se ha 
representado una forma de realización del mecanismo per­
feccionado de que se trata.

La figura 1 representa una Moción de la caja de di­
rección completa en sección vertical.

La figura 8 representa una sección de la misma en 
vista frontal.

Como pueda apreciarse, el mecanismo consiste Mi 
un husillo (1) dotado de paso de rosca semicircular (8)

-  2



240( 55
4'

* ¿ 

i- 40

46

60

56

60

65

alojado dentro da una caja (3) sobre la que ace apoya me­
diante ceco#, uno trasero (4) que asienta sobre el roda-
mtento (5) y otro delantero que asienta sobre el rodamien­
to (6) que se apoye en una base cónica del tapón roscado 
(7) susceptible de ajuste en la tapa delantera (8) de la 
caja (3) y üjable en posición (mediante la contratuerca 
(9). la tapa (8) de la caja se monta (mediante tomillos 
(Id) y (11).

EL husillo (1) posee, envolviéndolo, una pieza 
(12) que lleva un paso de rosca semicircular, también en­
trante, (13) y una porción en cremallera (14) mediante la 
que engrana con el sector dentado (15) cuyo eje (16) se 
solidariza, anteriormente, con la biela de mando de la di­
rección (1?).

EL husillo (1) y la pieza (12) se solidarizan me­
diante un tren de bolas (18) que funcionan como fileteado 
rodante, haciendor que la pieza (12) deslice longitudinal­
mente sobre el husillo cuando este gira, resultando aque­
lla una tuerca de éste, pero habiéndose sustituido el ro­
zamiento por la rodadura.

Las bolas (18), al rodar, sufren avances o retro­
cesos que es menester compensar para evitar que la pieza 
(12) quede bleoada, a cuyo efecto se determinan unos puen­
tes de compensación a través de los que las bolas que van 
en adelanto pueden retomar. Estos puentes son unos pasos 
tubulares que comunican entre sí a ventanas desplazadas 
practicadas en la pieza (12). Estos pases (19) resultan, 
pies, oblicuos y se fijan mediante grapas y tomillos (20).

El sector (15) ataca en ángulo a la cremallera 
(14) facilitando el juego y su eje, por la parte en que no

-  8 -



240! 55

* ^

70

75

60

es

90

95

se une a la biela de la dirección, presenta dispositivo 
da regulación, con sis ten te en una espiga roscada (SI) que 
rosca sen otra tapa (22) de la ca ja (3) , cuya cabeza queda 
retenida Mi un cajeado (24) del eje (16) inmovilizable median­
te la contratuerca (25), para facilitar este reglaje, la 
espiga (Si) lleva Mi su parte saliente, bien un hendido (26) 
o bien cualquiera otra disposición, como seisava, cuadrado, 
planos, etc.

Descrito suficientemente el objeto de la presente 
solicitud, así como la manera de realizarlo prácticamente, 
debe hacerse constar que es susceptible de toda clase de mo­
dificaciones de detalle que no alteren su fundamento.

Los puntos de invención no propia ni nueva pero no 
establecida ni practicada Mi BspaKa, que se presentan para 
que sean objeto de esta patente de introducción, en BspaKa, 
por diez aSos, sen los siguióte s:

le.- Mecanismo pe ríe ociando de dire cción de auto­
camiones, caracterizada por que dentro de una caja se monta, 
mediante rodamientos, un husillo que se liga con la barra 
del volante, siendo este husillo una espiga Mi la que va 
practicado un paso de rosca semicircular con lo que, me­
diante bolas de acero, ae liga con una pieza que actúa de 
tuerca con fileteado correspondiente y que lleva an uno de 
sus lados una cremallera en la que es susceptible de engra­
nar un sector dentado, con dientes indinados, que forma 
parte de una barra que asoma por un extremo fuera de la ca­
ja y a la que ae liga la biela de la dirección, teniendo, 
tanto el husillo como la barra portasector dentado, posibi­
lidad de regulación y teniendo la pieza que actúa de tuer*
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ca unas salidas o ventanas con alternancia oblicua que se 
ligan exteriorment e mediante piezas en U  con sección en 
media caRa constituyendo pares que forman comunicaciones 
tubulares, que se fijan mediante bridas oblicuas, por la 
que las bolas pueden correr compensando diferencias de des­
plazamiento que hace que el recorrido útil de la pieza tuer­
ca sea mayor.

Se.- Mecanismo perfeccionado de dirección de auto­
camiones, caracterizado por que la espiga husillo se monta 
en la caja mediante rodamientos, tal como se ha descrito en 
la reivindicación anterior, presentando posibilidad de regu­
lación mediante una tapa de la caja en la que entra otra tapa 
tuerca que comprime a la espiga hasta su posición exacta y 
que se bloca por una contratuerca.

3**.- Mecanismo perfeccionado de dirección de auto­
camiones, caracterizado por que la barra porta sector denta­
do posee sistema de regulación, a cuyo efecto, en un extremo 
ve una caja en que es susceptible de entrar y encajar, quedan­
do blocada por el caequillo de rodamiento, la cabeza de una 
espiga roscada que rosca en una tape de la ceja, que se ma­
niobra hasta posición correcta por hendidura, pleno, cuadra­
dillo o procedimiento adecuado y que se bloca por une contra­
tuerca.

4*.- Mecanismo perfeccionado de dirección de auto­
camiones, caracterizado por la inclinación de los dientes del 
sector y la correspondiente inclinación relativa de la crema­
llera.

5 3 .-  ^gECANiaiO BBR^OeKBMDO DE HEHB0CIá& DE 2T3&-
agEKZgBS*.

Bal y como se ha descrito en la memoria que anteoe-
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¿e, representado en el dibujo que se acompaRa y para los 
Cines que se han especificado.

Consta la presente memoria descriptiva de seis
hojas escritas a máqtdLna por una sola cara.

Madrid, 15 de Febrero de 1956
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