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El Modelo da Utilidad objeto de la presante memoria* aa 
refiere, como su titulo indica a un enojante de dos mordaza* 
de freno cuyo principal caracterietiee consiste en su diseño 
asimétrico, o sea que al turrión o punto de pivotaje de lee 
mordazas sa encuentra desplazado respecto a la linaa o pro­
longación del radie que, desde el centro de le leva excén­
trica o cilincro hidráulico, pese per al centra del eje del 
tambor de frene. -

Con esta diseño aa lotyrs, situando el citado juqgo'de 
mordazas convenientemente en relación al giro de la roída 
un notable afecto de servofrenado ya que la mordaza que*, 
presenta mas grados de arco, tiende, al entrar en contqclo 
con al tambor que gira y al ser en parta arrastrada par-asta 
giro, a experimentar un afecto da expansión o levantamiento

r eque aa traduce en una mejora de la capacidad de frenada con 
una reducida aplicación de esfuerzo.

Para la mejor comprensión del invento que ee preconiza, 
aa acompaña do* hojas de planos de diseño de mordaza aaime- 
trica, uno da actuación mecanice en la figura uno, preferen­
temente apli able a vehículos de doa ruadae da poco paso como 
pueden ser velomotores y motocicletas y otro con acciona­
miento hidráulico figura doa, con posibilidad da aplicación 
tanto a loa automóviles de turismo como a vehículos indus­
triales, cualesquiera que sea su velocidad, peas o capacidad 
da carga.

La figura primara representa una vista del dispositivo
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de frenado con accionamiento mecánico y la segunda la alema 
en aplicación hidráulica^

La numeración que acompaña a laa figura* tiene al mismo 
significado para ambas* siendo este el siguiente:

1.— Tambor.
2 y 3.— Mordazas o zapatas.
4. - Pivote.
5. - Doble lava. . <
6. - Bombín hidráulico.
7. - Forro da faeno.
8 y 9.- Muelles de recuperación.
En el interior del tambor de freno (1) se han previsto 

dos mordazas o zapatas (2) y (3), asimétricas de tal fcrma 
que la delantera (3), eegón el sentido de la marcha tiene 
mayor longitud* es decir más grados* conm lo que se Consi­
gue una mayor efecto de sarvofrenedo al accionar la leve (5) 
y siendo arrastrado el forro correspondiente aumentando la 
capacidad de frenado* con un menor esfuerzo* embaa mordadaa 
tienen au punto de giro sobra el pivote (4)* que está por 
lo tanto desalineado con respecto al centro y a la doble 
leva.

Serán indepsndieotes del objeto de la presente inven­
ción, los materiales, formes, colorea y dimensiones y en 
general todo cuanto no altere, cambie o modifique la esen- 
cialidad de le invención.
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Caserita suficientemente la naturaleza y objeto da este

Modelo da Utilidad ee hace constar que laé características
esenciales sobra las que ha de recaer la eoncsai&n dal mismo 
están comprendidas en las notas reivindicatorías* que en le 
siguiente pagine as detalla.
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13.— Freno perfeccionado para vehículos, caracterizado 
por comprender, la disposición de dos mordazas asimétricas 
estando el punto inferior de pivotaje de ambas desalineado 
con la doble leva de accionamiento y con el centro del tambor 
resaltando de mayor arco 6 longitud la mordaza delantera 
según el sentido de la marcha, la cual ademas da presentar 
una mayor superficie de frenado, tiende a ser arrastrada por 
el tambor, con lo que se consigue un efecto de eervof^bhado 
aumentando su capacidad y disminuyendo el esfuerzo aplicado.

23.- FRENO PERFECCIONADO PARA VEHICULOS.
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Todo ello tal y coato aa describe y reivindica en la 
eeeoria que antecede que cenata de SCIS hojas escritas 
a oéquina por una sola de sos caras y planos que la 
ilustran.
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