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a favor de

C.A.V. LIMITED, de nacionalidad britán ica, domiciliada 

en LONDRES (In g la te rra ), Warple Way, Aeton,

por s

«Mecanismo regulador para bombas de inyección de combus­

t ib le  líqu ido en motores de combustión interna".

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a .

Esta patente se r e f ie r e  a las  bombas de inyec­

ción de combustible líquido en los motores de combustión 

interna del tipo que comprende un émbolo a lternativo, 

con medios para variar e l suministro de combustible de 

la  bomba en respuesta a un regulador automático o manual.
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Es corriente disponer en estas "bombas con mecanismo para

suministrar un suplemento de combustible a l poner e l mo­

to r en marchaí y e l  objeto de la  presente patente es neu­

tra liz a r  ta l mecanismo de un modo sencillo  y conveniente.

A este e fec to , con e l regulador de suministro 

se combina un mecanismo que comprende una palanca manual 

y un tope ajustable, con el cual puede cooperar la  palan­

ca a f in  de determinar la  posición normal de suministro 

máximo del regulador. La palanca puede moverse a mano 

en torno y a lo  largo de su e je  de oscilación , de modo 

que a l moverse a lo largo del mismo con relación a l tope, 

permite a l regulador pasar a una posición de suministro 

extraordinario a l arrancar e l motor, mientras que e l mo­

vimiento alrededor del e je , apartándose del tope, sirve 

para regular e l suministro mientras la  máquina funoiona

normalmente•
En e l plano adjunto representan:

La figu ra  1, m » elevación la te ra l con sección 

de una forma de rea lización  del mecanismo de esta patente.

La figu ra 2, una planta con sección parcia l por

la  línea  2-2 de la  figura 1.
La figu ra 3, una elevación la te ra l de otra for­

ma de rea lizac ión  del mecanismo.

La figura 4, una elevación la te ra l con sección 

parcia l de otra forma de ejecución del mecanismo*

La figura 5, una elevación de p e r f i l  con sec­

ción de la  figu ra  4.
En las figuras 1 y 2, un manguito corredizo -a- 

que regula una ranura de paso -b- del émbolo -o- de la  

bomba está conectado a un extremo de una palanca de mando
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-a - que g ira  en un cojinete es férico  - e - ,  e l cual a ís la  

una cámara -£- que contiene e l citado manguito, de una 

cámara -g -  donde se a lo ja  otra parte del mecanismo regu­

lador. Este mecanismo comprende un diafragma -h- provis­

to de resorte - i - ,  y que actúa sobre la  palanca -d -. El 

diafragma forma un lado de una cámara - j -  que puede conec­

tarse mediante un tubo -k- a l tubo o Colector de admisión 

del motor, y está unido a la  palanca -d- por un tiran te 

-m-* fambién se dispone una palanca manual angular o de 

otro t ip o , con un brazo -n- provisto de un saliente la te ­

ra l -o - situado entre un lado de la  palanca -d- que mue­

ve e l manguito y un tope ajustable -p -. El otro brazo 

-q- de la  palanca se puede manipular por cualquier medio 

conveniente. La palanca -n-q- lle va  también un resorte 

- r -  de torsión  y compresión que tiende a mover la  parte 

-n- hacia e l  tope -p -. La posición normal de suministro 

máximo de combustible se determina por medio del tope -p -, 

que lim ita  e l movimiento de la  palanoa -d - del manguito 

mediante la  citada proyección la te ra l -o - de la  parte -n- 

de la  palanca.
Para poder obtener transitoriamente un suple­

mento de combustible a f in  de poner e l motor en marcha, 

la  palanca manual -n -, -q - se dispone también deslizable 

a lo largo de su e je ,  en oposición a la presión longitudi­

nal del resorte - r - ,  y en e l  sa lien te la te ra l -o - se haee 

tana muesca o rebajo -s -  que, a l des lizar la  palanca, pue­

de alinearse con la palanca -d- para que ésta pueda mo­

verse hacia e l tope -p- mas a llá  la  posición normal de 

suministro máximo. En e l ejemplo ilustrado, las partes 

_n_ t -q- de la  palanca están sujetas a un husillo - t - ,30
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que resbala apoyado en las paredes de la cámara -g - .

Con esta disposición, la  palanca -d - que mueve 

e l manguito puede ser impulsada por e l diafragma -b- en 

respuesta a variaciones de presión en e l  colector de ad­

misión del motor, o por la  palanca manual -n—,-q—, con 

objeto de variar e l suministro de la bomba mientras el 

motor funciona en condiciones no m ales. Cuando se nece­

s ita  un suplemento de combustible, se imprime a la  palan­

ca -n-q- un movimiento deslizante, para que la  palanca 

-d- del manguito pueda rebasar la  posición normal de su­

ministro máximo, en dirección a l tope -p - , un trecho de­

terminado por e l rebajo -s -  antes re fe r id o . Cuando la 

máquina funciona normalmente, la  palanca -d- se levanta 

del rebajo - s - ,  deja l ib re  e l husillo  - t - , y lo  deja vo l­

ver a su posición normal por e l empuje longitudinal del 

resorte - r - .

En la figura 3, se representa una variante del 

mecanismo aplicable a la s  bombas del tipo en que e l meca­

nismo regulado r comprende una v a r il la  corrediza -u- que 

responde a la  acción del diafragma e lástico  -h -, según 

queda descrito , y la  descarga de la  bomba varía  por el 

movimiento g ira torio  del émbolo o de los émbolos, y en 

e l que la  posición normal de suministro máximo de la  va­

r i l l a  -u- viene determinada por un tope -p - ajustable, 

contiguo a un extremo de la  misma* En esta variante, la  

parte -o - de la  palanca manual -q - , -n- antes descrita, 

se halla en contacto con un extremo de la  barra -u-, en­

tre  este extremo y e l tope -p - . El suplemento de sumi­

n istro de combustible se obtiene moviendo la  palanca a 

lo largo de su e je ,  para que la  barra -u- rebase la  po-



sición  normal de suministro máximo, un trecho determinado 

por e l  rebajo -s -  de la  parte -o -.

En la  variante ilustrada en las  figuras 4 y 5 

de los planos, a un extremo de la  v a r i l la  corrediza -6- 

5 reguladora del suministro de la  bomba se f i j a  una pieza 

sa liente o de tope -7- en forma de segmento u otra apro­

piada, con una ranura rad ial -8-? la  v a r i l la  reguladora 

-6- se f i j a  a una porción la te ra l de la  pieza -7 -, que 

pnr e l lado opuesto descansa en una barra de guía -9-.

10 En posición concéntrica, se sujeta a la  pieza -7 - e l dia­

fragma -10-, provisto de resorte , de un regulador de los 

que responden a variaciones de presión en e l colector de 

admisión de aire del motor; s irve de enlace una pieza 

intermedia -11- con una porción aplanada -12- que se in- 

15 serta en la  ranura de la  pieza -7 - , y una cabeza exterior 

-13-.

En una caja -14- que encierra la  pieza -7- des­

cansa un husillo  -15- provisto de resorte -16- deforma- 

b le por torsión y clmprimible, y que e l  operador puede 

20 mover en sentido a x il y angularmente, por medio de una

palanca -17-? sobre este husillo  se labra o f i j a  un bra­

zo -18- que s irve para lim ita r e l movimiento de la  pieza 

-7 -, y que en una posición del husillo  puede ocupar una 

parte de la  ranura -8- de esta p ieza -7 - . En una forma 

25 conveniente (segóm se representa), e l brazo se parece a l 

de una palanca acodada, y tiene un extremo sujeto a l hu­

s i l l o ,  mientras que e l otro puede cooperar con la  pieza 

-7 -. Para determinar la  posición normal del brazo, su 

codo se apoya en un tope ajustable -19- oon paso de rosea. 

30 Oon esta disposición, cuando el motor funciona
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un extremo del Tarazo -18- se halla fren te a una cara de 

la  pieza sa lien te -7 - , y r por contacto con e l la ,  deter­

mina la  posición normal de suministro máximo de combus­

t ib le  de la  T a r ilia  reguladora, ajustable por medio delt
referido tope -19-. Cuando e l  brazo -18- esté fren te a 

la ranura -8 -, la pieza sa lien te  y la  v a r i l la  reguladora 

se pueden mover a la posición de suministro extra, en la  

que una proyección -20-, situada en un lado del brazo, 

toca entonces la  cara de la  pieza saliente -7 - , como se

aprecia en la  figura 1.
Comenzando con la  máquina parada, s i se quiere 

ponerla en marcha, e l operador imprime un movimiento ax il 

a l husillo  y hace co incid ir así e l brazo con la  ranura 

de la  pieza sa lien te, lo  cual permite a la bomba suminis­

tra r e l combustible suplementario. Después de arranear 

e l motor, e l  regulador separa la pieza sa lien te del brazo, 

y éste queda así lib re  para ser devuelto a su posición 

normal, por obra del resorte asociado a.1 husillo  del bra­

zo. Seguidamente, la  posición normal de suministro máxi­

mo de combustible de la  barra regaladora se determina por 

contacto de la  cara del saXiente con e l brazo. Para de­

tener e l motor, e l  operador imprime un movimiento angular 

a l hu sillo , y e l brazo, que actáa entonces sobre la pieza 

sa lien te , mueve la  barra reguladora a la  posición en que 

reduce a cero la  descarga de la  bomba.

U 0 T A

Se re iv in d ica  como objeto de esta patente*

1) Mecanismo regulador para bombas de inyec­

ción de oombustible líqu ido en motores de combustión in -
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ble a l poner en marcha e l motor, e l cual oomprende una 

palanca manual que se muere alrededor de su e je  y a lo  

largo del mismo, y un tope ajustable oon e l que 3a palan­

ca puede cooperar para determinar la  posio iín  normal de 

a&cimo suministro de oombustible del <Srg«io regulador t 

estando dicha palanca dispuesta de manera que, a l moverse 

a le  largo de su e je  con relación  a l  tope, permite a l t r -  

gano regulador pasar a una posición de arministro extra 

para poner e l  motor en marcha, mientras que e l movimien­

to de g iro  de la  palanca apartándose del t ip o , s irve  para 

impulsar e l regulador durante e l funcionamiento normal

del motor,
2) Hecanismo seglín la  reivindicación 1, en e l 

que la  parte de la  palanca que coopera con e l  tope pre -  

senta un rebajo para determinar la  posición de suministro

extra del regulador*
3) Heoanismo segán la  reivindicación  1, en e l 

que una parte de la  palonea está adaptada para cooperar 

oon una p i e »  sa liente o de tope, f i jada  a una barra re­

guladora corrediza de la  bomba y que presenta una ranura 

transversal, de modo que cuando la  parte correspondiente 

de la  palanca se h a ll»  en contacto con una cara de la  p is­

ca sa lien te , determina la  posio iín  normal de suministro 

máximo de combustible de la  barra reguladora, y cuando la  

palanca se mueve a le  largo de su eje a una posio iín  « i n ­

cidente con la  citada ranura del sa lien te , permite a este 

y a la barra reguladora moverse a la  pos io iín  de arminls- 

tro suplementario para arrancar.
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4) Mecanismo regalador para bombas de inyec­

ción de combustible líqu ido en motores de combustión in­

terna»

Esta memoria consta de ocho páginas escritas 

por tina sola cara»

BARCELONA, 28 de Enero de 1958 

P. A.
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