
/A 'M tH ERiO  DE t M D U S m  Y EMERG!Á
Registro de lo Propiedad Industrial

O ES O(*9

23^?

239.709
PECHA OE pR̂$̂NTAC)OH

24-11-78

e  Y

ESPAÑA

MODELO DE UIÍLHíADdldo e! Registro de acuerdo
"coñl'os d^.on r. - reo en ¡a Rre-
ccn'. d. n ; n. C'Orf*

MOD. 3204 es U T U C E S E  C O M O  P R ! M E R A  P A G ) N A  D E  L A  M E M O R f A



Ref: Fall 612.

1

8

10

18

20

El invento se refiero a un muelle de gas conformado co­
mo interruptor de corriente, con dos partes componentes prin- 
cipales, a saber, un cilindro que contiene gas comprimido, y 
un vastago de émbolo conducido en forma hermetizante/hacia 
fuera por un extremo del cilindro, así como con medibs" de su­
jeción por el lado del cilindro y medios de sujeción *por el 
lado del vastago de émbolo, dispuestos en el extreme?'exte­
rior del vastago de émbolo y destinados a fijar el muelle de
gas/ en partes de una construcción movibles relativamente en-

' , * /itre sí, así como con piezas de contacto eléctricas y°3a¿dios
de.unión eléctricos entre dichas piezas de contacto,°*qpe pue­
den ser cerradas e interrumpidas por el movimiento rpd^tivo 
de las partes componentes principales, comprendiendo los me­
dios de unión eléctricos un muelle de contacto, así como el 
vastago de émbolo, dotado de una zona periférica de conducti­
vidad eléctrica.

En vehículos se montan muelles de gas para el desplaza­
miento del capó, o también la puerta del porta-equipajes. Si 
se trata de conectar al mismo tiempo la alimentación de co­
rriente de puntos de consumo dispuestos en el capó o en la 
puerta del porta-equipajes, es conocido por la solicitud de 
patente alemana publicada n9 2.332.791 (patente estadouniden­
se n9 3.919.509)i conformar el propio muelle de gas como in­
terruptor de corriente.'El efecto de conexión se consigue en
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esta construcción por el hecho de que dentro del cilindro, en 
el fondo del mismo, está dispuesto un muelle de contacto, que 
entra en contacto frontal con el -ástago de émbolo al estar 
éste introducido, cerrando con ello el contacto, y que al sa- 
Lir el vastago de émbolo hacia fuera, se separa de él a par­
tir de una posición determinada del vastago de émbolo, abrien-
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lo:Con ello el contacto. 11 muelle de contacto-tiene que es­
tar fabricado y montado cuidadosamente en el cilindro, para 
garantizar un funcionamiento irreprochable. El empleo de ta- 
Les muelles de gas está limitado a los casos en que* el*"cir-

s 3UÍto de corriente se halla interrumpido al estar el"Vástago 
salido,hacia fuera.

Juntos de consumo, tales como, por ejemplo, lámpráras in­
teriores que, estando abierta la puerta del porta-equipajes, 
o sea, , estando el vástago de émbolo salido hacia fuer*â  debar

10 estar conectadas, mientras que estando dicha puerta'cjerrada, 
o sea, estando introducido el vástago de émbolo, haybgpde es­
tar desconectadas, no pueden ser conectados por esta muelle 
do gas.<

El presente invento se ha propuesto crear un muelle de
15 gas conformado como interruptor de corriente, que en posicio­

nes predeterminadas del vástago de émbolo en el cilindro, 
adopte el estado de conexión deseado, y que además resulte de 
coste favorable en su fabricación, y seguro en el funciona­
miento.

20 Este problema se resuelve conforme al invento, por el 
hecho de que, en una primera posición del vástago de émbolo 
dentro del cilindro, el muelle de contacto se apoya contra 
ana zona periférica de conductividad eléctrica del vástago de 
émbolo, mientras que en uña segunda posición del vástago de

25 émbolo dentro<del cilindro, está aislado eléctricamente de 
dicha zona.

Es conocido accionar lámparas interiores de vehículos a 
través de interruptores separados del muelle de gas, que es­
tán dispuestos en una pared fija de la carrocería, atravesan-

30 do una abertura de la pared de la carrocería con un elemento
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de accionamiento movible axialmente y cargado por muelle.El
elemento de accionamiento es movido a este respecto por unaí ,
puerta de porta-equipaje. Esta forma de realización adolece 
del inconveniente de que el interruptor requiere uh etpacio 
de construcción.relativamente grande que, por ejempló" en una 
puerta con un cerco de marco estrecho, no existe. A esto vie­
ne a sumarse que la confección de la abertura en la'p>ared 
de la carrocería origina un gasto adicional de herramientas. 
También resulta cara la fabricación y fijación del*interrup­
tor en si.

De acuerdo con una característica del invento, °el*muelle 
de contacto está aplicado al vastago del émbolo despuliera 
aislada eléctricamente, y es desplazable por medio de una 
superficie de mando dispuesta en el cilindro. Hedíante' una 
configuración correspondiente de la superficie de mando, se 
puede conseguir cualquier comportamiento de conexión que se 
quiera. *

Según otra característica del invento una estructura es 
pecialmente sencilla de la construcción resulta de que la 
superficie de mando esté formada por un elemento aislante 
aplicado en el cilindro. El elemento aislante puede a este 
respecto estar conformado como manguito escalonado, con una 
primera sección que rodea al cilindro, y una segunda sección 
que circunda al vastago de émbolo. La primera sección sirve 
para la fijación en el cilindro, y la segunda sección sus­
tenta la superficie de mando.

Un comportamiento de servicio seguro, pobre en desgaste 
se consigue conformando de manera redondeada la zona del - 
muelle de contacto que coopera con el vastago de émbolo y/o 
la superficie de mando.Se recomienda que el muelle de contacte
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esté conformado como muelle laminar curvado en redondo, ya 
que éste puede fabricarse con costes favorables.

Si los conductores eléctricos á conectar a las pie- 
zas de contacto parten de la .misma parte móvil de*la''cons- 
trucción, por ejemplo, de La carrocería, es ventajoso dis­
poner las piezas de contacto en una sola de las parces com­
ponientes principales, a saber, en la parte componente prin­
cipal más próxima a la carrocería. Los conductores*Eléctri­
cos pueden mantenerse entonces cortos; no es necesario con 
formar el muelle de gas como conductor eléctrico. '

Si uno de los polos de la fuente de corriente está 
conectado como polo de maca directamente a la carfhe'ería,
y si al muelle de gas se encuentra en la trayectoria de la

¡

corriente entre el otro polo de la fuente de corriente y el 
punto de consumo, se conforme el muelle de gas, de acuerdo 
con el invento, con medios de sujeción aislados, con el fin 
de hacer imposibles cortocircuitos eléctricos por contacto 
de masa.

En cambio, si el muelle de gas se encuentra en la. 
trayectoria de ha corriente entre el punto do consumo y el 
polo de masa, hay que aplicar exclusivamente una pieza de 
contacto en el muelle de gas si, de acuerdo con otra carac­
terística del invento, la otra parte de contacto está for­
mada por uno de los medios de sujeción.

El invento será explicado a continuación a base de 
ejemplos de realización representados en el dibujo, mostran 
do:

La fig. 1, una sección longitudinal a través del 
muelle de gas de acuerdo con el invento;

la fig. 2, un detalle del muelle de gas de acuerdo



con la figura 1;
 ̂ la fig. 3) un vehículo con un muelle de gas confor­

me á la fig. 1 montado, en una primera posición de conmuta- 
cion; ;

la fig. 4, un vehículo con un muelle de gas ^qqnfor- 
me a la fig. 1 montado, en una segunda posición de.eonmuta- 
ción;

la fig. 5s un vehículo con un muelle de gas.confor­
mo a la fig. 1 montado, en una tercera posición de^ppnmuta- 
ción. t f';

El muelle de gas representado en la fig. l^-ha sido 
designado en general con 10, Dentro de un cilindra E2 es 
desplazable axialmente un vastago de émbolo 14 que, en el 
extremo superior del cilindro 12, está conducido hacia fue­
ra de manera hermetizante a través de una unidad de junta 
y guía 16, representada simbólicamente en la fig. 1. El ex­
tremo inferior del cilindro está cerrado por un fondo 20 
de cilindro. A través de un canal de llenado 22 se puede 
llenar el espacio interior 18 del cilindro con gas compri­
mido. El canal de llenado 22 se cierra después de. efectuada 
la carga, por medio de una bola 24 introducible a presión.

El gas comprimido existente en el espacio interior 
18 del cilindro, genera una fuerza de expulsión actuante 
sobre el vastago de émbolo 14. Para amortiguar el movimien­
to resultante de expulsión del vastago de émbolo 14, el ex­
tremo interior del vastago de émbolo está provisto de un 
émbolo amortiguador 26. Para cumplir la función de amorti­
guación, el émbolo amortiguador 26 está conformado, de la 
manera en sí conocida, con una junta de deslizamiento 28 
apoyada contra la pared interior del cilindro 12, y un ca-
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nal de estrangulación.
j Para la fijación del muelle de gas 10 en partes mo­

vibles entre sí de una construcción, por ejemplo, una ca- 
rrocería y la puerta del porta-equipajes de un veMeixlo, 
el muelle de gas 10 está provisto, en el extremo exterior 
del vastago de émbolo 14, de un medio de sujeción y en 
el extremo cerrado del cilindro 12, de un medio db.juije- 
ción 38. Estos medios de sujeción 36 y 38 están canfo-rma-
dps, de la manera conocida, con restañas de fijaciónr40.
/ * ^  -  ,-Tal como se muestra en detalle en la fig. ostan
aplicadas en el extremo exterior del vastago de é?oh.qio 14 
una primera pieza de contacto 42, así como una seguiiáa pie- 
za de contacto 44. La segunda pieza de contacto 44 ha sido 
representada con líneas de puntos, puesto que en determina­
dos casos de aplicación puede también suprimirse. Las pie­
zas de contacto 42 y 44 forman en cada caso parte de una 
unión por contactos de enchufe; reciben forma de fichas, 
sobre las que se pueden enchufar los terminales de los con­
ductores eléctricos que se pretende conectar.

La primera pieza de contacto 42 forma el extremo de 
un elemento metálico 46, cuya parte central 48 está embuti­
da en una pieza aislante' 30 de plástico, y cuyo otro extre­
mo está conformado como muelle laminar 52 curvado en redon­
do. Otro elemento metálico 5^ está embutido en la pieza 
aislante 50 de plástico, estando su zona sobresaliente de 
la pieza aislante formada por la segunda pieza de,contacto 
44, ¡7 cuya zona 56, de forma aproximadamente de anillo cir­
cular y embutida rígidamente en la pieza aislante 50 de 
plástico, sirve para la fijación de dicha pieza aislante 
50 de plí;tico. Tal como se puede apreciar en la fig. 2, la
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zona 56-está aprisionada entre el medio de sujeción 36 y un!} . . . .  ... 
talón 58 del vastago de émbolo 14, atornillado en una rosca
59 del medio de sujeción 36. El vastago metálico de émbolo
' ' ,  ....14 esta por consiguiente unido conductivamente con¿ la-segun-
dá pieza de contacto 44 a través de la zona 56.

la posición introducida del vastago do émbolo" *14 en el 
cilindro 12, mostrada en la fig. 2, muestra las dos piezas 
de contacto 42 y 44 aisladas eléctricamente una respecto ala 
otra, puesto que el muelle laminar 52 se apoya contra* un mar 
güito'62 eléctricamente aislante de plástico, caucho."d simi­
lares^ El manguito 62 está fijado en el cilindro l<2,,cpn una 
primera sección 64 que rodea fuertemente al cilíndropl2. Una. 
segunda sección 66 del manguito 62, dotada de menor diáme­
tro^ circunda a poca distancia al vástago de émbolo 14, de 
modo que no se vea estorbado el movimiento de éste. La su­
perficie exterior de la segunda sección 66 forma una super­
ficie de mando 60 para el muelle laminar 52. La zona margi­
nal 70 de La superficie de mando en el extremo superior del 
manguito 62 está biselada hacia el eje del vástago de émbo­
lo, para facilitar la incidencia del muelle laminar cobre 
el manguito 62. Para el mismo fin sirve la curvatura aproxi­
madamente circular 72 del extremo del muelle laminar 52.

Para fijar el manguito 62 adicionalmente en él cilin­
dro 12, y para aislar eléctricamente hacia fuera el ci­
lindro 12 en todo su largo, está el cilindro 12 circundado
por una capa aislante 74 que, por ejemplo, puede estar for­
mada por un tubo flexible encogible de plástico, aplicado
en caliente. Esta capa aislante 74 es innecesaria cuando el 
vástago de émbolo 14 está aislado eléctricamente del ci­
lindro 12, o bien cuando el muelle de gas 10 está conecta-
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do,con-conexión a masa, según será tratado todavía.
En la fig. 2, se ha dibujado con líneas de trazos 

y puntos la posición que adopta el muelle laminar 52, cuan- 
do el vastago de émbolo 14 está tan salido, que el manguito 
62 no está ya en contacto con el muelle laminar 52 «̂'*E1 mue­
lle laminar 52 se apoya entonces contra el vástago'&b émbo­
lo ¡14 bajo pretensión de un muelle, de modo que el„&ástago 
de émbolo 14 y el muelle laminar 52 están unidos en;forma 
eléctricamente conductiva. Como el muelle laminar.52.testá 
unido constantemente de manera eléctricamente conductiva 
con la primera pieza de contacto 42, y el vástago°doyémbolo 
lo está del mismo modo con la segunda pieza de conoció 44, 
queda establecida en esta posición del vastago de émbolo 
(véase también la fig. 1) una unión de conductividad eléc­
trica entre las dos piezas de contacto 42 y 44. La unión 
eléctrica queda entonces cortada de nuevo, cuando el vásta- 
go de émbolo se encuentra introducido en el cilindro 12 ha_s 
ta tal punto, que el manguito 62 levanta del vástago de ém­
bolo 14 al muelle laminar 52.

El muelle de gas 10 está conformado como conductor- 
eléctrico, con una tercera pieza de contacto 76 en el fondo 
20 del cilindro. La tercera pieza de contacto 76 está con­
formada, lo mismo que las otras piezas de contacto 42 y 44, 
como ficha sobre la que se puede enchufar el terminal de 
una conducción eléctrica que haya de ser conectada. La ter­
cera pieza de contacto 76 forma la parte sobrecaliente ha­
cia fuera de un elemento metálico 7S, cuya parte penetran­
te en el cilindro 12 está aprisionada con un pliegue 80 en­
tre el fondo metálico 20 del cilindro, y el medio de suje­
ción 38. El fondo 20 del cilindro es oprimido contra una
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acanaladura circundante 82 del cilindro 12, y por lo tanto 
se halla unida conductivamente con el cilindro metálico 12. 
Una unión eléctrica constante entre el cilindro 12 y el 
vastago de embolo 14, independiente de las posici^nt^ del 
vastago de émbolo, la origina un contacto deslizan&AJ84 
aplicado al extremo interior del vastago de émbolo;^E1 con­
tacto deslizante 84 está conformado a manera de d^gdq, con 
lengüetas deslizantes distribuidas en la periferia^ que se 
apoyan bajo pretensión contra la periferia interior.del ci­
lindro, asegurando con ello un buen contacto eléctrico. El 
contacto deslizante 84 está fijado mediante una unión ator­
nillada, que no ha sido representada en detalle, o-n̂ 'l ex- 
tremo del vástago de émbolo 14 que atraviesa el émbolo amor 
tiguador 26. El vástago de émbolo y, por consiguiente, tam­
bién la segunda pieza de contacto 44, están en constante 
unión de conductividad eléctrica con la tercera pieza de 
contacto 76. La unión entre la tercera pieza de contacto 
76 y la primera pieza de contacto 42 se conecta del mismo 
modo que la unión eléctrica entre las piezas de contacto 
42 y 44, que ya ha sido explicada en relación.con el muelle 
de gas 10.

Las figs. 3 y 5 muestran ejemplos de aplicación 
del muelle de gas 10. En la fig. 3 está el muelle de gas 
10 aplicado a la carrocería 32 con su medio de sujeción 38 
del lado del cilindro, a través de un perno de fijación 39, 
y con su medio de sujeción 36 del lado del vástago de émbo­
lo, a través de un perno de fijación 3 7) a la puerta 34 del 
porta-equipajes. La puerta 34 del porta-equipajes está fi­
jada a la carrocería 32 a través de una articulación 33 con 
eje de basculación horizontal. ¡Para el abastecimiento de
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de .energía eléctrica está prevista una batería 90 de coche. 
Un polo.de la batería, el polo de masa 88, está unido di­
rectamente con la carrocería 32, que con ello sirve como 
conductor de masa. La trayectoria de la corriente ¿qu-e."con­
duce desde el polo de masa 88, a través do la carrocería 
32, a un punto de consumo, por ejemplo, una lámpara"^inte­
rior 94, se denomina trayecto, de corriente 96 del lado de 
masa. La trayectoria de corriente que conduce desde*la lám­
para interior 94 al otro polo: de la batería, el poi-o -álto 
92, se denomina trayectoria de corriente alejada dé,m$sa.
En el circuito de la fig. 4, el interruptor de corriente 
formado por el muelle de gas 10, está intercalado en,"el tra 
yecto de corriente 98 alejado de masa. Un conductor 102 uno 
el polo alto 92 con la primera pieza de contacto 42, otro 
conductor 104 une la segunda oiexa de contacto 44 con la
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lámpara interior 94, y un conductor 106 une la lámpara in­
terior 94 con la carrocería 32. Estando cerrada la puerta 
34 del porta-equipajes, se encuentra el vástago de émbolo 
14, introducido en el cilindro 12, e interrumpida la unión 
eléctrica entre las piezas de contacto 42 y 44; la lámpara 
interior 94 no luce. Si se abre la puerta 34 del porta-equi­
pajes, apoyada por la fuerza de desembrague del muelle de 
gas 10, se establece a partir de ira ángulo de apertura pre­
determinado la unión eléctrica entre las piezas de contacto 
42 y 44, de modo que ahora está cerrado el circuito entre 
la batería 90 y la lámpara interior 94, comenzando ésta a 
lucir. Al cerrarse la puerta 34 del porta-equipajes, se des­
conecta de nuevo la lámpara interior 94. Para impedir un 
cortocircuito indeseable como consecuencia de contacto a 
masa del vástago de émbolo 14 del muelle de gas 10, están
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ilos medios de sujeción 36 y 38 conformados de manera ais­
lante eléctricamente.

En el circuito de la fig. 4, el muelle de gas 10 
está intercalado, a diferencia, de la fig. 4, en eí trhyec-

3 to de la corriente del lado de masa 96. La lampará..unterioi 
94, montada en forma aislada en la carrocería 32, d§ta uni­
da constantemente con el polo alto 92 a través de'^d^con- 
ductor 108, que forma la trayectoria de corriente 9^'del 
lado alejado de masa. La trayectoria de corriente ^G^del

10 lado de masa está formada por un conductor 110 ent^e .la 
lámpara interior 94 y la pieza de contacto 42, y por„ un 
conductor de masa, que desde el vastago de émbolo *14,! y pa"t.-*
sando por el medio de sujeción 36, conformado en este caso
de manera conductiva eléctricamente, por la puerta 34 del

13 portá-equipajes, la articulación 33 conductiva eléctrica­
mente y la carrocería 32, conduce al polo de masa 88. Es­
tando cerrada la puerta 34 del porta-equipajes, está inte­
rrumpida la trayectoria de la corriente 96 del lado de ma­
sa, puesto que el muelle laminar 52, unido con la piexa.de

20 contacto 42, se apoya contra el manguito aislante 62. En 
cuanto la puerta 34 del porta-equipajes está suficientemen­
te abierta, hace el muelle laminar 52 contacto con el vas­
tago de émbolo 14, y el circuito de corriente está cerrado.

Para asegurar un contacto a masa pobre en resis-
25 tencia del vastago de émbolo 14, se puede emplear un muellí 

de gas 10 provisto de la segunda.pieza de contacto 44, y 
conectar a dicha pieza de contacto 44 un conductor de masa

30

propio.
La fig. 5 muestra otro circuito, en el que el mué-

lie de gas 10 se emplea como conductor eléctrico y como
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interruptor de corriente. El muelle de gas 10 está inserta­
do en la trayectoria de corriente 98 alejada de masa de une 
lámpara interior 94, y en la trayectoria de corriente 99 
alejada de masa de una lámpara exterior. Las dos trayecto­
rias' de corriente 98 y 99 tienen en común un conductor 110 
entre el polo alto 92 y la tercera pieza de contacta*76, 
así como la unión conductiva dentro del muelle de'g&á 10 
entre la pieza de contacto 76 y el vastago de émbol'o' 14.
A la^pieza de contacto 4 4 , unida constantemente de*ménera 
conductiva con el vástago de émbolo 14, está unida^la'lám­
para; exterior 95 a través de un conductor 112, de'mqdo que 
existe una unión constante entre el polo alto 92 y, lat lám­
para, exterior 95- La lámpara exterior 95 está funcionando 
continuamente, puesto que tiene conexión con masa a través 
de un conductor 114. La lámpara interior 94, por el contra 
rio,está unida a través de un conductor 116 con la pieza 
do contacto 42, que está conectada al muelle laminar 92.
La lámpara interior 94 en la.fig. 5 se conecta y desconec­
ta por lo tanto del mismo modo que las lámparas interiores 
94 en las figs. 3 y 4.

En lugar de la disposición de fijación del muelle 
de gas 10 mostrada en las figs. 3 a 3, con medio de suje­
ción 34 del lado del vástago de émbolo aplicado a la puer­
ta 34 del porta-equipajes, se puede elegir también la dis­
posición contraria de fijación, en la que el medio de suje­
ción 38 del lado del cilindro está fijado a la puerta $4 
del porta-equipajes.

En la pieza aislante de plástico 50 del muelle de 
gas 10 está dispuesta una cubierta 5L) que protege al mue­
lle laminar 52 hacia fuera. La cubierta 51, aproximadamente
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en forma de manguito, rodea al muelle laminar 52 y al vas­
tago; de émbolo 14 en la zona del muelle laminar 52. En di-

írección al cilindro 12, La cubierta 51 sobresale algo has- 
ta más allá del muelle laminar 52. La misión de la cubier­
ta 51 consiste en proteger al muelle laminar 52 cdhtírá la 
suciedad y el deterioro por golpes o similares. Apárte de 
ésto ofrece la cubierta 51 una cierta protección catira una 
flexión no autorizada del muelle laminar 52, Lo quedes im­
portante sobre todo cuando el muelle de gas está utilizado 
como interruptor de una instalación de alarma del vehículo.

En resumen, el Modelo de Utilidad que se gol;pcita 
deberá recaer sobre las siguientes:  ̂,"f.

REIVINDICACIONES
I.* Un muelle de gas conformado' como interruptor de 

corriente (10, 100), con dos partes componentes principa­
les, a saber, un cilindro (12) que contiene gas comprimido, 
y un vástago de émbolo (14) conducido en forma hermetizan- 
te hacia fuera por un extremo del cilindro (12), así como 
con medios de sujeción (38) por el lado del cilindro, dis­
puestos en el cilindro (12), y medios de sujeción (36) del 
lado del vástago de émbolo, dispuestos en el extremo exte­
rior del vástago de émbolo (14), destinados a fijar el mue­
lle de gas (10, 100) en partes (32, 34) de una construcción 
movibles relativamente entre sí, así como con piezas de 
contacto eléctricas (42, 44; 42, 76) aplicadas al muelle 
de gas (10, 100) y medios de unión eléctricos entre estas 
piezas de contacto (42, 44; 42, 76), que pueden ser cerra­
das e interrumpidas por el movimiento relativo de las par­
tes componentes principales (12, 14), comprendiendo los me­
dios de unión eléctricos un muelle de contacto (52), así
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como el vastago de émbolo (14), dotado de una zona perife-
!
rica de conductividad eléctrica, caracterizado porque, en 
una primera posición del vastago de émbolo (14) en el ci- 
líndro (12), el muelle de contacto (52) se apoya (fob-t'ra la
zona periférica de conductividad eléctrica del váspá&ó de 
! * 
émbolo (14), y en una segunda posición del vastago ge émbo­
lo (14) en el cilindro (12), se halla aislado olcc^ipamen- 
te de dicha zona. ***

2. Un muelle de gas de acuerdo con la reiKi indica­
ción!, caracterizado porque el muelle de contacto* (5^) es­
tá aplicado al vastago de émbolo (14) de manera aislada 
eléctricamente, siendo desplazable por una superficie*.de 
mando (60) dispuesta en el cilindro (12).

' - 3* Un muelle de gas do acuerdo con la reivindica­
ción 2, caracterizado porque, estando el vastago de émbolo 
(14) salido hacia fuera, el muelle de contacto (52) se apo­
ya contra el vastago de émbolo (14) de manera conductiva 
eléctricamente, y estando el vastago de émbolo (14) intro­
ducido, es puesto por la superficie de mando (60) fuera do 
contacto con el vastago de émbolo (14).

4. Un muelle de gis <&acuerdo con la reivindicación 
3, caracterizado porque la superficie de mando (60) está 
conformada en un elemento aislante (62) dispuesto en el ci­
lindro (12).

3. Un muelle de gas de acuerdo con la reivindica­
ción 4, caracterizado porque el elemento aislante está for­
mado por un manguito (62) que rodea al vástago de émbolo 
(14).

30 ción 5,
6. Un muelle de gas de acuerdo con la reivindica- 
caracterizado porque el manguito (62) está confor-
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mado de de manera escalonada, con una primera sección (64) 
que circunda al cilindro (12), y una segunda sección (66) 
que, rodea a cierta distancia al vastago de émbolo (14).

7* Un muelle de gas de acuerdo con una cualquiera 
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado^porque 
la zona del muelle de contacto que coopera con el vastago 
de ¡émbolo (14) y/o con la superficie de mando (60,. qqtá 
conformada de manera redondeada.

0. Un muelle de gas de acuerdo con la reivindica­
ción 7i caracterizado porque el muelle de contacto, está 
conformado como muelle laminar (52) curvado en redondo.

9* Un muelle de gas de acuerdo con una cualquiera 
de las reivindicaciones 2 a 8, caracterizado porque el mué

i
lie de contacto (52) está dispuesto en una pieza aislante 
(50) que se encuentra en la zona del medio de sujeción (56] 
del lado del vastago de émbolo.

10. Un muelle de gas de acuerdo con la reivindica­
ción 9, caracterizado porque la pieza aislante (50) se ba­
ila dispuesta entre el extremo exterior del vastago de ém­
bolo y el medio de sujeción (36).

11. Un muelle de gas de acuerdo con una cualquie­
ra de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado porque la¡: 
piezas de contacto (42, 44) están dispuestas en una sola 
de las partes componentes principales (12, 14).

12. Un muelle de gas de acuerdo con la reivindica­
ción 11, caracterizado porque las piezas de contacto (42, 
44) están aplicadas al vástago ge émbolo (14).

13. Un muelle de gas de acuerdo con una cualquie­
ra de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado porque 
una de las piezas de contacto (76) está dispuesta en el
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cilindro (12), y la otra (42) en el vastago de émbolo (14) 
14. Un muelle de gas de acuerdo con una cualquie­

ra ¡de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por- 
que al menos una de las piezas de contacto (42, 4R^.y6) 
está conformada como parte de una unión de contacta%enchu- 
fable. .

10

13

I 15* Un muelle de gas de acuerdo con una cualquie­
ra de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por­
que una de las piezas dé contacto (44) está formada,por uno 
de los medios de sujeción (36). . i*.

16. Un muelle de gas de acuerdo con una énnloutc- 
ra de las reivindicaciones 1:a 14, caracterizado pepene 
los medios de sujeción (36, 38) están conformados de mane­
ra aislante eléctricamente.

17. Un muelle de gas do acuerdo con una cualquie­
ra de las reivindicaciones precedentes, caracterizado ap­
estar aplicada en él una cubierta (51): que recubre al nee 
11c de contacto (52) radialmcnte hacia fuera.

18. Un muelle de gas de acuerdo con las relvind-i 
caciones 9 y 17t caracterizado porque la cubierta, (31)
tá aplicada a la pieza aislante (50), y circunda al meno^ 
parcialmente al vastago de émbolo (14) en la zona del mu-' 
lie de contacto (52).

19. Un muelle de gas de acuerdo con la reivindi 
cación 18, caracterizado porque la cubierta (31) está h" 
cha de una sola pieza con la pieza aislante (50).

20. Se reivindica por último como objeto el 
que ha de recaer el Hádelo de Utilidad que se solicüa- 
UN HUELLE DE GAS.
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Fig.5

ESCALA VARIABLE 
Madrid, 2¿- noviembre " 

BERNARDO UNIRIA .97 3
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