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Ref: Fall 612.

El invento se refierc¢ a un muelle de gas confornado co-

mo interruptor de corriente, con dos partes componentes prind
/
cipales, a saber,.un c¢ilindro que contiene gas comnprimido, y
E

& 9

A . ;
un vastago de émbolo conducido en forma hermetizanﬁg’}kcia

© v

fuera por un extremo del cilindro, asi como con medids’ de sut
jecidén por el lado del cilindro y medios de sujecidn  por el
lado del vistago de émbolo, dispuestos en el extremu*éxte-

)

rior del véistago de émbolo y destinados a fijar el muelle de

LY

'gaq”en partes de una construccidn movibles relativaierte en-
/
tre si, asi como con piezas de contacto eléctricas §whédios
de;unién eléctricos entre dichas piezas de ‘contacto, *gile pue-
deh ser cerradas e interrumpidas por el movimiento bpi%tivo
de las partes conmponentes principales, comprendiendo lds ne-
dios de unidén eléctricos un muelle de contacto, asi cono el
vastapo de émbolo,_dotado de una zona periférica de corducli
vidad eléctrica.
In vehiculos se montan muelles de gas para el desplaza-
iénto del capb, o también la puerts del porta-equipajes. Si
se trata'de conectar al mismo tiempo la alimentacibén de co-

rriente de puntos de consumo dispuestos en el capbd o en la

uerta del porta-equipajes, es conocido por la solicitud de
atepte;alemana publicada n? 2.332.79) (patente estadouniden-
e n§'3.919.509), conformar el propio muelle de gas como in-
terruptor de corriente. El efecto de conexidn se consigue en
esta construccidén por el hecho de que dentro del cilindro, en
el fondo del mismo, esté dispuesto un muelle de cantacto, que
entra en contacto frontal con el :A&stago de émbolo al estar

Este introducido, cérrando con ello el contacto, y que al sa-

Lir el vastago de émbolo hacia fuera, se separa de €l a par-

Eir de una posicidén determinada del véstago de émbolo, abrien

1
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través de interruptores separados del muelle de gas, que es-

doécon ¢llo el qontacto. 11 muelle de contacto- -tiene que es-
tai fabricado y montado cuidadosiamente en el-cilindro, para
gafantizar un funcionamiento irreprochable. El empleo de ta-
> : ey,

leé muelles de gas estd limitado a los casos en Qué';TFcir-

e b
3

cuito de corriente se halla interrumpido al estar e%'%éstago
B °
salido hacia fuera. : RS
Funtos de consumo, tales como, por ejemplo, lawparas in-
teriores que, estando abierta lz puerta del porta-equipajes,
o sea,. estando el vastago de émbolo salido hacia fuera; deban
estar éonectadas, mientras que estando dicha puertaicéfrada,
o sea, estando introducido el vastago de émbolo, ha&hngde es—
tar desconectadas, no pueden ser conectados por estéeﬁ@elle
de gas;:
5E1 presente invento se ha propuesto crear un muelle de
KTas confornado ¢omo interruptor de corriente, que en posicio-
nes predeterminadas del vastago de émbolo en el cilindro,
adopte;el estado de conexidén descado, y que ademds resulte de
coste. favorable en su fabricacgén, ¥y seguro en el funciona-
miento.
Lste problema'se resuelve conforme al invento, por el
hecho de que, en una primera posicibén del vastago de émbolo
dentro del cilindro, el muelle de contacto se apoya contra
rna zona periférica de conductividad eléctrica del vastago de
émbolo, mientras que en una segunda posicién del véstago de
émbolo dentro.del cilindro, estd aislado eldctricamente de

dicha zona.

Es conocido accionar lé&mparas interiores ce vehiculos a

tan dispuestos en una pared fija de la carroceria, atravesan-

do una abertura de la pared de la carroceria con un elemento
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de accionamiento movible axialmente y cargado por muelle.EL

elemento de accionamiento es movido a este respecto por una
, ‘

'puerﬁa de porta-equipaje. Esta forma de realizacidn adolece

ve ¢

i 3 y o *
del inconveniente de que el interruptor requiere uh éspacio

de construccién relativamente grande qQue, por ejemplé’, en un

“a .

puerta con un cerco de marco estrecho, no existe. A esto vie

ne a sumarse que la confeccibdn de la abertura en la& Pared
de la carroceria origina un gasto adicional de herramientas.

Ta@bién resulta cara la fabricacibén y fijacidén del‘iﬁ%errup-

. CI]

tor en si. odes

De acuerdo con una caracteristica del invento,‘blimuelle
de contacto estd aplicado al véstago del émbolo de 'pmuera
aislada eléctricamente, y es desplazable por medio de una
superficie de.mando dispuesta en el cilindro. Mediante una
cdnfiguracién correépondiente de la superficie de mando, se
p@ede conseguir cualquier comportamiento de conexidn que se
qdiera.

| Segun otra caracteristica del invento una estructura es

pecialhente sencilla de la counstruccidn resulta de que la
superficie de magdo ésté formadé por un elemento aislante
ailicado en el cilindro. El elemento aislante puede a este
respecto estar conformado como manguito escalonado, con una
primera seccién que rodea al cilindro, y una segunda seccidy
que circunda al véastago de émbolo. La primera seccibn sirve
para la fijacidén en el cilindro, y la segunda seccidn sus-
tenta la superficie de mando. i

Un comportamiento de servicio seguro, pobre en desgaste
se consigue conformando de manera redondeada la zona del -~

muelle de contacto que coopera con el véastago de émbolo y/o

la superficie de mando.Se recomienda que elmuelle de contacto
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de masa.

" ejemplos de realizacidn representados en el dibujo, mostran

esté conformado como muelle laminar curvado en redoado, ya
que éste puede fabricarse con costes favorables.
Si los conductores e¢léctricos & conectar a las pied

i
&

% . . s
zas de contacto parten de la misma parte mbévil de«la-‘cons-

TSN
v

truccibn, por ejemplo, de la carroceria, es ventajo%é dis-
poner las piezas de contacto’en una sola de las partes com-

ponentes principales, a saber, en la parte componén%é prin-
cipal mas prdéxima a la carroceria. Ios conductores‘gléctri-
cos pueden mantenerse entonces cortos; no es necgesario con-
formar el muélle de gas como cbnductor eléctrico.i‘i?

Si uno de los polos de la fuente de corriénaé esté
conectado como pole de mase directamente a la carrqgﬁria,
v si:al muelle de gas se encuentra en la trayecltoria de la

!
corriente entre el otro polo ‘de la fueate de corriente y ¢l
punto de consumo, se conformz el muelle de gas, de acucrdo
con el invento, con medios dec sujecida aislados, con el fin

de hacer imposibles cortocircuitos eléctricos por contacto

'En cambio, si el muelle de zgas se encuentra en la,
trayectoria de la corrieante entre el punto dec consumo y el
pélo de masa, hay que aplicar exclusivemente una pieza de
contacto en ‘el muelle de gas si, de acuerdo con otra carac-
teristica del invento, la otra parte de coatacto esta for-
mada por uno de los medios de sujecidn.

El invento serad explicado a coatinuacidn a base de

do:
La fig. 1, una seccibn longitudinal a través del

nuelle de gas de acuerdo con el inveato;

la fig. 2, un detalle del muelle de gas de acuerdo
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con la figura 1;
la fig. 3, un vehiculo con un muelle de gas confor-

i
me & la fig. 1 montado, en una primera posicidn de conmuta-

a
v oy
&u

[4

cion;

Sec

la fig. 4, un vehiculo con un muelle de gaégqqnfor-
me a la fig. 1 montado, en una segunda posicidn de +gonmuta—

. 2 ) : &
cidng : vy nl

la fig. 5, un vehiculo con un muelle de gas: confor—

me a la fig. 1 montado, en una tercera pogicidn dqnggnmuta—'
Q&én. L

El muelle de gas representado en la fig. l;agg sido
designado en generzal con 10, Dentro de un cilindrqr;a;es
desplazable axialmente un vastago de émbolo 14 que:qén el
extremo superior del cilindro 12, estd conducicdo hacia fuc
ra de manera hermetizante u Lravés de una unidad de Junta
y‘guia 16, representada simbolicamente en la fig. 1. El cx
tremo inferior del cilindro estd cerrado por un fondo 20
de cilindro.'A través de un canal de llenado 22 se puede
llenar el espacio interior 1& del c¢ilindro con gas compri-
mido. El canal de llenado 22 se cierra después de efectuads
la carga, por medio de una bola 24 introducible a presidn.

El gas comprimido existente en el espacio interior
18 del cilindro, genera una fuerza de expulsidn actuante
sobre el vastago de émbolo 14. Para amortiguar el movimien-
to resultante de expulsién del vastago de émbolo 14, el ex-
tremo interior del vastago de émbolo estd proviEto de un
émbolo amortiguador 26. Para curplir la funcidén de amorti-
guacibén, el émbolo amortiguador 26 esté conforméda, de la

maanera en si conocida, con una junta de deslizemiento 28

apoyada contra la pared interior del cilindro 12, y un ca-




1 nal de estrangulacidn.
j Para la fijacién del muelle de gas 10 en partes mo-
vibies entre si de una donstruccién;'por ejemplo, una ca-
. o -
rroceria y la puerta del porta-equipajes de un vehieunlo,

T e s

5 el muelle de gas 10 estd provisto, en el extremo axtérior

.
del vastago dc émbolo 14, de un medio de sujecidn ¥§, ¥y en

el extremo cerrado del cilindro 12, de un medio de,Sﬁje—

cibén 38. Estos medios de sujecibn 36 y 38 estén coxforma-

deos, de la manera conocida, con pestafias de fijacidn’40.
/ .o,

10 Tal como se muestra en detalle en la fig. 2,:estén

i >

aplicadas en el extremo exterior del vistago de &hholo 14
una primera pieza de contacto 42, asi como una segul&a pie

za de contacto 44. La segunda pieza de contacto 44 ha sido

. 4 representada con lineas de puntos, puesto que en determina-

- 18 dos casos de aplicacidn puede también suprimirse. Las pie-
zas de coatacto 42 y 44 forman en cada caso parte de una
ﬁnién por contactos de enchufe; reciben forma de fichas,
sobre las que se pueden enchufar los terminales de los con-
ductores eléctricos que se pfetende conectar.

20 La primera pieza de contacto 42 forma el extremo de
un elemento metdlico 46, cuya parte central 48 estd embuti-
dg en una pieza aislante-5Q de plésticp, ¥ cuyo ot:o extre
mo estid conformado como muelle laminar 52 curvado en redon-
do. Otro elemento met&lico %4 esti embubido en la pieza

25 aislante SO de pléstico, estando su zona sobresalieate de
la pieza aislante formada por la .segunda pieza de.contacto
44, vy cuya'zoné 56, de forma aproximadamente de anillo cir-
~{| cular y embutida rigidamente en la pieza'aislanteIBO-de

pléstico, sirve para la fijacidn de dicha pieza aislante
30 '

50 de pl. :tico. Tal como se puede apreciar en la fig. 2, le
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AOna 56. esta aprisionada cntre el medio de sujecidn 36 y un |

talon 58 del vastago de émbolo 14, atornlllado en una rosca

59 del medlo de sujecidn 26. El vastago metalico de émbolo

14 esta por consiguiente unido conductivamente con,lq -segun.-

R
“«

dg pieza de contacto 44 a través de la zona 56. .

: La posicidn introducida del véistago de émbolo»@# en el
cilindro 12, mostrada en la fig. 2, muestra las doéqpéezas
de contacto 42 y 44 aisladas eléctricamente una reséecto als
otra, puesto que el muelle laminar 52 se apoya conbpasun man
guito: 62 ecléctricamente ailslante de pléstico, cauch9ﬁ§ simi ~
lares: El manguito 62 estd fijado en el cilindro 12 chn una
primera seccibn 64 que rodea fuertemente al cilindro-32. Uns
segunuu scecidn 66 del manguito 62, dotada de menorwd;umc—
bro, circunda a poca distancia al vastago de Cmbo]o 14, de
modo aquc no se vea estorbado ¢l movimiento de éste. La su-
perfipie exterior de la segunda seccibdn 66 forma una super-
ficie de mando 60 para el muelle laminar 52. la zond margi-~
nal 70 de la superficie de mando en ei extremo superior del
manguito 62 estd biselada hacia el eje del véistago de émbo-
lo, para facilitar la incidencia del muelle laminar sobre
el manguito 62. Para el mismo fin sirve la curvatura aproxi-
madamente circular 72 del extremo del muelle laminar 52.

“ Para fijar el manguito 62 adicionalmente en el cilin-
dro 12, 7y para aislar eléctricamente hacia fuera el ci-

lindro 12 en todo su largo, estd el cilindro 12 circundado

por una capa aislante 74bque, por ejemplo, puedé estar for-

mada por un tubo flexible encogible de plastico; aplicado
en caliente. Esta»caﬁa aislante 74 es innecesaria cuando el
vastago de émbolo 14 estd aislado eléctricamente del ci-

1indro 12, o bien cuando el muelle de gas 10 estd conecta-
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do:cbn‘conexién a masa, segin serd tratado todavic.

| En la fig. 2, se ha dibujado con lineas de trazos
y puntos la posicidn que ‘adopta el muelle ldmlnar 52 cuan-
do gl vistago de émbolo 14 estd tan oalldo, que eI mahgulto
62 no estd ya en contacto con el muelle laminar Sé;{ﬁl nue-
1le laminar 52 se apoya entonces contra el véstago'aé émbo-
lojl4 bajo pretensién de un nuelle, de modo que eiu#éstago
de émbolo 14 y el muelle laminar 52 estan unidos enfforma
eléctricamente conductiva. Como el muelle laminar .52 esté
unido constantemente de manera cléctricamente condQ9§iva
con la primera pieza de contéptb 42, y el véstago“cqgémbolo
lo egté‘del mismo modo con la segunda picza de con:¢c+o gl
queda establecida en esta posicidbn del vastagg de émbolo
(véage tambibn la fig. 1) una unidn de conductividad eléc-
trica entre las dos piczas de conbacto 42 y 44, La unida
eléetrica queda entonces cort tade de auevo, cuando el vésta~
go de émbolo se encucntra introducido en el cilindro 12 hag
ta tal punto, que el menguito 62 levanta del vastago de én-
‘bolo 14 al muelle laminar 52.

El muelle de gas 10 estd conformado como conductor
eiéctrico, con una tercera pieza de contacto 76 en el foudo
20 del cilindro. La tercera picza de contacto 76 esté con-

formada, lo mismo que las otras piezas de contacto 42 y 44,
como ficha sobre la que se pucde enchufear el terminal de
una conduccidn eléctrica que haya de ser conectada. La ter-
cera pleza de contacto 76 forma la parte sobresaliente ha-
cia fuera de un elemento metilico 78, cuya parte penetran-
te en el cilindro 12 estd aprisionada con un pliegue €0 en-
tre el fondo met&lico 20 del cilindro, y cl medio de suje-

cibén 38. El fondo 20 del cilindro es oprimido contra una
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!

?canaladura circundante 82 del cilindro 12, y por lo tanto
ée halla unida conductivamente con el cilindro metalico 12.
ﬁna unibn eléctrica constentc entre el oilindro 12 y el
Géstago.de émbolo 14, independiente de las posiciéﬁhgidel

b o

vistago de é&mbolo, la origina un contacto deslizanté B

1
{
i

éplidado al extremo interior del véastago de émbolo:EEl con-
tacto deslizante 84 estd conformado a manera de dfgcd, con
lgngﬁetas deslizantes distribuidas en la periferiasfque se
apoyan bajo pretensidn contra la periferia interiam.del ci-
lindro, asegurando con ello un buen contacto eléctrice. El
contacto deslizante 84 estd fijado mediante una'uﬁiﬁﬁ ator-
nilléda, que no ha sido representada en detalle, en &l ox-
. fat

trep@ del véstago de émbolo 14 que atraviesa el émbolo amop
tiéuédor 26, El vastago de émbolo y, por consiguiente, tam—
biém;la segunda pieza de contacto 44, estin en constante
unidn de conductividad eléctrica con la tercera pieza &
contacto 76. La unidn entre la tercera pieza de contacto
76 y la primera pieza de conbacto 42 se conccta del mismo
modo que la unidn eléctrica entre las piezas de contacto
12 y 44, que ya ha sido explicada en relaciSn.con ei}muelle
de gas 10.

| Las figs. 3 y 5 nuestran ejemplos de aplicacidn
del muelle de gas 10. En la fig. 3% estd el muelle de gas
10 aplicado a la carroceria %2 con su medio de sujecibn 38
del lado del cilindro, a través de un perno de fijacién 39,
¥y con su medio de sujecidn 36 del lado del vastago de émbo-
lo, a través de un perno de fijacidn 37, a la puerta 34 gel
porta-equipajes. La puerta 24 del porta-equinajes esti fi-

jada a la carroceria 32 a través de una articulacidén 33 con

eje de basculacidn horizontal. Para el abastecimiento 4ge
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14 introducido en el cilindro 12, e interrumpida la unidn

" conecta de nuevo la lampara interior 94. Para impedir un

‘masa del vistago de émbolo 1% del muelle de gas 10, estén

B

!

de}energia eléctrica estd prevista una bateria 90 de coche.
Un bolo‘de la bateria, el polo de masa 82, estd unido di-

rectamente con la carroceria %2, que con ello sirve como

b4 .
| ¢ [

' . ' . :9 ®
conductor de masa. La trayectoria de la corriente «que’con-

e

duce desde cl polo de masa 88, a través de la carrvoeeria

32, a un punto de consumo, por ejemplo, una lamparda .inte-

riolr 94, se denomina trayecto de corricnte 96 del iaﬂé de
masa. La trayectoria de corriénte gue conduce desdé;la lém-
para interior 94 al otro polofde la batoria, el pods-alto
92, se denomina trayectoria de corriente. alejada dé,ﬁésa.
En el circuito de la fig. 4, gl'interruptor de cofri@ﬁte
formado por cl muelle de gas 10, estd intercalado en’el trg
vecto de corriente 98 alejado de masa. Un coanductor 102 uac
5 : _

el polo alto 92 con la primera pileza de coatacto A2, obtro
conductor 104 une la segunda mieza de contacto 44 con la
lémpara interior 94, y un conductor 106 une la lémpara in-
teriqr 94 con la carrocefia 22. IEstando cerrada la puerta
34 del porta-equipajes, se encuentra el véstago de émbolo
eléctrica entre las piezas de contacto 42 y 44; la lémpara
iﬁterior 94 no luce. Si se abre la puerta 4 del porta-equit
pajes, apoyada por la fuerza dc descmbrague del muclle de
gas 10, se establece a partir de un angulo de apertura pre-
determinado la unidn eléctrica entré las piezas de contacto
42 y 44, de modo que ahora estld cerrado ¢l circuito entre
la baeteria 90 y la lampara interior 94, comenzaidq ésta a

lucir. Al cerrarse la puerta 34 del porta-equipajes, se degl

cortocircuito indeseable como consécuencia de contacto a
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‘ . Coe Y >
to de la corriente del lado de masa 96. La lémpara.anterioxn

contacto 42, se apoya coantra el maanguito aislante 62. En

-1 -

i .
los medios de sujecidén 36 y 38 conformados de manera als-

}ante eléctricaﬁente.
| Bn el circuito de la fig. 4, el muelle dergas 10
ésté intercalado, a diferencia de la fig. &, en eiv%ﬁ%yec-
94, montada en forma aislada en la carroceria %2, éété uni-
da constantemente con el polo alto 92 a través defuﬁﬁcon-
ductér 108, que forma la trayectoria de corriente 9éﬁdel
lédo‘&lejado de masa. La trayectoria de corriente :956.del
lado de masa estd formada por un conductor 110 enﬁagﬁla
lémpéra interior 94 y la pieza de contacto 42, y pongun
cond@ctor de masa, que desde el vastago de émbolo‘%%;:y pa
sando por ¢l medio de sujecion 56,‘conformado'en este caso
de}ﬁanera conductiva eléctricamente, por la puerta >4 del
poftﬁ—equipajes, la articulacidn 37 conductiva eléctrica~
nente y la carroceria 32, conduce al polo de masa 88. Is-
tande cerrada la puerta %4 del porta-equipajes, estd inte-
rrumpida la trayectoria de la corrieante 96 del lado de na-

se, puesto que el muelle laminar 52, unido con la pieza .de

cuanto la puerta 34 del porta-equipajes esté suficientemen-
tgkabierta, hace el muelle laminar 52 contacto coﬁ el vas-
tago de émbolo 14, y el circuito de corriente estd cerrado.

Para asegurar un coatacto a masa pobrec on resis-
tencia del vAstago de émbolo 14, se puede emplear.un muellg
de gas 10 provisto de la segunda.pieza de contacto 4, v
conectar a dicha pieza de contacto 44 un conductor de masa
propio.

La fig. 5 muestra otro circuito, en el que el mue-

1lle de gas 10 se emplea como conductor eléetrico ¥y como
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-15 -

interruptor de corriente. El muelle de gas 10 estd insecrtad
do en la trayectorla de corriente 98 alejada de masa de ung
lampara 1nterlor 4, v en 1la trayoctorla de corrlente 99

aleaadd de masa de una léupara exberior. Las dos %royCCto-

rlas de corriente 98 y 99 tienen en com@n un conduober 110

entre el polo alto 92 y la tercera pieza dc contactb 76,

v

asi como la unibn conductiva dentro del mucllc de'gasd 10
eptré la pieza de contacto 76 y el vAstago de émboﬂ%*l@.
Allanpieza de contacto 4/, unida constantemente de;méncra
condﬁctiva con el vastago de émbolo 14, estd unidéwi£°lém—
paragexterior 95 a través de un conductor 112, de'mqéo que
existe una unidn constante entre el polo alto 92 yxlﬁ,lém—
para exterior 95. La lémpara exterior 95 esth fTuncionando
coﬁtinuam@nte, puesto que Ulenc conexidn con masa a través
de;UR conductor 114, La lémpara interior 94, por el contra-
rio,'estd unida a través de un couductor 116G con la picuza
de contacbto 42, que esta conectada al muelle laminar 52.
La lampara interior 94 en la, fig. 5 se conecta y desconec-
ta por.lo tanto del mismo modo que las lémparas interiores
94 en las figs. 2 ¥ 4.

In lugar de la disposicidn de fijacidn del muelle
de gas 10 mostrada en las figs. 3 a 5, con medio de suje-
cibn 34 del lado del véstago de émbolo aplicado a la puer-
ta 34 del porta-eguipajes, sc puede elegif también la dis-
posicidn contraria de fijacidn, en la que el medio de suje-
cién 38 del lado del cilindro estd fijado a la puerta 34
del porta-equlpaae

| In la plcza algslante de olastlco 50 del muelle de

gas 10 esté dispuesta una cubierta 51, que protege al mue-

lle laminar 52 hacia fuers. La cubierta 51, aproximadamente
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lle de gas (10, 100) en partes (32, 34) de una coastruccidn

en forma de manguito, rodea al muel}e laminar 52 y al véas-
tago de émbolo 14 en la zona del muelle laminar 52. En di-
recciédn al cilindro 12, la cubierta 51 sobresale algo has-
ta mis all4d del muelle laminar 52. La misibn de léﬁ&éiier—
ta 51 consiste en proteger al muelle laminar 52 c&hﬁfé la
suciedad y el deterioro por golpes o similares. Apﬁéﬁe de
&sto ofrecc la cubierta 51 una cierta proteccidn dbﬁtia unea|’
flexidén no autorizada del muelle lamiaar 52, lo quefe% im-
portante sobre todo cuando el muelle de gas estd utklizado
{
cbmo interruptor de una instalacidn de alarma del %g@ﬁculo.
En resumen, el Modelo de Utilidad gue se écl;%ita
deberé recaer sobre las siguientes: | 5 et

v

REIVINDICACTIONES

1.- Un muelle dc gas conformado como interruptor de
corriente (16, 100), con dos partes componentes principa-—
les, a saber, un cilindro (12) que coatiene gas comprimido,
y‘un vistago de émbolo (14) conducido ea forma hermetizan-
tg hacia fuera por un extremo del cilindro (12), asi como
con medios de sujecidn (38) por el lado del cilindro, ais~
puestos en el cilindro (12), y mcdios de sujeciba (36) del
iado del véstago de émbolo, dispuestos en ¢l extremo exte-

rior del vastago de émbolo (14), destinados a fijar el mue

movibles relativamente entre si, asil como con piezas de
contacto eléctricas (42, 44; 42, 76) aplicadas al muelle
de gas (10, 100) y medios de unidn eléctricos entre estas
piezas de conbtacto (42, 44; 42, 76), que pueden ser cerra-
das e interrumpidés por el movimiento relativo:dellas par-

tes componentes principales (12, 14), comprendiendo los me-

dios de wnidn eléctricos un muelle de contacto (52), asi
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como el vistago de émbolo (14), dotado de una zona perifé-
| )

1, Y . . . +
rica de conductividad eléctrica, caracterizado porque, en

una primera posicida del vastego de émbolo (14) en el ci-

1indro (12), el muelle de conbacto (52) se apoya dohtra la

-

zona perilérica de conductividad eléctrica del vastigd de

émbolo (14), y en una seguada posicidn del vastago "de émbo-
lo (14) en el e¢ilindro (12), se halls aislado elécdiripamen-

»

te de dicha zona. voa

2, Un muelle'de sas de acuerdo con la reiﬁinﬁica—
cidn 1, caracterizado porque el muelle de contactofﬁéﬁ) €5
th aplicado al véstago de &mbolo (14) de manera aIslgﬁa
eléctricamente, siendo desplanable por una superfigcie. de

_ e
mando (60) dispuesbta en el cilindro (12).

j . %, Un maelle de goo ¢ acuerdo con lo reivindica-
cidn 2, coaracterizado porgue, cstando ¢l vastago de &mbolo
(14);salido hacia fuera, cl muelle de contacto (52) se apo-
va contra el vastago de émbolo (1%4) de manera conductiva
eléctricamente, y‘estando el_véstago de émbolo (14) intro-
duoido; es puesto por la superficic de mando (60) fuéra‘de
contacto con el vasbago de Cmbolo (14).

., Un muelle de s &acuerdo coa la reivindicacidn
3, caracterizado porgue la superficie de mando (60) estd
conformada en un elemento aislante (62) dispuecsto en el ci-
lindro (12).

5. Un muelle de gas de acucrdo con la reivindica-
cibdn 4, caracterizado poroue el elemento aislante esth Tor-
mado por un manguito (62) que rodea al vdstago de &mbolo
(1),

6. Un muelle de gas de acuerdo con la reivindica-

cidn 5, caracterizado porque el manguito (62) estd confor-
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médo de de manera escalonada, con una primera seccibn (64)
que circunda al cilindro (12), vy una segunda seccidn (66)
que rodea a cierta distancia al véstago de émbolo (14).

x 7. Un muelle de gas de acuerdb con una cualouiera
de las reivindicaciones precedentes, caracterizado perque
la zona del muelle de contacto que coopera con el vistago
de jémbolo (1#) y/o con la superficie dc¢ mando (60, e¢gbé
conformada de manera redondeuda.

8. Ua muelle de gas de acuerdo coa la reivindica-
cidn 7, caracterizado porque el muelle de contacto. csta
conformado como muelle laminar (52) curvado en redondo.

9. Un muclle de gas de aquordo con una cualguiers
de las reilvindicaciones 2 a &, caracterizado porque el nmae
lle he contacto (52) estd dispuesto en una pieza aislante
(50) que se cncuentra cn la zona del medio de sujecida (56
d@l lado del vastago de émbolo.

10. Un muelle de gas de acucrdo con la reivindicad
cidn 9, caracterizado poroue la pieza aiélante (50) se ha-
1lg diépuesfa entre el exlreno exterior del vastago de é@—
bolo y cl medio de sujecidn (36).

X 11. Un muelle de gas de acuerdo con una cualguic-
ra de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado porque ladg
Piezas de contacto (42, 44) cstén dispuestas en una sola
de las partes componentes principales (12, 14).

12. Un muelle de gas de acuerdo con la reivindica-
cidén 11, caracterizado porque lag piezas de contacto (42,
44) estén aplicadas al vastago de é&mbolo. (14).

13. Un muelle de gas de acuerdo con una cualquie~

ra de las reivindicaciones 1 a 10, caracterizado porque

una de las piezas de contacto (76) essé dispuesta en el
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cilindro (12), y la otra (42) en el vastago de éubelo (14),
; 14. Un muelle de gas d¢ acuerdo con una cualguice-

ra.de las reivindicaciones preccdentes, caracterirado por-
\ .. .
\ _ .o
que al menos una de las piezas de contacto (42, #/).76)
estd conformada como parte de una unidn de contacte-eachu-
¢

fable. . T

| 15. Un nuelle de¢ gas de acuerdo con una duaiquie»
ra de las reivindicéciones precedentes, caracterizuho pefeRats
que una de las piezas 3¢ coatacto (44) estd formsady. por und

de los medios de sujecidn (36). .

16. Un muelle de gas de acuerdo con une aualouic-

A}

ra ¢e las reivindicaciones l:a 1%, caracterizado nogpaue
los medios de sujecidn (36, 38) estén conformados de me.o-

ra aislante. eléctricamente.

17. Un muelle dc pos de acuerdo con waa eualdage ¢

ra dec las reiviadicacioaes preccdentes, caracterisade T

estar aplicada en &1 una cubierta (51), que recubre al muc

lle de contacto (52) radizlmente hacia fuera.

18. Un muelle de gas de acuerdo con las reiving:.

caciones 9 y 17, caracterizado porque la cubierta (51) en-

tA aplicada a la pieza aislante (50), v circuada a1 nenon

parcialmeate al vastago de émbolo (14) en la zona de¢l mue
“ = SN G-

lle de contacto (52).

19. Un muelle de gas dec acuerdo coa la reivingi-~
cacidén 18, caracterizado porque la cubierta (51) ¢5tA heo
cha de una sola pieza con la pieza aislante (50),

20. Se reivindica por Gltimo como obJeto wmbre g

que ha de recaer el Modelo de Utilidad cue se Soliciy:

UN MUELLE DE GAS.




1 | Todo conforme queda descrito y reivindicado en la
presente memoria descriptiva que coansta de dieciocho DAgi-

nas mecanografiadas y dibujos adjuntos.
: \

! Madrid, 24 noviembreii»978
5 BERNARDO UNGRIA /. -
PR
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