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$1 p resen te  Modelo dé U t i lid a d  se r e f ie r e  a  un d ispo­

s i t i v o  de seguridad para l a  f i j a c i ó n  de la s  ruedas de v e h íc u lo s  

au tom óviles, y  en p a r t ic u la r  de cam iones; de un modo más p r e c i­

so e s te  d is p o s it iv o  e v i t a  l a  p érd id a  de e f i c a c i a  de l a  s u je c ió n  

5 de la s  ruedas.

Se ha comprobado desde hace mucho tiempo que la s  tu e r  

cas de f i j a c i ó n  de la s  ruedas de cam iones, som etidas a vibracio-t- 

nes con tin u as durante e l  ro d a je , p ierd en  en algunos caso s su -  

p a r de su je c ió n  i n i c i a l ,  lo  que compromete l a  buena f i j a c i ó n  de 

10 l a s  ruedas; a v e c e s  acaban in c lu s o  p or d esen roscarse  com pleta­

mente, provocando a s í  in c id e n te s  g ra v e s  6 a c c id e n te s .

Se sabe que la  f i j a c i ó n  de l a s  ruedas de camiones es 

asegurada por medio de esp árrag o s sobre lo s  que se enroscan -  

tu e rc a s  que a p lic a n  lo s  d is c o s  de la s  ruedas sobre e l  cubo 6 e l  

tambor de fre n o  d e l  v e h íc u lo .

E l  p ar de su je c ió n  que se  a p l ic a  a e s ta s  tu e rc a s  per­

m ite poner en te n sió n  lo s  e sp á rra g o s , que son prácticam en te lo s  

ú n ic o s  elem entos e l á s t i c o s ,  y  h a c e r  a la s  ruedas s o l id a r ia s  d e l 

tambor de fren o  6 d e l cubo durante l a  rodadura.

En e s te  t ip o  de f i j a c i ó n ,  e l  a largam ien to  de lo s  espáu* 

ragos engendrado por e l  p ar de s u je c ió n  de la s  tu e rc a s , ú n ic a  -  

g a r a n tía  d e l mantenimiento de l a s  fu e r z a s  de fro ta m ie n to , es -  

muy pequeño; y  se comprende fá c ilm e n te  que la  e lim in a c ió n , la  

e ro s ió n  ó e l  desplome, durante l a  rodadura, de lo s  d e fe c to s  su­

p e r f i c i a l e s  ó de lo s  cuerpos ex tra ñ o s in te r c a la d o s  durante e l  -  

montaje en tre  la s  s u p e r f ic ie s  en c o n ta c to , reduce ó anula muy 

rápidam ente e s te  alargam ien to i n i c i a l  de lo s  e je s ,  ocasionando 

por e s te  motivo p érd id as de p ar que pueden s e r  entonces genera­

doras de in c id e n te s  t a le s  como rú p tu ras de esp á rra g o s, d e te r io ­

ro ó p érd id a de la s  ruedas.
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Todo e s to  e s  ta n to  más s e n s ib le  cuanto mayor es e l  nú­

mero de caras en co n ta cto ; consecuentem ente, e l  fenómeno e s  en 

p a r t ic u la r  im portante con lo s  m ontajes en p a r e ja s .

La p resen te  in ven ció n  perm ite e v i t a r  e s to s  g raves in ­

con ven ien tes de un modo extremadamente sim p le, muy e f ic a z  y  de 

un co sto  d e s p re c ia b le .

Según l a  in ven ció n , un d is p o s it iv o  de seguridad  para 

l a  f i j a c i ó n  de la s  ruedas de v e h íc u lo s  sobre sus esp árragos e s­

t á  c o n s titu id o  por a l  menos una p la q u ita  m e tá lic a  e l á s t i c a ,  p er­

fo ra d a  de a l  menos dos o r i f i c i o s  que perm iten m ontarla sobre a l  

menos dos esp á rra g o s, y f l e x i b l e  e n tre  lo s  o r i f i c i o s ,  de t a l  mo­

do que l a  s u je c ió n  de la s  tu e rc a s  que cooperan con lo s  esp árra­

gos provoque l a  f le x ió n  de la  p la q u ita .

En una v a r ia n te  p r e fe r id a  de l a  in ven ció n , l a  p la q u i­

t a  es hecha f l e x i b l e  por corvad u ra.

En una v a r ia n te  p r e fe r id a  de l a  in v e n ció n , cada p la q u i 

t a  se monta en tre  dos esp árragos c o n s e c u tiv o s .

En o tra  v a r ia n te , o tr a  de la s  tu e rc a s  es s o l id a r ia  de 

la  p la q u ita  sobre l a  que puede g i r a r  lib rem en te .

O tras v a r ia n te s  son to d a v ía  p o s ib le s  s in  s a l i r  por -  

a l io  d e l  marco de l a  in ven ció n : se puede u t i l i z a r  dos p la q u ita s  

montadas lomo con lomo sobre lo s  mismos esp á rra g o s; ó b ién  se -  

puede reagru par tod as la s  p la q u ita s  para una rueda en una s o la  

p ie z a  que ten ga sen siblem en te l a  forma de una corona c ir c u la r  -  

( a b ie r t a  ó no) que se in s e r t a  sobre todos lo s  esp á rra g o s, e t c .

Se d e s c r ib ir á  ahora a t i t u l o  de ejem plo unas form as -  

p re fe re n te s  de r e a l iz a c ió n  de la  in ven ció n  con r e fe r e n c ia  a l  d i­

bu jo  anexo, en e l  que:

La f ig u r a  1 es una v i s t a  en a lzad o  de un d is p o s it iv o  

a p lica d o  a l a  f i j a c i ó n  de la s  ruedas de un camión.
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La f ig u r a  2 os una v i s t a  en se c c ió n  d e l d is p o s it iv o  

según l a  f ig u r a  1 ,  según l a  l in e a  1 1 - 1 1  tra za d a  en l a  f ig u r a  1 .

La f ig u r a  3 es  una v i s t a  s im ila r  a l a  f ig u r a  2 de otr^  

d is p o s it iv o  a p lica d o  en l a  f i j a c i ó n  de la s  ruedas de un camión.

Los elem entos co rre sp o n d ie n te s  de e s t a s  d ife r e n te s  f i ­

guras l le v a n  r e fe r e n c ia s  id é n t ic a s .

En l a  f ig u r a  2 se vé una p a rte  de lo s  d is c o s  de dos 

ruedas 1 y  2 (montaje en p a re ja )  f i j a d a s  sobre un tambor de f r e  

no 3 por m ediación de v a r io s  e sp á rra g o s  t a le s  como 4 y  5 sobre 

lo s  que se enroscan tu e rc a s  t a l e s  como 6 y  7. Según la  in ven ció ^ , 

una p la q u ita  de acero  e l á s t i c a  8 se p e r fo ra  según dos o r i f i c i o s  

9 y  10 que perm iten in s e r t a r la s  sobre lo s  dos esp árragos 4 y  5; 

e s t a  p la q u ita  es hecha f l e x i b l e  p o r curvadura, por lo  que l a  -  

enroscadura de la s  tu e rc a s  6 y 7 que cooperan con lo s  esp á rra ­

gos 4 y  5 provoca su f le x ió n :  se con cib e que lo s  desplomes y  -  

e ro sio n e s  mencionados más a r r ib a  sean compensados por l a  f le x ió ú  

de l a  p la q u ita  8.

En l a  v a r ia n te  p r e fe r id a  rep resen tad a  en la s  f ig u r a s  

1 y  2 , l a  tu e rc a  7 e s  hecha s o l id a r ia  de l a  p la q u ita  8 por me­

d ia c ió n  de un c o l la r ín  11 que puede g i r a r  librem en te en un ca - 

merin 12 d e l c a lib ra d o  10. E ste  s is te m a  o fre c e  dos v e n ta ja s :  -  

de un lad o , f a c i l i t a  l a  c o lo c a c ió n  de l a  p la q u ita  de l a  que se 

ob tien e  e l  a s ie n to  inm ediato sobre lo s  esp árragos enroscando en 

prim er lu g a r  l a  tu e rc a  en gastada 7 , y  de o tro  la d o , asegu ra  un 

se n tid o  de montaje c o rre c to  que hace in c id i r  l a  p a rte  convexa -  

de l a  p la q u ita  8 sobre l a  rueda e x t e r io r  1 ,  lo  que f a c i l i t a  l a  

f le x ió n  de l a  p la q u ita  en l a  s u je c ió n  de la s  tu e rc a s .

En l a  figura 3, se vé la s  ruedas 1 y  2 , e l  tambor 3 , -  

lo s  esp árragos 4 y  5 y  la s  tu e rc a s  6 y  7. Pero a q u í, l a  p la q u i­

t a  e s t á  formada de dos p a rte s  curvadas 13 y 14 montadas lomo cor.
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lomo para aumentar e l  e fe c to  de f le x ió n ;  e s ta s  dos p a rte s  pue­

den s o lid a r iz a r s e  por c u a lq u ie r  medio t a l  como un remache 15 -  

por ejem plo. La tu e rc a  7 se e n g a sta  igualm ente mediante un co­

l l a r í n  11 en un cam erin 12 de l a  p la q u ita  13.

Quede b ié n  entendido que la  in ven ción  no se l im it a  a 

la s  form as de e je c u c ió n  que acaban de d e s c r ib ir s e ,  s in ó  que por 

e l  c o n tra r io  cubre tod as la s  v a r ia n te s .  Tan es a s i ,  por ejem plo, 

que la s  dos p la q u ita s  13 y  14 d e s c r it a s  con r e fe r e n c ia  a l a  f i ­

gura 3. podrían c o n s t i t u ir  únicam ente una so la  p ie z a .

Los re s u lta d o s  obtenidos en lo s  ensayos con e s to s  d is- 

p o s i t iv is o  han s id o  lo s  s ig u ie n te s :  sobre un camión donde lo s  

desplomes y  e ro sio n e s  mencionados más a r r ib a  eran p rovocad os,-  

la s  ruedas em parejadas montadas normalmente se d esa ju sta ro n  des­

pués de 95 km, m ien tras que la s  mismas ruedas equipadas de d is ­

p o s it iv o s  según la  f ig u r a  1 perm anecían s u je ta s  in c lu so  después 

de 1.500 km.

D e s c r ita  su stan cia lm en te  l a  n a tu ra le z a  d e l in ven to , 

a s i  como l a  manera de r e a l i z a r l o  en l a  p r á c t ic a ,  debe h acerse  

c o n sta r  que l a s  d is p o s ic io n e s  anteriorm ente in d ica d a s  son sus­

c e p t ib le s  de m o d ifica c io n e s  de d e t a l le  en cuanto no a lte r e n  su 

p r in c ip io  fundam ental.
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REIVINDICACIONES

1 .  -  D is p o s it iv o  de segu rid ad  para la  f i j a c i ó n  de la s  

ruedas de v e h íc u lo s  sobre sus e sp á rra g o s , c a ra c te r iz a d o  porque 

comprende a l  menos una p la q u ita  m e tá lic a  e l á s t i c a ,  p erfo rad a  de 

a l  menos dos o r i f i c i o s  que perm iten m ontarla sobre a l  menos dos 

esp á rra g o s, y  f l e x i b l e  en tre  lo s  mencionados o r i f i c i o s ,  de t a l  

modo que l a  s u je c ió n  de la s  tu e rc a s  que cooperan con lo s  e sp á r­

ragos provoque la  f le x ió n  de l a  p la q u ita .

2 . -  D is p o s it iv o  según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c t e r i­

zado porque l a  p la q u ita  es hecha f l e x i b l e  por curvadura.

3.  -  D is p o s it iv o  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 ,  c a r a c t e r i­

zado porque cada p la q u ita  se  monta sobre dos esp árragos consecu 

t iv o s .

4.  -  D is p o s it iv o  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c t e r i­

zado porque una de la s  tu e rc a s  es s o l id a r ia  de l a  p la q u ita  so­

bre l a  que puede g i r a r  lib rem en te .

5.  -  D is p o s it iv o  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c t e r i­

zado porque comprende l a  com binación de dos p la q u ita s  montadas 

sobre lo s  mismos e sp á rra g o s .

6 . -  D is p o s it iv o  según l a  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a r a c t e r i­

zado porque l a  p la q u ita  es sen sib lem en te en forma de corona que 

in c lu y e  un número de o r i f i c i o s  a l  menos ig u a l  a l  de lo s  esp á rra  

gos de l a  rueda.

7.  -  D is p o s it iv o  de segu rid ad  p ara la  f i j a c i ó n  de la s  

ruedas de v e h íc u lo s  sobre sus e sp á rra g o s; t a l  y como queda sus­

tan cia lm en te  d e s c r ito  en l a  p re se n te  Memoria, e i lu s tr a d o  en e l  

d ib u jo  ad ju n to .
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Esta Memoria consta de 6 hojas escritas  a máquina por 

una, so la  cara.

Madrid,

MICHELIN & CIE.
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