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La patente de invención que ae ao lic ita , ae refiere 

a un dispositivo de cambio de marchas, con supresión de pi-  ̂
Roñes, y aplicable a todo tipo de vehículos ligeros, como 
son: automóviles, tr ic ic lo s , motocicletas y vagonetas que 
circulen sobre carrile s, haciéndose lo s cambios progresi­
vamente, y evitando e l tener que desembragar en cada uno#

Para conseguir este fin , se dispone de un plato (A) 
(ver plano), perfectamente alisado por torneo, de un diá­
metro adecuado al peso del vehículo, que va montado en un 
eje (B), e l cual recibe la  potencia de un motor (K), y de 
un volante (c) recubierto en su periferia de cuero u otra 
materia antideslizante (L), del mismo diámetro o un poco 
inferior a l del plato, y que fricciona perpendicularmente 
al primero (al p lato), y que también va montado sobre un 
eje (M), con movimiento deslizante a lo  largo de áste,sien­
do posible moverle a voluntad del conductor, y del cual 
(eje M) se aprovecha la  potencia para transm itirla a la  
rueda o ruedas del vehículo, bien por cadena, bien por 
otros procedimientos conocidos.

El plato citado, tiene en su centro una concavidad 
(D), en l a  cual e l volante no rozará con cuando se le 
penga en esta posición, motivando un punto muerto del ve­
hículo, aunque e l motor esté en marcha, y, por lo  tanto,el 
plato girando.

El eje del volante (y que éste, se desplaza en e l sen­
tido de su longitud) de un extremo, o sea del cual se apro 
ve cha l a  potencia, va montado en un cojinete (E), que tie ­
ne un movimiento alrededor del eje vertical, su suporte (F) 
y del otro extremo también va mentado sobre otro cojinete 
(&) con desplazamiento de adelante atrás y viceversa.

Este cojinete (G) por un lado, sufre la  presida de 
un muelle (H), e l cual está  regulado segdn e l esfuerzo que
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ae necesite para que e l volante friccione con e l plato (am 
"patinar"), y como ea lógico, depender^. del peao del vehieu 
lo , teniendo ademáa, en e l otro lado, un to m illo  (I) regu 
lable tambián, que serjá el que evitargá que e l volante frió  
clone con el plato, cuando e l primero (el volante), ae pon 
ga en eata posición para lograr e l punto muerto del vehjícu
lo , como antes se ha señalado.

El conjunto descrito funciona de la  siguiente foxma:
Teniendo el volante en la  posición centro del plato, 

(punto muerto como ae ha manifestado), al poner e l motor en 
marcha, e l vehículo no se moverá, como se ha repetido. Si 
por voluntad del cinductor, se desplaza el volante a un l a ­
do o al otro del plato, inmediatamente friccionar^ con áste 
(plato), poniendo el vehículo en movimiento, bien marcha ade 
lente, bien marcha atrás, seggín se haya desplazado e l volea 
te en un sentido o en otro.

Al aumentar el número de revoluciones del motor, dán­
dole m̂Lg gases, o sea apretando el acelerador, e l volante, 
por fuerza centrífuga, tendrá tendencia a desplazarse del 
centro del plato progresivamente, aumentando por lo  tanto, 
también, progresivamente, l a  marcha del vehículo, sin ha­
berse tenido que desembragar (separar el volante del p lato).

Claro es que lo  descrito anteriormente, ocurrirá siem­
pre que e l motor tenga más potencia que l a  resistencia que 
ofrezca e l vehículo a l a  marcha, dandp lugar en este caso, a 
que e l volante se sitúe en l a  mayor circunferencia del pla­
to, y quedando en ^sta, por impedir que se desplace más,un 
tope ( J ) ,  en cuyo memento quedará e l vehículo en marcha di­
recta, como vulgarmente se dice.

SÍ en e l proceso de pasar e l volante del diámetro más 
pequeRo del plato al mayor, y progresivamente, se equilibran 

la s  fuerzas, potencia del motor y resistencia a l a  marcha del



vehículo, e l volante quedará en un diámetro Intermedio, y 
corresptaidiente a mantener e l equilibrio de laa dos fuerzas.

0ontrarlamente a lo  expuesto en el caso anterior, s i  
e l vehículo marcha en directa, y momentáneamente, se le  qul 
tan gases al motor (ae le quita potencia), o e l vehículo 
in ic ia  l a  subida a una pendiente, y e l motor no tiene po­
tencia para mantener l a  velocidad anterior del vehículo, 
el volante, por fuerza centrípeta, tendrá tendencia a colo­
carse en un diámetro más pequeño del plato, y correspondlen 
te a lograr e l equilibrio de la s  dos fuerzas, o sea; poten­
cia  del motor, y resistencia a l a  marcha del vehículo,(co­
mo se ha dicho y repetido anteriormente).

por lo  expuesto en los dos casos anteriores, se des­
prende fehacientemente que, con este tipo de cambio de maro­
chas, se aprovecha, en todo momento, l a  máxima potencia 
del motor, siendo innumerables la s  marchas a u tiliza r , tan­
to marcha adelante, como marcha a trás.

E-Q.T,,A
Se reivindican como propios y nuevos, para que sean ob­

jeto de una patente de Invención en España por veinte años, 
lo s puntos siguientest

l a . -  Cambio de marchas automático, progresivo y mecáni­
co de aplicación a vehículos de tipo ligero , caracterizado 
por estar compuesto de un plato, perfectamente alisado, que 
recibe l a  potencia del motor, y un volante re cubierto en su 
perlferie de materia antideslizante, que ataca al citado 
plato en posición perpendicular.

23.- Cambio de marchas automático, progresivo, y mecá­
nico, de aplicación a vehículos de tipo ligero , seg^n la  
reivindicación 13, caracterizado en que e l volante que ata­
ca perpendicularmente al plato, puede deslizarse sobre un 
eje(que está en posición horizontal), sea en un sentido o
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en otro, obligado por la  fuerza "centrifuga* o "centrí­
peta", seg^n la  potencia áel motor, y l a  resistencia al 
avance del vehículo, equilibrando automáticamente estas
dos fuerzas.

33 .- CAMBIO DE MARCHAS AUTOMATICO, PROGRESIVO, Y 
MECANICO, DE APLICACION A VEHICULOS DE TIPO LIGERO.

Todo conforme se describe en la  Memoria que antecede, 
se ilu stra  como ejemplo de ejecución en el plano unido a 
e l la ,  y se reivindica en su NOTA.

Esta Memoria, consta de cinco hojas foliadas y e scri­
tas a maquina, por una sola cara y una hoja de planos.

Madrid, 31 de Enero de 1.958.
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