2%9653

ANO /ﬁs—-ﬂq | Expedmnte num ..................................... . |

REGISTRO DE [A PROPIEDAD INDUSTRIAL

LY & ¢ Orns

MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia o Ja solicitud de

una PATEN WY &N sl

_a favor de
K="

674///* fa

calle de ...

Ne 5759

Agente St el — T




MEMORIA DESCRIPTIVA
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1.
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e favor de DON CARLOS FONSECA CORCHADO.
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de necionalidad Egpsaficla

Por WCAMBIO DE MARCHAS AUTOMATICO, PROGRESIVO Y MECA-
'NICO DE APLICACION A VEHICULOS DE TIPO LIGEROW.

de la que es inventor EL Solicitante.
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La patente de invencién que se eolicita, ee retfiere
;! un dispositivo de cembio de marchas, con supresifm de pi-
ficnes, y aplicable a todo tipo de vehfculos ligeros, camo 4
son: autombviles, triciclos, motocicletas y vagonetas que
circulen sobre carriles, haciéndose los cambios progfesi-
vamente, y evitando el tenser que degembragar en cada uno.

Para conseguir este fin, se dispone de un plato (A)
(ver plano), perfectsmente alisado por torneo, de un dif-
metro edecusdo al peso del vehfculo, que va montedo en un
eje (B), el cusl recibe la potencies de un motor (X), y de
un volante (C) recubierto en su periferie de cuero u otra
meteria entideslizente (L), del mismo didmetro o un poco
inferior @l del plato, y que fricciona perpendicularmente
gl primero (el pleto), y que también va montedo acbre wn
eje (¥), con movimiento deslizente & 1o largo de dste,sien-
do pbsible moverle & voluntad del conductor, y del cual
(eje M) se aprovecha la potencia pare trensmitirla a la
ruede o ruedss del vehfculo, bien por cadena, bien por
otros procedinientds conocidos.

Fl plato citado, tlene en su centro unz cancavidad
(D), en la cual el volante no rozard con 1, cuando se le
ponge en esta posicifn, motivando un punto muerto del ve-
hfculo, sunque el motor estf en mercha, y, por lo tanto,el
plato girando.

E1 eje del volente (y que éste, se desplaza en el sen-
tido de su longitud) de un extremo, o sea del cusl se apro
veche la potencia, va montedo en un cojinete (E), que tie-
ne un movimiento alrededor del eje vertical, su swporte (F)
y del otro extremo tambign va montado sobre otro cojinete
(G) con desplazemiento de adelante atrds y viceversa.

Este cojinete (G) por un lado, sufre la presifm de
un muelle (H), el cual estd regulado segin el esfuerzo que
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se necesite para que el volante friccione &én“81 plato (sin
"patinar®), y coamo es l6gico, dependerf del peso del veﬁ_icg
lo, teniendo ademés, en el otro lado, un tornillo (I) regu
lable también, que serf el que evitard que el volente fric
cicne con el plato, cuendo el primero (el volante), se pan
ga en esta posicifn pare lograr el punto muerio del vehfcu
lo, cumo antes se ha sefialado.

El conjunto descerito funcions de la siguiente forma:
Teniendo el volente en la posicifn centro del plato,
(punto muerto como se he menifestado), =l poner el motor em

marcha, el vehfculo no se moverd, camo se ha repetido. Si
por voluntad del conductor, se desplaze el volante & un la-
do o al otro del plato, inmedistemente friccionarf con €ste
(pleto), poniendo el vehfculo en movimiento, bien marcha ade
lente, bien marcha etrés, segin se haya desplezedo el volen
te en un sentido o en otro. |

A1 sumenter el nimero de revoluciones el motor, dgn-
¢ole mfs gomes, O sea epretando el acelerador, el volante,
por fuerze centrffuge, tendré tendencie a desplezarse del
centro del plato progresivemente, eumentando por lo tento,
tambign, progresivamente, la marche del vehiculo, sin he-
berse tenido que desembragar (separar el volante del plato),

Claro es que lo descrito anteriormente, ocurrirj siem-
pre que el motor tenge més potencia que la resistencie que
ofrezca el vehfculo & la marcha, dandp lugar en este ceso, a
gque el volante se sitide en la mayor circunferencia del pla-
to0, ¥ quedé.ndo en gsta, por impedir gue se desplace mfs,un
tope (J), en cuyo mamento quedari el vehiculo en marcha di-
recta, como vulgarmente me dice.

51 en el proceso de pasar el volente del difmetro mfs

pequefio del pleto al mayor, y progresivemente, se équilibran

lag fuerzas, potencia del motor y resistencie & la marcha del
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65 vehiculo, el volante guedard en un difme intermedio, y

correspondiente e mentener el equilibrio de las dos fuerzes.
Contrarismente a lo expuesto en el caso enterior, si
'" el vehfculo marche en directa, y momenténeemente, se le qui
tan geses al motor (se le quite potencia), o el vehfculo
70 inicia le subida a une pendiente, y el motor no tiene po-
tencia pera mentener la velocidad anterior del vehiculo,
el volante, por fuerza cepntripeta, tendrd tendencia a colo-
carse en un difmetro més pequefio del plato, y correspamdien
' te & logrer el equilibrio de las dos fuerzas, o sea; poten~
75 cla del motor, y resistencia a la marcha del vehi{culo,{co-
mo se ha @icho y repetido enteriormente).
Por 1o expuesto en los dos casos anteriores, se des-
prende fehaclentemente gque, con este tipo de cambio de mar-
ches, se asprovecha, en todo momento, la mfxima potencia

80 del motor, siendo innumersbles las merches & utilizar, ten-

t0 marcha adelente, como marcha atrés.

3o A - .
Se réiviﬁdioa.n camo propios ¥y nuevos, para que sean ob-
jeto de una patente de Invencifn en Eepafia por veinte afios,
85 los puntos siguientes:
l¢,~ Cambio de marchas sutamftico, progresivo y mecfni-
co de aplicacifn a vehfculos de tipo ligero, caracterizadc
por estar campuesto de un plato, perfectamente alisado, que
recibe la potencia del motor, y un volante recubierto en su
90 periferie de materis entideslizante, gque atace al citado
plato en posicién perpendiculer.
N 29 .~ Cambio de marchas sutamitico, progresivo, y mscf-
\ nico, de eplicecifn e vehfculos de tipo ligero, segiin la
reivindicacifn 1¢, caracterizado en que el volente que ata~
95  ca perpendicularmentes sl plato, puede deslizarse sobre un

eje(que estd en posicifn horizontal), sea en un sentido o
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en otro, obligado por le fuerza wcentr.ifuga" o "ceri- e
peta", segin la poiencia del motor, y la resistencia :al
evance del vehfoulo, equilibrando sutomfticemente estas
dos fuerzes. |

3¢,~ GAMBIO DE MARCHAS AUTOMATICO, PROGRTSIVO, Y
WTCANICO, D¥ APLICACICK A VEHICULOS DE TIPO LIGERO.

Todo canforme se desoribe en la Memoria que antecede,
se ilustra como ejemplo de ejecuci,ﬁn en el plano unido g
ells, y s¢ reivindica en su NOTA.

Esta Memoria, consta de cinco hojas folisdas y escri-
tes a mfiquina, por une sole care y una hoja de plenos.

Kadrid, 31 de Tnero de 1.958.
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