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Correspondiente & una Patente de Invencidn, que se solicita por VEINTE A0S
para todo el Territori o Nacional y sus Colonias, a favor de DON JOSE DOMIN-
GUEZ GOMEZ, de nacionalidad espafiola y residente en Segovia, calle Valdelé~
guila n® 2, siendo de invencién propia,

por

UN2 INSTALACION PERFECCIONADA PARA AHORRO DE CARBURANTE.

El presente regisiro merece el privilegio de ser considerado como Pa -
tente de Invencién, toda vez que su finalidad préctica esté perfectamente -
definida y se ajusta en un todo a lo preceptuado en el articulo 46 de la vi
gente Ley de Propiedad Industrial.

Como su enunciado indica, consiste la esencialidad del presente regis-

tro en una instalacién perfeccionada, de acuerdo con la descripcién detalls

. da que de la misma se realiza, deblendo interpretarse siempre este concepto

en su més emplio sentido y nuneca en limitativo.

Para mejor comprensién de este objeto, se adjunta a la presente memg -~
ria dos hojas de planocs, en las que a titulo de ejemplo se representan to -
des y cada una de las partes que lo componen y relacién que guardan entre si.

En las citadas hojas de planos se aprecian las siguientes referencias:
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FIGURA PRIMERA.- La misma representa un dorte en eseccién longitudinal
de este dispoéitivo.

" En- la misme tenemos:

1.- Cémare de aire, constitulda por un colector de dimensiones adecus

' das y de forma troncocénica.

2.=- Estruotura interior de esta cémara de aire —-1- .
3.~ Bistén o &mbolo alojado en el interior de la camisa -2-, monta—
do deslizante en el #4nima de este elemento, en el que estén previstas ori-

ficaciones inferiores en nimero oonveniente para el paso del combustible,
. .

¥ superiores para la entrade de aife:

4+.=- Tueroca base de eujecién del oilindro encamisado sobre el racord -

de unién con el conducto del colector.. . s

5,A Manguito roscado.dispuasto‘oomq elemento de oonexidn o enlace en~

. tre ol economizador y la tubulura de oonducoidn del carburante.

o Junté establecida entre el ocolector y el eoonomizador. )
To= Myellé sineronigzado que actda sobfe el pistén -3 <, para determi
ner por tensién eléestioca su elevacién o descenso. |
FIGURA SEGUNDA.- Rep&esenta una vista en plenta y otra en corte longi
tudinal de la juﬁta estéblecida entre el depdsito y el carburador.
- Esté previste la colocecién de un elemento filtrante en la junta -6-.
En todos los casos este economizador ‘ve situado én la parte inferior
del ocarbulador. |
Con su.utilizecién se consigue un shorro efectivo de un 25,8 un 30 %'

dé gasolina, sin que pof'ello el motor de explosién presente daficienoiéa

funcionales por suoccién de una mezola pobré en carburante, realizfindose la

ignicién en el cilindro normalmente y eliminando un considerable porcentaje

de oarbon;lla gue tiende & obstruir por acumulacién de cepas,. las salidas
del gas quemadﬁ.' . )

El funcionamiento de este aparato es sumamente sencillo y puede defi-
nirse de la siguiente formas

Solamente funciona ouando el coche va completamente desshogado, puee
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enAsﬁbidas o elevacién de pistas o carreteras, la vélvule permahece com-
pletamente cerrada, o0 sea que en este momento su fase funcionel em la -~
normal, domo 8l no llevase acoplado el economigador.

-

El aparato comienga a funcionar generalmente cuando el vehfculo se

" desplaza a una velooidad de 50 § 60 Km., o bien cuando esta masrcha se -

realiza en condiciones de desahogo del motor.
El mayor funcionamiento del aparato se consigue cuando el coche no
lleve une mercha forgada, ya que ocomienza a funcionar automéiticamente a

medidé que se va levantando el pié del acelerador, pues si va completa -

mente acelerado, la presién de la fuerza de admisién es ninims, y & la
vélvula no la oprime para abrirla.

Los cambios del medio de carburacién se realigen autométioamepﬁ%, -

\

. dendo mayor graduacidn a la mssa gaseosa combustible por tome de aire -

o for el paso del carburante el oarbufador.

_ El fundamento oientifioo de este sistema ests basado en que eﬁ el -
megclador, la reguiaaién de la mezola expioéiva se obtiene por dos mandos
uno el aselerador y otro por'el propio carburador, siendo el economiza -

dor el que regula la ocantidad de sire que hay que efiadir al gas, y el -

acelerador el de la cantidad de mezcla que se tiene que introducir per -~

las vélvulas de edmisién en el ciolindro:para su ignieién.

Dé eate modo,.la megzcle esfaré dosifi;ada convenientemente, aungue
sélo para determinadas marchas largas pér efecfo de la reaccidén exotérmi
ca de la combustién, ye que la toma @e aire dispuesta antes del carbura-
dor es muy inferior & la del mismo, y al permanecer abierta en subidas o
arrancadas, o bien en velooidades cortas, la mezcla, por su escase con -
centracién de éxido de carbono resultaerfa insuficiente para su quema&o,
por lo que el efecto sincron@zado.del acelerador sobre‘el pistén del eco
nomizador, defermina un equilibrio en la‘formadién de la mezcla\cémbureg
te.

De elb resulta que la cantidad de aire gue entra a formar parte de

la mezcla explosivé varia continuamente y en forms exponténea en rela- -

" cién al nfimero de r.p.m., del motor propiamente diohb, por lo ocual la re
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gulacidn suele efeétuaree una sola ves en velocidades constantes y supe-
riores, ya que estd asegurado un dosificadb eventual de aire’y gas.

Unea consecuencia es que al variar el nﬁmero de revoluciones del mo-
tor lo verifigue también el potencial caldricc de la mezola en esta fase
de desahogo del motor, la admisién de una mezcla de unk30 % de porcenta-—
je en pobrega dé gas, provoca el mismo efecto de potencial dinémioo‘épe
con el 100 % utilizedo en la actualidsad.

Cuando el motor reduce su marcha por exceso de trabajo,'sﬁ potencia
dismiﬁuyg por empobrecimiento de la mezcle explosiva, y al embragar una
mercha inferior, el grupo autoaliﬁentador qﬁﬁda bloqueado linorﬁnicamen-
te al efecto del acelerador, entrando integramente este dispositivo a -
funcionar normalmente. )

Les ventajas ya han sido descritas anteriormente, pero pﬁeden ser -
considerades asimismo como 1mp6rtantes ademds de la economfa én.el gasto
de combuﬁtible, les sigui?ntels

Reduccién. en el precio de adquisicién.

Féeil y répida colocacidn sobre cualquier oarburador.

Reducidas dimensiones.

Su empleo no ofrece peligro alguno.

Régimen eventual de dosificacidn autom&tica.

Desoritas suflcientemente las partes gue comstituyen el objeto de la

' presente Patente de Invencién, su aplicacién y ventajas, se hace constar

expreéamente que cuslquier modificacidn gue se introduzoca en su parte -
oonstfuctiva, tanto en forma, dimensioneS°6 61ase de material empleado, —
se oconsiderard incluida dentro de esta proteccidn, siempre y cuando que -
no alfere ) quifique esenclalmente su finalidadﬁaraoteristica.
NOTA .- |
Por (Gltimo, se. declaran de novedad y prdpia invencidn las siguientes:

REIVINDICACIONES

1%.~ Una instalacién perfeccionada paras shorro de carburante, carac—

terizada esencialmente por comprender un cilindro encamisado de dimensio-



2

- 110 -

- 115 -

L 23959

nes vériables, en cuya énima se monta desligante un pietén accionado por
la fuerza eléstica determinada porlun resorte espiral cénico con punto -
de apoyo éonveniente ¥ preéentando orificaciones superiores e inferiores
en ndmero adecusdo, determinéndoée la formacién de una cémara de alre qg
tre la parte exterior de la camisa y la interior de una cobertura o qg -
tructura de forma oénioa,ggra la presiéh de la’ealida'de aire por efecto
de expansidn, estando aoqplada la cabeza de este sistema a una base ros-
cadé para su unién con un manguito o elementO'interﬁedio bntr; el inyec-
tor y automezolador de gas pobre sincronizado al aoelerador,,y una junta
tubular de conexidn oqh el colector general, acodeda, y que presenta su
extremo interlor roscada paras acoplamiento del citado manguito, y'un<elg
mento filtrante del flufdo.

20, UNS INSTALACION PERFECCIONADA PARA AHORRO DE CARBURANTE.

Todo ello tal y como se describe en el cuerpo de esta memoria, se -
reivindica en su nota y se representa a titulo de ejemplo én las adjuntas
hojas de plang. ‘

Esta memoria desériptiva'oonsta de cinco hojas foliadas y mecanogra

fiadas por una sola de sus oaras.

vearia, 48 ENE. 953

El Agente,
Bomingn D1
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D. José Dominguez Gdmez
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El Agente,

ZOoWyhH ZONSUIWO( 980f -



	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



