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La presente Memoria descriptiva tien e como f i  

nalidad la  declaración del objeto sobre e l  cual se s o li  

c ita  e l  P r iv ile g io  de explotación in d u strial y comer— — 

c ia l  exclu siva en e l  te r r ito r io  nacional, de un Modelo 

de U tilid a d , de acuerdo con la s  normas que sobre e l  par 

t ic u la r  contiene e l  vigente Estatuto sobre PropiedadYn 

d u stria l. Este Modelo de U tilid a d  bajo t i t u lo  "MBCAMIS 

MO DE SUJECION DE PILARES" viene a perfeccionar la s  tó c  

nicas conocidas, plasmándolo en soluciones que aveqgta*?- 

jan la s  convencionales, t a l  y como enumeraremos a loj —  

largo de esta  Memoria. *

E l mecanismo en cuestión es aplicable a p ila ­

res de camiones que hayan de abatirse, y  u t i l iz a  uá pi­

la r  de sección apropiada por cuyo in te rio r discurre.una 

pieza a modo de corredera, la  que por su extremo poner- 

tra  en una ca ja  solidarizada a l p e r fil  de la  cama déi -  

camión, consiguiendo f i ja r  e l  p ila r  en posición de tr a ­

bajo, a la  vez que actuando sobre la  pieza corredera en 

otro sentido, se lib era  esa relación permitiendo e l  aba 

tim iento del p ila r . El giro  del p ila r  se re a liza  sobre 

unos e je s  que apoyan en piezas, solidarizadas tambión — 

a l p e r fil  de la  cama.

Todas estas actuaciones, han sido objeto de -  

Modelos de U tilid ad  anteriores, a favor del s o lic ita n te ,  

por lo  que obviamente no consideramos necesario exten­

demos en mayor número de d e ta lle s , a l respecto, ya —  

apuntados en e l  párrafo anterior a efecto s de referen­

c ia .

El objeto de la  presente invención presenta — 

un mecanismo de accionamiento de la  pieza corredera en
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e l  in te rio r del p ila r , y en su caso una palanca de manió 

bra para t a l  f in , que a l propio tiempo es susceptible de 

quedar plegada sobre la  zona fron tal in ferio r del p ila r  

abrazando a l mismo.

E l mecanismo en cuestión, presenta un pequeño

apéndice orificad o en la  porción superior de la  pieaáa'eo

rredera, apéndice que es so lid ario  de la  corredera ySme

encuentra realizado con unas dimensiones en altura^ aa—

chura y  espesores sensiblemente menores que la s  de la

propia corredera. A través del o r if ic io  d el apéndice o

sa lien te  cita d o , se pasa un pequeño e je  que g ira  dentro

del o r if ic io  y  que sobresale por sus entremos, todo e llo

lógicamente, dentro de la s  dimensiones in terio res del g i

la r . lo s  extremos del eje  citado reciben sendas b ie la s
* J

que asimismo se establecen con posibilidad de giro  sobre 

e l  e je .

Por otro lado, y por encima del e je  antedicho, 

se s itd a  otro paralelo e igu al a l anterior, e l  cual re c i  

be loa extremos de la s  b ie la s  que proceden del otro e je ,  

con lo  cual la s  b iela s quedan relacionadas con ambos —  

e je s , constituyendo un conjunto susceptible de ser actúa 

do, de forma que la  posibilidad de g ir o  entre todas la s  

piezas combinadas procuran movimientos suaves y  de res­

puesta inmediata.

Uno de lo s e je s  citad o s, e l  que no toma contac 

to  directo coa e l  sa lien te  de la  corredera, recibe en su 

porción cen tral e l  extremo del sistema de maniobra d el — 

conjunto, constituido por una palanca apoyada en un te r ­

cer e je ,  e je  que queda apoyado en e l  propio p ila r . Una 

zona intermedia de esta  palanca, recibe la  parte cen tral
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catas b ie la s  (6 ) están relacionadas con e l  e je  (4)# e l  

que tambión recibe en su porción cen tral una porción -  

de la  palanca de maniobra ( 2 )#

la  palanca de maniobra (2) se encuentra apo­

yada en un e je  (3) montado sobre e l  pilar# en e l  cual 

g ira  y  u t i l iz a  de base para la  tra sla ció n  de la  pieza.** 

corredera (8). Efectivamente, a l t ir a r  de la  palancM?* 

(2) hacia arriba, la  corredera (8) se levanta, merced.*.

a la  acción transmitida al eje  (4) y  a l  eje  (S) por*in*.
' 'termedio de la s  b ie la s  (6 ), y deja lib r e  su extremo 

fe rio r  que queda extraído de la  ca ja  del p e r f il  de la* 

cama del camión, para perm itir e l  abatimiento del pi¿¿^° 

la r  ( 1 ) .  ;

En la  operación contraria, e l  extremo antedi * 

cho se introduce en la  ca ja , y a l propio tiempo, la.*{sa* 

lanca (2) se p liega y  abraza sobre l a  porción cen tral 

del p ila r  ( l ) ,  para lo  cu a l, y  segón la s  figu ras is  y  

3 3 * la  sección de la  palanca (2) e s  ligeramente mayor 

que la  de la  porción cen tral del p ila r  ( i ) .

Cabe pensar, que la  configuración de la  pa­

lanca y  su posición sobre e l  conjunto d el mecanismo, 

puede va ria r, aunque siempre conservando la s  caracte­

r ís t ic a s  apuntadas en e l  conjunto de la  invención. Bn 

este sentido, y  dentro de la  idea básica, se podría 

re a liza r  y disponer la  palanca en e l  in te r io r  del pi­

la r ,  y  accesib le desde e l  e x terio r, a travós de una 

abertura fro n ta l del propio p ila r , por intermedio del 

cual se podría re a liza r  su maniobra#

Bn cualquier caso, y con esa s e n c illa  dispo­

s ició n , se produce la  elevación y/o descenso de la  —
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corredera (8) y  la  apertura y fija d o  del p ila r  sobre la  

cama del camión.

Conviene re sa lta r, una vez d escritas la  natu­

raleza y  ventajas de este invento, e l  carácter no lim i­

ta tiv o  d el mismo, por cuanto lo s  cambios en la  forma, ma
* ,

te r ia  o dimensiones de sus partes c o n stitu tiv a s, no 

rarín en modo alguno su esencialidad, en tanto no supon­

gan una su stan cial variación en e l  conjunto. .

Asimismo, e l  s o lic ita n te  adhiriéndose a lop -re­

convenios Internacionales sobre Propiedad In d u stria l, ha 

ce constar su derecho a la  extensión de e sta  s o lic itu d  a 

lo s países extranjeros, reivindicando la  prioridad de isa

misma. 1 .**-
r* .

N O T A  ^ .

lo s puntos de invención, nuevos en España^, q̂qé 

se presentan para que sean objeto de Modelo de U tilid a d , 

deberán recaer sobre "MECANISMO DE SUJECION DE PILARES" 

de acuerdo con la s  siguientes:
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R E I V I N D I C A C I O N E S

I B . -  "MECANISMO DE SUJECION DE PILARES", carac 

terizado porque la  corredera que ae a lo ja  en 3a caja y —  

que diacurre por e l  in te rio r del p ila r , presenta supe- -  

riormeate un sa lien te  centrado que recibe un primer e je  

transversal cuyos extremos de e je  están ocupados por bie  

la s  conectadas a su vez a lo s  extremos de un segundo #je 

paralelo a l anterior, e l  cual eje  por su porción centr&l 

recibe e l  extremo de un brazo solidarizado a una palanca 

que g ira  en un tercer eje  dispuesto con sus extremos so­

bre e l  p ila r , de manera que la s  actuaciones de la  palan­

ca hacen bajar o subir la  corredera, siendo e l  primer*y 

segundo eje  de lo s citados de menor anchura que e l  pî LíUr 

y alojados lógicamente en su interior# *

2S.- "MECANISMO DE SUJECION DE PILARES", se$6n
**<**=*'

la  anterior reivin dicación , caracterizado porque e l  pi­

la r  presenta un hueco fro n tal para acceso de la  palanca 

de accionamiento c ita d a , la  que, preferentemente, discu­

rre por e l  exterior del p ila r , en cuyo caso presenta una 

anchura ligeramente mayor que la  de la  porción cen tral — 

del mismo y una sección en U, que le  permite superponer­

se a aquól, pudiendo tener la  longitud conveniente.

3 a .- "MECANISMO DE SUJECION DE PILARES".
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