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El pre¿^tayiMo<^^da*!üM%dad se refiere a 

un dispositivo para el ahorro de combustible^ 1sn^eh¿eulos automó 
viles, especialmente destinado a vehículos con motor de cuatro 
tiempos.

El dispositivo de la. invención se caracteri­
za principalmente por su sencillez de constitución y funcionamién 
to, al no presentar ningún mecanismo que pueda complicar la mecí 
nica general del motor*

AMmismo tiempo, por la sencillez del disposi 
tivoy su costo de fabricación es sumamente reducidoy siendo ade­
más de gran efectividad en cuanto al ahorro en el consumo de com 
bustibie y aumento del rendimiento del motor*

El dispositivo de la invención está constitu. 
do por un tramo tubular que se intercala en el conducto que sale 
de la bomba de alimentación de combustible, bien inmediatamente a 
continuación de la bomba o en cualquier punto intermedio del con 
ducto de alimentación al motor.

Este tramo tubular presenta una bifurcación 
intermedia definida por un ramal tubular que arranca perpendicu­
larmente del tramo tubular y presenta.un acodamiento en ángulo 
recto.

25

La sección del ramal que forma la bifurcación 
cita es menor que la del tramo tubular principal.

El ramal tubular que constituye la bifurca- } 
ción desemboca en el circuito de combustible en un punto situado 
antes de la bemba de alimentación, pudiendo hacerlo en el depósi, 
to de combustible o en cualquier punto de la tubería de alimenta 
ción, antes de la bomba.

Por su parte, el ramal tubular que forma la 
bifurcación presenta, en un punto situado entre el tramo tubular3 0
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y el acodamiento, una pequéñ^'cámara,¿e r^ser^a"que*girve como* < ; * . * ** . gí *. * *válvula de retención. * ^
La válvula de reserva puede estar constituid^ 

por una ramificación del ramal tubular, de pequeña longitud y co¡t 
su extremo libre cerrado.

El tamal tubular de la bifurcación permite^ 
que el sobrante de gasolina alimentado por la bomba no llegue hai 
ta el carburador, sino que retorna al circuito de Cimentación, a 
un punto situado antes de la bomba de alimentación, con lo cual 
el exceso de combustible no es desperdiciado.

Esto supone, además del correspondiente ahorco 
de combustible, una reducción en la temperatura del motor y un aH r' 
gamiento de la vida del encendido^ Al mismo tiempo, el motor fun 
Ciona con más ¡suavidad.

El dispositivo de la invención entrará en fu¿ 
clonamiento siempre que la cantidad de gasolina suministrada por 
la bomba sea superior a la que necesita el motor para su funciona 
miento en á régimen que corresponda.

Por el contrario, cuando el motor exige una 
mayor alimentación, la respuesta es mucho más rápida con el dispe 
sitivo de la invención, gracias a la váhrula de retención montada 
en el ramal tubular-de la bifurcación, ya que actúa como depósitc 
de reserva para suministrar cierta cantidad de combustible adicic 
nal a la suministrada por la bomba. ^

Para que pueda comprenderse más fácilmente la 
constitución y funcionamiento del dispositivo de la invención, a 
continuación se hace una descripción más detallada del mismo con 
referencia al dibujo adjunto, en el cual se muestra de forma esqde 
mática y simplificada una forma preferida de ejecución.

Como puede verse en el dibujo, el dispositiva30
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está constituido por un tirapo ̂ dbularA que ̂ eátá"destinado a in-i $ J  ̂  ̂  ̂ ^
tercalarse en el circuito de alimentación de combustible, despué: 
de la bomba de alimentación, pudiendo ir uno de los extremos co­
nectado a la bomba mientras que a su otro extremo se conecta la 
conducción de suministro al carburador.

El tramo tubular 1 presenta una bifurcación 
intermedia definida por un ramal tubular 2 que arranca perpendi­
cularmente del tramo tubular 1 y presenta un acodamiento interme 
dio 3 en ángulo recto. El extremo libre del ramal 2 va a parar a!, 
circuito de. suministro de combustible en un punto situado antes %e 
la bomba de alimentación, pudiendo desembocar en el depósito de 
combustible.

El ramal 2 va dotado de una válvula de reten 
ción situada entre el tramo tubular 1 y el acodamiento 3, válvula 
que puede consistir en una simple ramificación 4 del ramal tubu­
lar 2, Ramificación que será de reducida longitud y va cerrada 
por su extremo libre 5, definiendo un depósito que actda coso cá 
mara de reserva.

los extremos del tramo tubular 1 así como el 
extremo libre del ramal 2 estarán configurados de acuerdo con el 
punto de la conducción, depósito o bomba con que vayan a conecta* 
se.

En la configuración mostrada en el dibujo, e:. 
extremo 6 del tramo tubular 1 será el que se conecte a la.salida 
de la bomba mientras que el extremo 7 se conectará a la conduc­
ción de alimentación.

Descrita suficientemente la naturaleza del ia
vento, así como la manera de realizarlo en la práctica debe hacer 
se constar que las disposiciones anteriormente indicadas son suŝ  
céptibles de modificaciones de detalle en cuanto no alteren su 
principio fundamental.
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en vehículos automóviles, especialmente para vehículos dotados di 
motor de cuatro tiempos, caracterizado porque comprende*urr tramo 
tubular, destinado a intercariarse en el conducto que sale de la 
bomba de alimentación de combustible, cuyo tramo dispone de un 
ramal intermedio, acodado en ángulo recto, de sección inferior a 
la del referido tramo, que desemboca en el depósito o circuito de 
combustible, antes de la bomba de alimentación, presentando el c.̂  
tado ramal, en un punto éntre el tramo tubular y el apodamiento, 
una pequeña.cámara de reserva que sirve como válvula de retención.

racterizado porque la cámara de reserva está constituida por una 
ramificación del ramal intermedio, de reducida longitud, que pre

en vehículos _aút<mtÓviIes^ todo ello tal y como queda sustancial 
mente descrito en la presente Memoria e ilustrado en el dibujo 
adjunto.

Esta Memoria consta de cuatro hojas escritas 
a máquina por una sola cara.

2.- Dispositivo según la reivindicación 1, ca

senta su extremo libre cerrado
3.* Dispositivo para el ahorro de combustible

Madrid, 9 979
C . MANUEL TOMES SOMEZ
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