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bustible y=auﬁénto del rendimiento del motor. -
.de la bomba de alimenfacién de comﬁustible}'bien inmediatamente L
| intermedia def;ni&a por un ramal ‘tubular que arranca petpendicu-

1 recto.

cita es menor que la del tramo tubular principal.

09

‘Bl preseﬁtm&cd‘el? dc‘bbi‘%ida& se refiere a
un dispositivo para el ahorro de. combustiBld*enﬂVehfculos autom§
viles, especialmente destinado a vehiculos con motor de cuatro
tiempos. | |

ﬁl dispositivo de ia;invenciép se caracteri-
za principalmente por su Aencillez de constitucion’y funcionamien
to, al no presentar ningﬂn mecanismo que pueda complicar la mecd
‘nica general del motor. - ' 7 o L

A Al‘mismo tiémbs:—§;¥—;;.;;;éiiiez del dispos;'
tivc. su costo de fabricacién es sumamente reducido, ‘siendo ade-

més de gran.efectividad.en cuanto al ahorro en el consumo de' com

- . Bl ‘dispositivo de la invencidén estd éonstitu;

| b

do por un tramo tubular que se intercala en el codducfo que sale

continuacifn de 1a bomba o en cualquier punto intermedio del con
ducto de alimentacién al motor.

- Este tramo tubular presenta una bifurcacién
larmente del tramo tubular Yy presenta un écodamiento en Sngulo
La seccidn del ramal que forma la bifurcacidn

_ El ramai tubular que congtituje la bifurca~
ci6n desemboca en el circuito de combustiblg eﬁ‘un punto éituédo
antes de ia.bcmba de a@imanéacién, pudieﬁdc.hacerlc en el depési
to- de combustible o eﬁ‘cualquier punto de la tuberifa de alimenta
cidn, antes de la.bomba.

Por ‘su parte, el ramal tubular que forma la

-
-

bifurcacisn presenta, en un punte situado entrg el tramo tubular
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1 su extremo lih;e-cerrado.

‘ﬁh-punto=s1tuado antes de Ia bomba de alimentacién, con lo cual

ciona con mis suavidad.
1 la bomba sea superior a la'que necesita el mo;or para su funciqng
: mayor.alimeﬁtﬁcidn, la respuesta eé mucho m&s ripida con el dispd

' en eI ramal tubular.de Ia bifurcacién, ya que actfia como dep&sitc

.{de reserva para suninistrar cierta cantidad de combustible adicid

codbinuac;&n se hace una descripcién més detallada‘del;mismo con

0'

Y el acodamiento, una pequeﬁh'e&mata.ﬁg fhserﬁa qag-girve como

. ,’ *93 ‘:.. . 0

‘vilvula de retencién. . ‘ AR
La v&lvulﬁ de reserva puede estar constitniaI-

por una :amificgcién del ramal tubular, de. pequefia longitud y co

_ El. tamal tubular de la bifurcacién permite:
que el sobrante de gasolina alimentado por la bomba no llegue hag

ta' el carburador,. siné Que retorna al circuito de ‘alimentaci&iz, a

eI exceso 'de combustible.no es desperdiciado.
' Bsto supone, adem&s del correspondiente ahorzo
de combustible, umareduccién en la temperatura del motor y un-aldr

gamiento de la vida del encendido. Al mismo tiempo, el motor fun|

El dispositivo de Ia invencién entra:a en fun

cionamiento siempre que la- cantidad de gasolina suministrada vor

miento en d rééimon ‘que corresponda.

'?or'el contrarie, cuandQ'el motor exige una
sitivo de la invonéién, gracias'ahla vévula de retenciSn montada
nal a la suministrada por 1la bomba. . .

Para que pueda comprenderse mss ficilmente 14

constitucibn y funcicnamientc del dispositivo de la iﬁvencién, ]

referencia al dibujo adjunto, en gl cual se mugstra'de forma esqﬁg

mﬁtica y simplificada una forma preferida de ejecucidn. - !

Como puede verse en el dibujo, el dispositivs
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‘estd constituido por un traho tdbulari& qqe eé&é,dqstinado a in-}

‘1a bomba de alimentacidn, pudiendo desembocar en el dop&sitd de
" | cién situada entre el tramo tubular 1 y el acpdamienio 3, vélvul# -

por su extremo libre 5, def;ntehdo un dep&sito que actda como cf

- principto fundamgntal{

’l
0

e

tercalarse en el circuito de alimentacién de coﬁbustlble, despuér
de la bomba de alimentacién, pudiendo ir uno de los extremos co-
nectado a la bomba"miepgraé que a'su otro extremo se conecta la
conduccifn’: de suministro al carburador.. '

El tramo tubular l'presenta‘una bifurcacién
1nt§rmedia definida por un ramal tubular 2 que arianch éerpendi-
cularmente Qel'tramo.tubuIQr 1 y‘p:esenta un' acodamiento intermg>
d1013Aeﬁ'ahgulo recto. El gktremo»lihre del ramal 2 va a parar al

circuito de. suministro de combustiblé en un punto situado antes de

combustible.

- Bl ramal 2. va dotado de una v&lvula de reten

que puede consistir en una simple ramificacién 4~de; ramal tubu-

lar 2, qamificacién que seri de reducida longitud y va cerrada

mara de reserva.

' N . Los extremos del tramo tubular 1 asi como el
extremo libre del ramal 2 ostar&n configurados de acuerdo con el
punto de la.conduccién, depésito o bomba con gque vayan a conectag
ce. : .

| En la configurécién mestrada en el dibujo, el
extremo 6 del tramo tubular 1 serd el que se conecte a la:salida
de la-boﬁba mientras que el extremo 7 se éonectgré a la conduc-

ci8n de alimentacién.

" Descrita suficientemente la naturaleza del §

vento, asi como. la manera de realizarlo en la pr&ctica debe hace

| se constar que las disposic10nes anteriormente indicadas son sus

céptibles de modificaciones.de.detal;e en cuanto no alteren su "



en vehiculos automéviles, especialmente para vehiculos dotados di
motor de cuatro tiempos, caracterizado porque comprende*urr tramo
tubular, destinado a intercariarse en el conducto que sale de la
bomba de alimentacidon de combustible, cuyo tramo dispone de un
ramal intermedio, acodado en angulo recto, de secciin inferior a
la del referido tramo, que desemboca en el depésito o circuito de
combustible, antes de la bomba de alimentacién, presentando el cA/
tado ramal, en un punto éntre el tramo tubular y el apodamiento,
una pequefia.camara de reserva que sirve como valvula de retencion.

2.- Dispositivo segun la reivindicacién 1, ca
racterizado porque la cédmara de reserva estd constituida por una
ramificacion del ramal intermedio, de reducida longitud, que pre
senta su extremo libre cerrado

3.* Dispositivo para el ahorro de combustible
en vehiculos _aut<mtOviles™ todo ello tal y como queda sustancial
mente descrito en la presente Memoria e ilustrado en el dibujo
adjunto.

Esta Memoria consta de cuatro hojas escritas

a maquina por una sola cara.

Madrid, 9 979
C. MANUEL TOMES SOMEZ
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