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La presente memoriavdescriptiva tiene como fin
la declaracién del objeto sobre el cual h@_de recaer el privile—
gio de explotacién industrial y comercigl,'exclusivo en el terri-
| torio nacional de un Modelo de Utilidad, de acuerdo con la vigen-—
 te Legislacién sobre Propiedad Industrial, que como el engnciado

indica, se trata de "DISPOSICION PERFECCIONADA DE ANCLAJE, PARA
FRENOS DE BICICLETA O SIMILARES", |

Existen multitud de sistemas para el frené&g%

de bicicletas o similares que estén formados en su mayoria de *dnm

@ p®

dispositivo soporte de unas zapatas que al aplicarse sobre la llan

ta de la rueda, por la accién de cualquier sistema de mando, la
]deceleran progresivamente hasta su parada. X
| _ Dicho soporte de las zapétas tiene generalmeﬁ-
te una forma en herradura llevando en sus extremos a las zapatés
vy estando unido por la parte de su alma al armazdén de la bic%?&ﬁf

ta con un dispositivo que permite un movimiento de translacién.@
. . ’ )

P e

o e a®

giro para que las zapatas se acerquen o alejen respecto de la
llanta. N
La rueda por su movimiento giratorio tienéé{%l
ser frenada a arrastrar las zapatas con ella a lo que se opone el
{soporte de estas, ahora bien si el nimero de ciclos de frenado es
[
:grande, este esfuerzo da lugar a una progresiva deformaciép y casi
siempre rotura del punto de anglaje del. soporte al armazbn, lo qué
;ocasiona una pérdida dei freno, causa e;ta que ademds de exigir
{una reparacién mecénica de la bicicleta, puede ocasionar acciden-
ites de graves consecuencias,
: A fin de solucionar estos problemas, preconiza
11a presente igvencién una disposicidbdn perfeccionada de anclaje
jpara el freno, que a la vez que asegura a éste frente a cualquier

?rotura le permite un perfecto funcionamiento en cualquier circuns—
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“Ino sufre esfuerzos de flexibn que acabarian en peligrosas conse=-

{da.

tancia,

Esta disposicién consisteven sendas pletinas
de conformaéién general en "L", que presenfan Sus ramas- mayores
o verticales en gontacto'directo con la horquilla horizontal de
la rueda trasera; estando soldadas a ella; mientras que sus ramas
horizontales permiten el apoyo sobre ellas del soporte de las za-—

 patas.

De este modo la fuerza ejercida sobre lasozapa—'

-3 P

tas por la rueda en su frenado queda absorbida por la tracciéﬁ“de

]

estas pletinas, quedando el freno perfectamente anclado, ya¢Que

.
fcuencias.

Como se puede apreciar por todo lo menciona@o
. e moRAG

hasta ahora, esta nueva disposicién de anclaje para frenos, repre-~

6 %0

Asenta una mayor sencillez y una mucho mds elevada seguridad, &ton-—

diciones estas que la distinguen de todo lo hasta ahora cond&ido,
. &

teniendo vida de por si. . oo oo

Para comprender mejor la naturaleza del invento
i . N

en el plano adjunto hacemos una representacién esquemdtica de ‘su
futilizacidén, no siendo en absoluto limitativa y susceptible 355
ello de las modificaciones accesorias que no alteren las caracte-
:risticas esenciales. )

La figura 1 representa una perspgctiva esquemi—
tica de la parte trasera de una bicicleta o similar, prqvista de
11a disposicidén de anclaje para frenos ahora preconizada, la cual
fha sido representada segin un ejemplo no limitativo de realizaciébn
lpréctica,

La figura 2 representa una vista en alzado‘de

{las partes fundamentales que constituyen la disposicibn preconiza-
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La figura 3 es la vista én planta superior de
la figura 2.

La figura 4 muesfra ampliada y esquemiticamen-—
' te la secciébn transyersal que se indica en la figura 2.
7.~ Horquilla trasera.
2.~ Soporte,. ~
3.- Ramas de la horquilla (1),

L.~ Zapatas. 2% @
. ) .eﬁ

.—~ Pletinas, PPN
s [

6.~ Punto de unibn y giro.
7.= Pletina Soporte,

8.~ Rama wvertical. vas e
9.~ Embuticién. | o s
10.~ Rama horizontal, : .e
11.= Unibn soldada.

L)
oaoee

El objeto de 1la presente invencibén es una dis-
° &

ijposicidén perfeccionada para el anélaje de fréﬁos de biciclefﬁévb
isimilares.; estos frenos constan pésicamente de un soporte (2);cée—
neralmente en forma de herradura, llevando en sus extremos qi}gbdas
zapatas (1) que al acercarse a la rueda, rozan en contra de la
{llanta, decelerando de esta manera a la bicicleta hasta su total
parada. )

En las figuras del plano adjunto, se ha repre-~
'sentado'al freno de la rueda trasera y al soporte (2) de las zapa-
%fas (4), constituido de modo que sus dos ramas;que lo determinan,
£presentan un punto de articulacibén central (6), respecto del cual
lpueden girar, para establecer a§i el precitado acercamiento res—
jpecto de la rueda, ver figuras 1 y 3.

A través del mencionado punto de articulacién

fcentral (6), se establece el anclaje del soporte (2) a una pletina
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 (5), apoya directamente en contra de la correspondiente rama (3)

de la horquilla (1), por el lado exterlor, yendo sblidarizada>a~

ldirecto del soporte (2) sobre las alas horizontales (10) de las
ipletinas (5), de modo que estas Gltimas absorven dichos esfuerzos,

levitando la deformacibn y consiguiente rotura de dicho punto de

{anclaje (6).

figura 4, se ha p?evisto como una solucidbn prefe?ente, que la ple-
ltina (5) presente, a lo iargo de sus ramas (8 y 10), una embuti-'
_cién central (9), cuyo contorno exterior transversal es arqueado;
;esta embuticién (9), cumple asi unas funciones rigidizantes que

{coadyuvan en la aportacidén por parte de las pletinas (5), de una

-~ 5 -

(7), soldada directamente a la horquilla trasera (1), por la par-

te inferior de esta Gltima, ver figuras 2 ¥ 3.

En relacién con cada una de las dos ramas (3)

de 1a horquilla (1), existe una pletina (5)y que, tal y como se
aprecia en la figura 4, presenta una conformacién general en nLe,

'E1 ala mayor o enhiesta (8) de cada pletina

G

dicha rama (3), mediante una unién por soldadura (11), ublcadﬁdn
preferentemente en relacién con su extremo libre, ver flgura'k‘

Por otra parte, el ala menor u horizontal (10),
queda en reciproca correspondencia posicional con el soporte- {2},

cuya correspondiente rama se ubica sobre aquella, a una pequelal,

-
00-

distancia o separacidén mutua,

De esta forma, las pletlnas no. dificultan en

ei,vf_«w

nada el posible giro de las ramas del soporte (2), pero cuando se

<&

cumplen las funciones de frenado por parte de las zapatas (h)ﬁye
esta accibn, junto con la propia inercia en el giro de la rueaa,=
determina un basculamlento descendente del soporte (2) respeot@'«

de su punto de anclaje (o), se establece asi entonces el apoyo

Por otra parte, tal y como se aprecia en la
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'de extender la presente demanda a los paises extranjerds, si fuépa

gsen;a en cada una de sus dos ramas y por el exterior de las mis—
imas, una pletina de conformacién general en "L"! de cuyas alas,
{provistas de una embuticién central rigidizante, la mayor o enhies
?ta va directamente unida por soldadura a dicha horquilla, mientras
fque la menor u horizontal, queda en regiproca correspondencia po-
;sicional con el soporte de las zapatas, por debajo de é1 y a una

{pequefia interdistancia; de modo que no se dificulta as{ en nada

total robustez funcional,

Descrita suficientemente la naturaleza del
presente invento, asi como su realizaciébn industrial, sélo cabe
anadir que en su conjunto‘y partes constitutivas, es posible in-
troducir cambios de forma, materia y disposicibén, en cuanto tales
alteraciones no supongan variaciép sustancial del mismo,

E1l soiicitante, al amparo de los Convenios In-

ternacionales sobre Propiedad Industrial, se reserva el derecho -,
’ »

o O

@

posible, reivindicando la misma prioridad de la presente solicix

tud.
NOTA

E1l Modelo de Utilidad que se solicita comq _pue-—

vo en Espafa por veinte afios, de acuerdo con la vigente Legisla-

9 s Q

cién sobre Propiedad Industrial, deberd recaer sobre " DISPOSI@;ON
PERFECCIONADA DE ANCLAJE, PARA FRENOS DE BICICLETA O SIMILARESY,"

'
en todo de acuerdo con las siguientes ‘ o652

REIVINDTICACTONES

~1.=— Disposicién perfeccionada de anclaje; pata

frenos de bicicletas o similares, caracterizada porque segin la

misma y preferentemente la horquilla trasera de la bicicleta, pre-

/

el movimiento de este soporte, a la vez que en la accién de frena-

do se establece su apoyo directoc en contra de las alas horizonta—
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les de dichas pletinas, impidiendo con ello la deformaciébn y/o
rotura del anclaje de dicho soporte. )
| 2.~ "DISPOSICION PERFECCIONADA DE ANCLAJE, PA-
RA FRENOS DE BICICLETA O SIMILARES"Y,
Segin queda sustancialmente descrito en la

presente memoria descriptiva que consta de siete hojas mecanogra—

fiadas por una sola cara acompaflada de sus correspondientes dibu~-

‘

Madrid,

E1l Agente Oficial

MIGUEL FERNANDEZ-LONSA PANGS
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