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MEMORTIA DESCRIPTIVA

Sobre:

"UN APARATO PARA MANTENER UNA VELOCIDAD DETERMINADA EN VEHICU-
LOS DE MOTOR".

Solicitante; HERCO. W. HERRMANN & C¢. Gem.b.H., de nacionalidaqd
elemena, residente en LUDWIGSBURG (Alemania)
Stromstrassa; 23,

Inventors Willy Herrmann , de nacionalidad alemans,
residente en LUDWIGSBURG (Alemenia)
Stromstrasse; 23,

El invento se refiere a un aparato para mantener una
determinada velocidad de vehfculos a motor, fijando el pedal
del gas en una determinada posicidn; lo cual permite que el
carburador reciba siempre exactamente la misma cantided de car-
burante y, en consecuencia, la velocided sea constente sin que

el pié del conductor tenga que mentener 1le posicién del acele-

rador.
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BEn un &ispositivo conocido es necesario manejar un aparsa-
to de fijecldn a mano, ejemplo por un boton de mando; ¥ luego
volver emplear la mano para que la fijacidn quede interrumpida,

También se ha propuesto un dispositivo manejable por el
pedal del freno o por el pedal del embrague, sin embarge es ne-
ceserio en este caso llevar el dispositivo de fijacidn & una de-
terminada posicién de trabajo y; para lograrlo, la palance del
gas debe tener un accionemiento por manivela, trinquetes y gis~
cos de interrupcidn. Tal instalecidn es care, exige un espacio
relativemente grande y no puede monterse posteriormente en los
eutomoviles, pues generalmente no hay el espacioc necesaric y se
deben intercambler varias piezas, Sin embargo; también en este
dispositivo resulta el manejo complicedo.

Segin el invento preasente, estas dificultades y complica-
clones se suprimen mediante el empleo de un dispositivo tensor
que se tensa por 1a'pa1anca del freno o por la palance del em-
brague, fijando asi el psedal o palance del gas en una determina-
da posifidn y la liberacidn del pedal del gas fijado; se efec~
tua nuevamente con una de las dos palancas del embrague o del
freno regresando el pedal del gas & la posicidn del "ralenti";
con tal de que no se mantenga en otra posicidn por el pie del
conductor,

De este manera se evita el que el dispositivo se tengas que
poner en funcionamlento mediante el manejo de otros medios meca-
nicos adicionales, pugsto que el dlspositivo tensor se maneje
mediante un-ligero toque de uno de los pedales ya existentea; o
sea el del freno o el del embrague., La retencién de la palanca
del gas en una determinadsa posiciGn, o sea la tensidn del dis~

positivo tensor se logra con uno o varios resortes, eventualmen-




40

45

50

55

60

65

-3 - LR
239442

te por los resortes antagonistas del pedal del freno o del pedel
del embrague, Bspecialmente cuando se emplean los resortes anted
gonistes de los pedales del freno o del embrague para la reten~
cién del pedal del gas, resulta una construceién muy sencille
con muy pocas plezas., La unién del pedal del gas o de la palan~-
ca del pedal del gas hasta el daispositivo tensor de retencidn
se realiza por un elemento flexible tal como un cable .o un hiw-
lo fuerte. La tensidn mismam en el dispositivo tensor se reali-
za por. un resorte en -el eje del tambor de arrollamiento del ca~
ble que conduce &l pedal del gas, Dicho tambor d&e arrollamiento
se mantiene en su posicidén mediante frotemiento. EL conjunto re-
sulta especialmente ventajoso cuando une palanca retenedora se
encuentre bajo el efecto de los resortes antagonistes de las
palancas del embrague y del ges. La palanca retenedora del dis~
positivo tensor también esté unida a las palancas del embrague
y/o del freno mediante uniones flexibles tales como cables o
hilos, Tamblén estd prevista que en c8de une de las dos palan-
cas del freno y dél embrague se encuentre unido un csble o hi~
lo que luego se unen en un solo cable unido-a la palance rete=-
nedora del dispositivo tensor, Es convenlente, con preferencia;
que la situacidén de los cables tensados sea tal que una prolon-
gacidén ideal del cable unico divida el angulo formado por los
dos hilos unidos a las palancas del embrague y del freno en dos
mitades'aproximadamenta iguales,

La disposicidn del conjunto no resulta una impedimeénte pa-
re el conductor; 8l se coloca en el interior de la pared ante-
rior del tablero encima de los pedales, El tambor de arrolla-
miento del cable tiene un vaciado en el cual Se encuentrs el re-

sorte de tensidn, preferentemente un resorte de torsién y tiene
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ademds un cubo perforasdo., EL dispositivo tensor tiene una car~
casa superior y otra inferior en la cusl el tambor estd monta-
do en un pivote centrado. L& palanca de retencidn se encuentra
dentro de la carcasa superior Y mantiene el tembor errollador
en su situacidn medlante frotamiento, Ia parte superior tiene
una acanaladura clircular exterior & la cual se sasoman tornillos
de sujecidn montados en la parte inferior de la caTrCcaBa .,

Este aparato séncillo, barato y de poco espacio puede fa-
bricarse en serie con los coches nuevos, pero también se puede

montar posterliormente en coches ya en circulacidn; sin que sea

necesario cambiar en nada la estructura de los coches ni del ta-

blero,

En los dibujos que se adjuntan; a titulo de ejemplo Adel
invento, PFig. 1 es una vista en planta del diaspositivo parse man-
tener une velocidad constante de la velocldad del coche ademés
de las partes adyacentes del tablero y pedales.

Fig. 2 es una 'viste de las partes de la figura en dirececién
de la flecha dibujada en figura 1.

Fig. 3 es un corte vertical por el aparato de retencidn .
cuando este ss encuentre en posicién tensada,

En les figuras 1 y 2 se han dibujado lass posiciones y ti-.
poe més usuales de las palancas del ges 1, del pedal del freno

2 vy del embrague 3; en la parte del tablero 4 o del plso 5, lo=s

tres pedales estén de una manera conocida bajo el efecto de re-

sortes antagonisteas que no se han dibujado.
En los dibujos 1 y 2 se encuentra en le parte inferior del
tablero 4 el dispositivo tensor 6 ( fig. 3) encima y ermedio de

los pedales del freno y del embrague, Este dispositivo tiene una
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parte inferlor de carcasa 7 y una tapa superior 8. Ia parte ine
ferior esta formads por un disco 9 gque tiene en su periferia
un anille 10, El @isco 9 tiene un agujero taladfado 11 que sir-
ve de cojinete al plvote centra 12. ILa parte superior 8; que
puede estar cdnstruida de una materia pléstioca artificial; Adest
cansa en un escalon 13 del anillo 10 y tiene un taladro 14 que
no lo atraviesa del todo; Yy en su prolongacidn un taladro mds
estrecho 15.

En el espacio entre la parte superior § inferiér de la car-
casa se encuentra el tambor de arrollamiento soére el pilvote
central 12 cuyo cojinete superior lo constituye el talsdro 15,
El tambor de arrollamiento 16 tiene ranuras 17 para un organo
de tracocién que se encuentra parcialmente arrollado; por ejem-
plo un cable 18 que estd unido al pedal del gess En un rebajo
circular 19 del tambor 16 se encuentra el resorte de torsidn}
20 que estd fijado por uno de sus extremos en 20a al tembor Yy

por el otro de sus extremos & la parte inferior de la carcase

en 21, El tambor de arrollamiento 16 $iene un cubo 22 que pene
tra al interior del taladro 14; en el extremo del cubo hay‘un
anillo de acero 23, ‘ )

En la parte superior de la carcesa existe una perforacidén
24 dentro la cuel se encuentra la palanca de retencidn 25, Es-
ta palanca 25 tiene sl alcance del cubo 22 un recorte 26; &l
cual en posicidn horizontal tiene un dlstancismento del anillo
de acero 23, En el extremo de dicha pelance de retencidn exis-
te un elemento de traccién; per ejemplo el cable 27; el cual
se subdivide a clerta distancia en dos cables 28 Yy 29. E1 ca-
ble 28 estd unido en el ejemplo dibujado al pedal del embrague

3, ¥y el cable 29 estd unido al pedal del freno 2, La disposi-
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. descanso de los dos pedales del embrague y del freno, y que se

cién de estos dos cables es tal que el éngulo que forman entre
s1 se subdivide por una prolongacién ideal del cable tinico 27
en dos angulos apréximademente iguales,

La parte superior de 1la carcasa 8 tlene en su periferia
una ranura gnular 50; y el anillo inferior 10 tiene entre 2 a.
4 perforaciones 31 dentro de las cusles se encuentran tornillos
32 que penetran al interior de la ranura anular 30,

Medlante easta dispositién, 1la parte superior de la carca-
sa con la palanca 25 se puede graduar.

Medlante un ligero toque sen el pedal del freno & en el
pedal del embrague se afloja por ejemplo el cable tensor 28, .
Al mismo tiempo también tiene que aflojérse 8in actusr sobre
la palanca del freno el cable 29. Por este motivo la palanca.
de retencidn 25 se sjusta en tal forma que; al ectuar sobre una
palanca sea la del embrague o la del freno, también se afloje
el cable que conduce & la otra palanca. Con el fin de poder
proceder a este ajuste; exite la ranura ¢ircular 30 con los tor-
nillos de sujecidn 32 en el Aispositivo tensor. .

En le situacidn tensada, que corresponde qia situacidn de

colocan medlante sus resortes antagonistas en su pesicién extre-
ma, le palanca de retencién se mantiene en 1la posicién gue en
la figura 3 esta dibujede con un rayado,.

De esta forma; su superficlie de contacto 33 presiona sobre
el anillo 23 y el tembor 16 que por su parte presiona contra el
disco inferior de le carcasa mantenisndo el tambor’mediante fro-

tamiento en esta posicidn,

Cuando durante el trayecto se maneja el pedal del gas de
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manera conoclida, se actua el carburador, y el motor recibe une
cantidad determineda desﬁarburante. Entonces se afloja el cable
tractor que va de la palanca del ges 8l diapositivo tensor, El
vehfculo va con una @#eterminada velocldad. S1 dicha velocidad
se desef mantener constante, se toea ligeramente; de acuerdo con
el invento, una de las dos palancas del freno o del embrague,
El recorrido que hace la palanca en este caso es my pequeﬁo;
de menera que no se llega @& desembragar; ni tampoco a frenar.
Por este ligero toque de una de las paiancas cltadas, los ca-~
bles 27-29 se aflojan por un momento; la palanca 25 gire, libe-
ra el tambor y este gira bajo el accionamiento del resorte 26
hasta que el cable; dque conduce al pedal del gas, se tensa, es
decir, exactamente por el recorridb que corresponde a la posi-
cidn del pedal del gas arrollandose el trozo del cable sobre ol
tembor. El pedal del gas shora queda en posibién fijeda, puesto
que la superficie 33 del contacto de la palanca 25 ha vuelto a
poner en conteacto rozanﬁe con la carcasa, Hsto acontece en el
eJemplo de ejecucidn con ayuda de los resortes antagonistas de
las palancas del embrague y del freno que vuelve a poner estas
dos palancas en su posicidédn extrema tensando los cables 27-29,
El aflojamiento se realiza de lg misme manera., Mediante un
ligero toque de las palancas del pedal & del embrague se afloja
la palanca de retencidn y sé libera el tambor. El resorte anta-~
gonlsta del gas que ea mds fuerte que el resorte de tensidn 20,
gira el tambor en contra de la accidn Ael resorte 20; se libera
el cable 18 y la palanca del gas regresa a la posicldén de "ra-
lenti®,

‘ El invento no se refiere so0lo al eJemplo de posicidn dibuja-
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do, puesto que nabturalmente tambiédn es posible montar el apa-
rato detras del tablero y hacer pasar los cables por los aguje~
ros.,

N 0 T A

La Patente de Invencidn que se solicita por veinte aflos,
pars Espafle y sBus Colonias; con prioridag alemaﬁa de fecha 7
de Enero de 1.957, n? H 28.979 I1I/630-19, sobre "UN APARATO PA-
RA MANTENER UNA VELOGIDAD DETFRMINADA i) ﬁEHICULOS DE MOTOR"
de scuerdo con las siguientes,

R B I VINDICAC I ONES

l¢,~ Un dparato para mantener una veloeidead determinaaa ”
en vehfculos de motor, mediante la fijacién del pedal del gas
en una determinada posicidén de trabajo, caracterizado porque
mediente un dispositivo tensor que se tensa por el pedal del
freno 6 el del embrague; 8o retiene el pedal del ges en una po-
sicidn dbtenminada; cuyo dispositivo tensor; mediante ﬁn nuevo
accionamiento de uno de los pedales del freno ¢ del embrague,
quede liberado nuevamente héciendo retrécﬁder el pedal del gas
8 la posicién del "ralenti", eiempre y cuando el pedal del gag
no se encuentre bgjo le presidén del pié,

22 .~ Un aparato para mantener una veloecidagd determinada‘an
vehiculos de motor, segin l2 reivindicacidén primefa, caracterl-
zado porque la fijacién del pedal del gas en una situaciédn de-
terminada y con ello la tensién del dispositivo tensor, se rea-
liza mediante uno o varios resortes, que pueden ser los resoré
tes antagonistas del pedal del freno o del pedal deil embrague,

3¢,~ Un aparato para mantener una velocidad determinads en

vehfculos de mbor, segin reivindiescién primers, caracterizado

b o AT
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porque la unién entre el dispositivo tensor con la pelanca o con
el pedal del ges estd{ constituida por un elemento flexible de
traccidn, como un ceble o un hilo tractor,

42 ,- Un apareato para mantener una velocidad determinada en
vehfculos de motor; segiin lag reivindicaciones 12 € 3¢, cerac-
terizado porque la tensidn en el dispositivo tensor e realiz#
mediante un resorte que actus sobre un tambor sobre el cual se
arrolla el elemento de traccidn flexible unido a2 la palance del
gas. |

52,- Un aparato para mentener uns veloeldad determinade en
vehfculos de motor, seglin las reivindicaciones 1¢ ¥y 2¢, cabacte-
rizedo por una palanca de retencidn en el dispositivo tensor;
cuya palanca se encuentra bajo el amccionemiento de los resortes
antegonistas de las palancas del ambragﬁe y del gas,

62 .~ Un aparato para mantener una veloeidad determinada en
vehfculos de motor, segin la reivindicacion 4e caracteriiado
porque le palanca dé retencidén dei disﬁositifo tensor estd uni-
do con las palancas del embrague y/o del freno mediante un ele-
mento tractor flexible, como un cable o hilo.

7¢ .~ Un aparsto para mahtener una velocidad determinada en
vehfculos de motor, segin reivindieacidn 62, caracterizado por-
que tanto en la palanca del embrague como en la palanca del fre-
no estd fijado un elemento tractor flexible, cuyos doé elementos
Se unen en uno solo que estd fijado en la palanca del dispositi-
vo tensor, |

82,~ Un aparato para mantener una veloclidad determinade en
vehfculos de mcbor, segin reivindicacidn 78, caracterizado por—

que le prolongacidén ideal del elemento de traceidn unido al disg
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positivo de tensidn divide el gngulo formado por los dos ele-
mentos de traccién, unidos al pedal del freno ¥ a1 pedal del
embrague, en dos dngulos de aproximadamente dos mitades igua-
les,

92 ,~ Un aparéto para mantener una velocidad détefminada
en vehfceulos de motor, segin reivindicacidn 1§; caracteriza-
do porque el dispositivo tensor estd montado en el interior
del coche en la pared frontal por encima de los pedales,

10%2.~ Un aparato para mantener uns velocidaed determinada
en vehfculos de motor; Begdn la reivindieacidn 48, caracteri-
zado porque el tambor de arrollamiento tiene un rébajo anular
dentro del cual se encuentra el reaqrte tensor, preferentemen—
te un resorte de torsidn y que dicho tambor tiene un cubo va-
clado. )

ll2,- Un aparato para mantener una velocidad determinada
en vehiculos de métor, segin reivindicacidn 105, caracteriza-
do porque el dAispositivo tensor tiene una carecesa iInferior y
superior dentro de la cual el tambor. arrollador estd situedo
sobre un sje centrado.

12—.- Un aparato para mantener una velocidad determina-~
da en vehfculos dé motor, segin las reivinﬁicacidn 118, carsc-
terizado porque la palance de reteneidn estd situade en la par-
te superior de la carcasa y que mantiene el tambor en su situa-
cidn deseada mediante frotemiento.

132,.,- Un aparato para mantener un& veloclidad determinade
en vehfoulos de motor, Segin 11¢ reivindicacidn caracterizado
porque la parte superior de la carcasa tiene une, renure anu-

lar exterior a ls cual penetran tornillos de retencidn monta~
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142 ,- "UN APARATO PARA MANTENER UNA VELOCIDAD DETERNTI-

dos en la parte inferior de la carcese,

260 | NADA EN VEHICULOS DE MOTOR".

Segin queda substancialmente descrito en la presente me-
moria que consta de once péginas escrites a mdquina por ung
sole cara, acompaflada de dos hojas de dibujos.

Medrid, 7 de enero de 1,958,
HERCO. W, HERRMANN & Co. Gem.b,H,
P.P.
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