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MmORIÁ DESCRIPTIVA 

p a ra  s o l i c i t a r

P A T E N T E  D E  I N V E N C I O N  

e n

E S P A Ñ A  

por VEINTE aRos

a  nombre de OCIELE YUR!B0, en tid ad  fra n c e s a , e s ta b le c id a  én 1 ,  

Avenue Joan n es M asset, Lyon (Ródano), F ra n c ia , p a r :

"UN H SM SITIVO  DE ORUGAS PARA VEHICULOS"

Los v e h ícu lo s  de orugas que se han oons-truido h a sta  ahora 

tie n e n  lim its d a  su. v e lo cid ad  por l a  d isp o s ic ió n  y la s  co n d icio n es 

de c ir c u la c ió n  de l a s  oru g as. E s ta s  son bandas s in  ü n  que c i r ­

cu lan  e n tre  una rueda de a r r a s t r e ,  lla n a d a  "b a r b o tín " , y u n a p o - 

$ l e a  de te n s ió n , y que se q?oye en e l  su elo  por medio de su ramal

in f e r io r  b a jo  e l  impulso de una s e r ie  de r o d i l lo s  de rodamiento 

unidos elastio& m ente al c h a s is  del v e h ícu lo , ar ta n to  que áL r a ­

mal su p erior co rre  lib rem en te  sobre una s e r ie  de p o le a s  de sos­

t é n .

E sta s  bandas, de m etal o de caucho armado, t ie n e n  un peso 

elevado pac metro o o r r ie n te , de por l o  menos 20 K gs. l a s  mas 11—

' g e ra s . EL número im portante de r o d i l lo s  de rodamiento n e ce sa r io  

pátra l a  e s ta b il id a d  del v eh ícu lo  impone a la  oruga un c i r c u i t o  

extendido, y por co n sig u ien te  una gran lo n g itu d . La con secu en cia
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de e s to  es que lo s  ram ales su p erio r e in f e r io r  de l a  oruga e n tre  

l e s  ruedas extrem as, barbotan  y p o le a  de te n s ió n  t ie n e n  poca r i ­

gidez a  l a  t o r s ió n .  Ahora b ie n , a causa de su masa, l a  oruga es­

t á  o p u e s ta  a e s fu e rz o s  o o n s id e r íb le e  debidos a  l a  fu e rz a  c e n t r í ­

fu g a , a lo s  e fe c to s  giro  se óp ic o s ,  a  su i n e r c i a .  E sto s  e s fu e rz o s , 

que aumentan r o ld á r o n t e  oon l a  velocid ad  y se hacen s e n t ir  par­

ticu la rm e n te  en lo s  cambios de d ire c c ió n  por fren ad o  de l a  o ru ­

ga situ ad a  a un lado deL v e h ícu lo , pueden piovooar ro tu ra s  6  de­

senganches de l a  oruga. Es i n ú t i l  i n s i s t i r  en lo s  in co n v en ien tes 

que t a l e s  a o o id a ite s  puedan te n e r  p ara  v e h ícu lo s  que por su des­

t in o  se desplazan sobre te r r e n o s  v ariad o s, l a  mayor p a r te  del 

tiempo a  di aten o ía  de un p u esto  de rep a ra c ió n  p o s ib le .

La p re se n te  in v en ció n  t ie n e  por o b je to  un d is p o s it iv o  de 

oruga que comprende, p ara  cada lado de un v e h ícu lo , a d is ta n c ia  

según l a  lo n g itu d  del c h a s is , a l nanos -dos elem entos de oruga, 

que comprende cada uno una oruga d is t in t a ,  una rueda p o rtad o ra , 

b a jo  l a  cu a l y sobre l a  c u a l pasa e s ta  oruga, y una p o le a  de in ­

v e rsió n  de e s t a  oruga a d is ta n c ia  y a l  n#noa en un lado  de e s ta  

rueda p o rtad o ra  en e l se n tid o  lo n g itu d in a l, e l mismo tiempo que 

encima d el p lano de apoyo en el suelo sobre su oruga de l a s  ru e­

das p o rtad o ras de lo s  d iv e rso s  elem entos de oruga del d is p o s it i ­

vo, estando montada como p o le a  de te n s ió n  una rueda de in v e rs ió n

de cada uno de e s to s  elem entos de oruga.

Ea un elemento de oruga m otor, una rueda de in v e rs ió n  de 

l a  oruga es  m o tr iz , a i  un elem ento de oruga motor con dos ruedas 

de In v e rs ió n , una es una rueda m o triz , la  o t r a  e s  una p o le a  de 

te n s ió n . L as ruedas de un elem ento de oruga e s tá n , de p re fe re n ­

c ia ,  montadas en un chasi s e lem en tal unido ai c h a s is  p r in c ip e l  

del v e h ícu lo . E ste  e h a s is  e lem en tal puede m ontarse de modo ro ta ­

t iv o  alrededor de un e je  sen sib lem en te v e r t i c a l ,  pudiendo ser

-  2 -



F)

t *

y

5

10

15

20

25

30

239406
enton ces e l  elem ento de oruga d ir e c t o r .  De p r e fe r e n c ia , a l  menos 

una rueda de in v e r a. ón, p rin cip a lm en te  l a  que á .rv e  de p o le a  de 

te n s ió n , e s  da p o s ic ió n  re g u la b le  en d L tu ra . 3h e s te  ca so , e l  

o h a^ .s  de un elem ento de oruga puede ser de dos p ie z a s , una p ara  

l a  rueda p o rtad o ra , o tr a  de p o s ic ió n  S. j a  con r e la c ió n  a l  c h a s is  

del v e h ícu lo , o t r a  llev an d o  l a  rueda de in v e rs ió n  de n iv e l reg u ­

la b le  a r t ic u la d a  a l a  prim era por un e je  t r a n s v e r s a l ,  e s tá  unida 

a e s ta  por un gato  o b lic u o .

La in v en ció n  t ie n e  igualm ente por o b je to  cu a lq u ie r vehícu­

lo  p r e v is to  de un d is p o s it iv o  de oruga de e s ta  c la s e .

La in v en ció n  se rá  d e s c r i ta  en lo  que s ig u e , oon r e f e r e n c ia  

a lo s  d ib u jo s  a n e jo s , en l o s  cu a le s !

La f ig u r a  1 es una v i s t a  esquem ática en alzado de un vehí­

cu lo  equipado a cada lado oon un ai p o s i t i v o  de oruga según l a  

in v en ció n , en una forma de e je c u c ió n  tomada a t í t u l o  de ejam pio, 

estando e s te  veh ícu lo  v is to  por l a  iz q u ie rd a  oon r e la c ió n  a su 

sen tid o  de marcha normal indicad o por l a  f le c h a  F , m ien tras que 

l a s  f ig u r a s  2 a 5 muestran una forma de co n stru cc ió n  de un e le ­

mento de oruga a l a  vez motor y d ir e c to r  de e s te  v e h ícu lo ;

La f ig u r a  2 e s  un c o r te  t r a n s v e r s a l  de a q u e lla  según l a  

l ín e a  1 1 -1 1  de la  f i  gura 1 ;

Las Ü g u ra s  3 y 4 son v i s t a s  en alzado d e l e x te r io r  y detL 

i n t e r i o r ,  resp ectiv am en te ;

La f ig u r a  5 e s  un c o r te  h o r iz o n ta l según l a  l ín e a  1/-V de 

l a  f ig u r a  3 .

Como se  puede ver en e l esquema de la  f ig u r a  1 , que re p re ­

sen ta  un ca rro  1 equipado con d is p o s it iv o s  de oruga según l a  in ­

vención , lo s  órgunos de apoyo en e l  su e lo , en un lado d el c a r ro , 

están  ib rutados, no por l a  oruga ú n ica  c l á s i c a  que se ex tien d e  

sensib lem ente en to d a l a  lo n g itu d  de l a  rodada, sin o  por v a r ia s
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orugas 2 , 3 , 4 , que p e rte n ecen  a  elem entos de oruga 5 , 6 , 7 d is -  

t in t o s ,  s itu ad o s uno d e trá s  de o t r o .  Bu e l  ejem plo rep resen tad o , 

e s to s  elem entos de oruga son en número de t r e s .  E sto  e s  p r á c t ic a ­

mente un máximo, siendo e l  mínimo dos en un d is p o s it iv o  de e s ta  

c la s e .

Cada elem aito  de oruga t ie n e  una rueda p o rtad o ra  8 , por de­

b a jo  y por encima de l a  cu al p asa  la  oruga 2 , 3 ó 4 , y e l  menos 

una y como máximo dos ruedas de in v e rs ió n , a  d is ta n c ia  d elan te  

de e s ta  rueda p o rtad o ra , como l a s  ruedas 9 , o igualm ente d e trá s , 

como l a s  ruedas 10  de lo s  elem entos 6 y 7* Las ruedas p o rtad o ras 

8 d efin en  un p lano de apoyo 1 1 . Las ruedas de in v e rs ió n  9 y 10 

e s tá n  a  n iv e le s  por encima de e s te  p la n o .

Algunos a l maios de lo s  elem entos de oruga pueden ser mo­

t o r e s ,  s i  como en e s te  ca so , se t r a t a  de una máquina autónoma y 

no de un v eh ícu lo  rem olcado. Petra e s to s  elem entos, una rueda de 

in v e rs ió n  e s  m otriz y e s tá  c o n s t itu id a  por un b a rb o tín , que a rra s  

t r a  l a  oruga por engrane.

La te n sió n  de cada oruga e s tá  asegurada por e l hecho de que 

una rueda de in v e rs ió n  e s tá  montada como p o le a  de te n s ió n . S i  hay 

dos ruedas de in v e rs ió n  (e lem en tos 6 y 7 ) ,  l a  p o le a  de te n s ió n  e s  

l a  rueda 1 0 , siendo l a  rueda 9 un b a rb o tin  s i  e l  elem ento e s  mo­

t o r .  S i  no hay más que una rueda de in v e rs i¿ n  (elem ento 5) y  s i  

e l  elem ento e s  m otor, e l  b a rb o tín  9 e s tá  montado como p o lea  de 

te n s ió n .

Uno o v a r io s  de lo s  elem entos de oruga pueden e s ta r  monta­

dos independientem ente r o ta t iv o s  con r e la c ió n  a l  c h a s is  del ve­

h ícu lo  alrededor de un e je  sen sib lem en te v e r t i c a l  que p asa  por 

e l  co n tacto  de l a  rueda por tad ora  con e l p lano de epoyo, y cons­

t i t u i r  a s i  elem entos d ir e o to r e s .

Se prevé además que l a  rueda de in v e rs ió n , o una a l  menos
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de l a s  ruedas de in v e rs ió n , s i  hay d .S  de á M W  de p r e fe r e h c ia  

l a  que desempeña o i  papel de p o le a  de te n s ió n , e s  de n iv e l regu­

lable. ¿ s i  se l a  puede a ce rca r  a l  p lan o  de apoyo de l a s  ruedas 

p o rtad o ras p a ra  extender l a  s u p e r f ic ie  de su ste n ta c ió n  según l a  

lo n g itu d  de l a s  orugas que, de o t r a  manera, sobre un su elo  p lano 

duro, no e s tá n  en co n ta cto  con e l  a re lo  más que b a jo  l a s  ruedas 

p o rtad o ras 8*
Las d isp o s ic io n e s  c o n s tru c tiv a s  que acaban de ser esquema­

t iz a d a s  se d e s c r ib irá n  a co n tin u ació n  p a ra  un dem ento de oruga,

a  la  vez motor y d ir e c to r , que c o n s t i t u i r ía ,  por ejem plo, e l  e le ­

mento extremo 7 del d is p o s it iv o  de l a  f ig u r a  1 *

m  l a  fo rra  ce  e je c u c ió n  de e s t e  elemento de oruga, que 

rep resen tan  l a s  f ig u r a s  2 a  5 , a lred ed o r de un p iv o te  hueco 12 

de e je  sen sib lem en te v e r t ic a l  ( f ig u r a  2 ) ,  s o l id a r io  del c h a s is  

1 3  d e l v eh ícu lo  de oruga, una columna k4 e s ta  montada p aca  g ira r  

sobre l o s  so p o rtes  1 5 .  E s ta  o a ja  p e rte n e ce  a  un c h a s is  de dos 

p a r te s  16 y 17 (véanse igualm ente f ig u r a s  3 a 5 ) y Que t ie n e  t r e s  

ruedas 8 , 9 ! 10 de l a s  o u a les  l a  p rim era , 8f en e l  ce n tro , en l a  

rueda p o rtad o ra , l a  segunda, 9 , una rueda m otriz  o b a rb o tin , l a  

t e r c e r a  1 0 , una p o le a  de ten s i  ón.

La p a r te  d e l c h a s is  16 , en l a  cu a l e s tá n  p iv o tad o s l a  rue­

da p o rtad o ra  8 7 <& b a rb o tin  9 ,  es  ríg id am ente s o l id a r ia  de l a  

columna 1 4 .  T iene en su  co n ju n to , en p la n ta  ( f ig u r a  5 ) ,  l a  f o r ­

ma de H, cuya t r a v ie s a  en c a ja  18 p asa  e n tr e  e s ta s  ru e d a s . T iene 

dos p ie z a s , una, e x t e r io r ,  fo rra d a  por un la rg u ero  nervado 1 9 , 

embridado en 20  sobre e s ta  t r a v ie s a , o t r a  i n t e r i o r ,  que compren­

de una rema tu b u lar 21 , en un bloque con l a  t r a v ie s a  18 7 con l a  

columna 14  por medio del extremo in f e r io r  22 en forma de c a ja  cua 

orada, de e s ta  columna y de una nervadura tr ia n g u la r  23 que suba 

h a sta  lo  a l to  de l a  columna. La unión r íg id a  d el c h a s is  16 con

-  5 -
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 ̂ 1 .  c o l a n a  se com pleta por e l apoyo de l a  p a r te  p o s te r io r  del

larg u ero  19 sobre e l  extrem o de un e je  f i j o  24 que e s t á  calado 

en una pared l a t e r a l  de l a  c a ja  22 y en e l  o ra l e s tá  encajado 

e s te  la rg u e ro .
5 Sobre e l  e je  2 4 , cuyo e je  h o r iz o n ta l e s  con cu rren te con e l

e je  sensib lem ente v e r t i c a l  del p i l o t e  d e l c h a s is , puede g ira r  l i ­

brem ente, por medio de rodam ientos, e l  cubo 25 de l a  rueda por­

tad o ra  8 del elem ento de oruga. E s ta  rueda, de o on stru ccion  co­

n ocid a , e s  un tambor de dos p ie z a s  2 6 , yu xtap u estas y f i ja d a s  a l  

10 cubo 25 , y su l l a n t a  e s tá n  hendida por una garg an ta  27 en su mi­

ta d  p ara  e l  l i b r e  paso de d ie n te s  de a r r a s t r e  y de g u ia , 28 , de 

l a  h aida 29 de l a  oruga 3 .
^rás a l l á  de l a  t r a v ie s a  1 8 , l e s  ramas de l a  p a r te  16  del 

c h a s is , es d e c ir ,  e l  extrem o del la rg u e ro  e x te r io r  19 y un c a ^  

15 t e r  30 con que term in a l a  rama tu b u lar in t e r io r  2 1 , r e c ib e n  por

medio de rodam ientos e l  e je  31 del b a rb o tin  9 .  E ste  e je  t ie n e  

un p l a t i l l o  32, a l  cu a l e s tá  f i ja d o  un tam bor, sem ejante a l  de 

l a  rueda p o rtad o ra  pero de diám etro más pequSHo. Las dos p ie z a s  

33 c o n s t i tu t iv a s  de e s te  tambor comprenden e n tre  e l l a s ,  p a ra  e l  

20 a r r a s t r e  de l a  oruga, un en g ran a je  34, que e s  a s i  s o lid a r io  del

e je  31 y cuyos d ie n te s  so b resa len  dentro de l a  g arg an ta  27 p ara

e n g rs ia r  00n lo s  d ie n te s  28 de l a  oru ga.

SL e je  31 s o lid a r io  d e l b a rb o tin  9 e s tá  unido por un par 

de en g ra n a je s  có n ico s 35, a lo ja d o  en e l c á r te r  30, a  un árb o l 

25 lo n g itu d in a l 36.  E ste  á rb o l e s  soportado por na dio de rodamien­

to s  en l a s  p ared es d e l c á r te r  30 y  de l a  c a ja  22, en l o s  c u a le s  

term in a l a  rama tu b u lar 2 1 . E s tá  unido por un p ar de en g ran a jes  

cón ioos 37, a to jad o  an l a  c a ja  22, a  un árb o l motor 38 que p asa 

a l  p iv o te  hueco 1 3  de l a  columna 14  y  e s ta  so sten id o  por rod a- 

30 m ie n te s . E s te  árb o l e s  puesto en r o ta c ió n  por un con ju nto  motor

no re p re sen ta d o .

- — —
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de ser c e s c r iLa p a r te  16 del chasi s que acaba de ser c e s c T Íta  y que es 

ríg idam ente s o l id a r ia  de l a  columna 14 que g ir a  sobre e l  p iv o te , 

t ie n e  una o r ie n ta c ió n  de p r e fe r e n c ia  lev an tad a  en un ángulo in ­

fe r io r  a  90¡¿ con r e la c ió n  a l  e je  de p iv o tam ien to , lo  l^ e  s itú a  

e l  b a rb o tin  9 a  un n iv e l olaram ente por encima de l a  rueda por­

tad o ra  8*
La p a r te  17 del c h a s is  del elemento de oruga, que l le v a  l a  

p o le a  de te n s ió n  1 0 , e s tá  a r t ic u la d a  a  l a  p a r te  16 alrededor de 

un e je  p a r a le lo  a l  e je  24 de l a  rueda p o rtad o ra  8 .  A e s te  e f e c to ,  

dos r e a lc e s  opuestos 39 y 40 uno sobre una p ro lo n g ació n  del l a r ­

guero 19 , o tro  sobre e l  co stad o  de l a  c a ja  2 2 , lle v a n  unidos por 

pasadores p iv o te s  c o a x ia le s  4 1 . Sobre e s to s  se a r t ic u la n  dos tu­

bos 42 , reunidos a i t r e  s i  por una t r a v ie s a  nervada 43 que p a sa  

e n tre  l a s  ruedas 8 y 1 0 .  S in  embargo, un gato h id rá u lic o  cuyo c i ­

lin d ro  44 y  e l  vastago de p is tó n  45 e s tá n  a r tic u la d o s  r e s p e c t i ­

vamente por un e je  46 a una o r e ja  47 de l a  p a r te  su p erio r de l a  

columna 14  y  por un e je  48 a una o r e ja  49 d e l tubo  42 i n t e r i o r ,  

te n sa  e s ta  a r t ic u la c ió n  de l a s  dos p a r te s  de c h a s is  16 y  1 7 .

Cada tubo 42 co n tien e  un r e s o r te  50 , co n tra  e l c u a l se  apo­

ya un vastago 51 que c o rre  en e s te  tu b o . Sh r e a lc e s  de cabeza 52 

de lo s  dos vastagos p a r a le lo s  51 e s tá n  fL ja c o s  por medio de pasa­

dores lo s  extrem os de un e je  f i j o  5 3 , sobre e l cu al puede g ir a r  

l i b r e a n t e  l a  rueda 10 por n ecio  de rodam ientos. E s ta  rueda e s ta  

co n stru id a  de manera sem ejante a la  rueda p o rtad o ra  8 , pero de 

diám etro más pequeRo.
B a jo  l a  a cc ió n  de lo s  r e s o r te s  50 , l a  p a r te  de c h a s is  1 7 , 

que l le v a  l a  rueda 1 0 , t ie n d e  a ex ten d erse  te le scó p ica m e n te , l o  

que asegura a la  rueda 1 0  el popel de p o le a  de te n si ón . Adanas 

e s ta  p a r te  de chas! s puede tom ar, en e l  p lano lo n g itu d in a l que 

p asa  por e l e je  d e p iio ta m ie n to  del conjunto del c h a s is ,  i n c l i -

-i
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n acion es v a r ia b le s  b a jo  e l mando d el gato M d rá u lic o . La unión 

de a tira n ta m ie n to  asegurada por e l gato p erm ite le v a n ta r  normal­

mente l a  p o le a  de te n s ió n  10 a  un n iv e l o l arenen t e  por encima de 

l a  rueda p ortad ora  8# e igualm ente b a ja r la  sen sib lem en te a e s te  

n i v e l .

La oruga 3 del elemento de oruga p asa  alred edor

del conjunto de l a s  t r e s  ruedas 8) 9 y 1 0  en ataqu e con e l  b a r -  

b o t ín  9 en un extremo y ten sad a por l a  p o le a  de te n s ió n  10 en e l

o tro  extrem o, se apoya por medio de sus ram alee in f e r io r  y supe­

r io r  co n tra  l a  rueda p o stad o ra  8* E s ta  rep osa  en e l  su elo  sobre

e l  ramal i n f e r i o r .

Como muestran l a s  f ig u r a s  3 y 4 , l a  oruga t ie n e  una lon­

g itu d  mucho menor que l a s  orugas c l á s i c a s ,  en l a s  cu a le s  e l  apo­

yo en e l  suelo del v eh ícu lo  se hace por una s e r ie  de r o d i l lo s  

de rodam iento que descansan sobre e l  ramal i n f e r i o r .  B ien  s u je ta  

sobre l a s  ruedas extrem as 9 y  1 0 , por a rc o s  de en ro llam ien to  

extendidos sobre c a s i la  se m ic irc u n fe re n c ia , y  en apoyo sobre 

l a  rueda p o rta d o ra , l a  oruga no es f lo t a n t e  más que en c o r ta s  

ex ten sio n es  que tie n e n  por e s ta  razón  una gran r ig id e z  a  l a  

to r s ió n  y a  l a  f le x ió n  l a t e r a l .  Puede, pues, ser de co n stru c­

c ió n  l ig e r a ,  hecho que a la  di do a su lo n g itu d  red u cid a , perm ite 

red u c ir  considerablem ente su p eso , lo  que l e  da una pequen a in e r ­

c i a  y disminuye lo s  es fu e rz o s  n acid os de su c i r c u la c ió n . Esto  

p erm ite v e lo cid ad es de a r r a s t r e  sensib lem ente más grand es.

Cuan de e l veh ícu lo  descansa en un su elo  plano duro, se  

apoya aclám ente por la s  ruedas p o rtad o ras 8t por medio de l a s  

p a r te s  de la s  orugas que pasan sobre e s ta s  ruedas según una cur­

vatura c o n c é n tr ic a  con e s ta s  ruedas p o rta d o ra s , estando la s  o tr a s  

ruedas a  un n iv e l su p e r io r . EL veh ícu lo  se comporta enton ces co­

mo un v eh ícu lo  sobre ru edas, y t ie n e  su m an ío b rab il!d ad .
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Sobre suelo blando, el hundimiento de l e s  p a r te e  de l a s  

orugas b a jo  la s  m odas p o rtad o ras ex tien d e  la  s u p e r f ic ie  de con­

ta c to  a  lo  la rg o  de e s ta s  orugas M a ta  e l  e q u i l ib r io  del peso 

por l a  re a c c ió n  d el su e lo  sobre e s ta s  s u p e r f ic ie s  ex te n d id a s . La 

p a r te  de c h a s is  a r t ic u la d a  17 puede ser baj'eda por a cc ió n  c e l  

gato p a ra  a ce rca r  l a  m e da que l l e v a  a l  plano de apoyo de la s  

ruedas p o rtad o ras y extender aún l a  s u p e r f ic ie  de co n tacto  de l a

oruga disminuyendo e l  hundim iento.
El veh ícu lo  conserva una gran f le x ib i l id a d ,  ta n to  en d ire c ­

c ió n  como en a c e le r a c ió n . Los v i r a je s  están  asegurados por des­

v ia c ió n  de l o s  elem entos de oruga d ir e c to r e s , eventuaim entc com­

binad a con un frenado de l a s  orugas s itu a d a s en e l  costado del 

veh ícu lo  in t e r io r  a l  v i r a je .  La p o te n c ia  req u erid a  a i motor es 

mucho menor que en l a s  orugas c lá s i c a s ,  en la s  cu a le s  e l f r e n a ­

do de una oruga s itu a d a  en un costado del v eh ícu lo  imponía p ara  

e l  a r r a s t r e  de la  oruga situ ad a  en e l  o tro  costado un em e so im­

p o rta n te  sobre l a  p o te n c ia  de marcha norm al. EL motor no co rre  

e l  r ie s g o  de ser detenido por una demanda de p o te n c ia  ex ce s iv a , 

por lo  que e l  c o n stru c to r  puede p rever un margen de p o te n c ia  me­

n o r, de lo  que r e s u l t a  una economía s u s ta n c ia l .  Igualm ente l a  

pequeKa in e r c ia  de lo s  con ju ntos de oruga perm ite a c e le r a d  o ís s 

más r á p id a s .
Aunque d e s c r ito s  en una forma p a r t ic u la r  de e je c u c ió n , un 

elem ento de oruga según l a  in v en ció n  puede e je c u ta r s e  b a jo  o tr a s  

form es. Como se ha dicho a n terio rm e n te , puede no comprender, ade­

más de la  rueda p o rtad o ra , más que una rueda de in v e rs ió n , har- 

cien  do e l  p q ?e l de p o le a  de te n s ió n , como e l  a l amento 5 de l a  

f ig u r a  1 , siendo e l  c h a s is  te le s c ó p ic o  según e l moco p r e v is te  par- 

r a  l a  p a r te  de c h a s is  17 del ejemplo d e s c r i to .  E ste  c h a s is  pueda 

ser de o r ie n ta c ió n  f i j a  o comprender do s p a r te s  a r t ic u la d a s , oo-
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mo se ha R escrito ?  oon e l  S .n  de p sr ce Rj.cna

ru ad a, s i  a l  elem ento e s  motor, e s t a  ruada de in v e rs ió n  ú n ica  es 

en ton ces un b a r b o tín . m  e s te  o aso p ara  asegurar e l  mando de es­

t e  b a rb o tín , que, debiendo hacer e l  p apel de p o le a  de te n s ió n , es 

soportado por un ch a s is  te le s c ó p ic o , l a  tra n sm isió n  t ie n e  un ár­

b o l lo n g itu d in a l de co rre d e ra  en s u s t itu c ió n  d el á rb o l r íg id o  3 4 . 

33. c h a s is  pus de s in  embargo ser a r t ic u la d o , s i  l a s  rnedaa con l­

oas del par 33 p e rte n ecen  r e s p  etivam ente a  l a s  <& s p a r te s  do

c h a s is  a r t ic u la d a s  e n tre  s í .

Aunque e s to  se i n f i e r e  y a  de l a s  e x p lic a c io n e s  dadas, e s  

p r e c is o  subrayar que l a  m ovilidad en a l t u r a  de una rueda de in ­

v e rsió n  e s  só lo  a o o e so ria  p a ra  l a  o b ten ció n  de l a s  c a r a c t e r í s t l

ca s  de funcionamiento a c u e s t a s .  Lo que im porta e s  que l a  o l a s  

ruedas de in v e rs ió n  e s té n  a  un n iv e l s itu a d o  por encim a del P la ­

no de apoyo de l a s  ruedas p o rta d o ra s , da manera que so b re un sue­

lo  formado firm e e l  apoyo del v eh ícu lo  se  haga por e s ta s  ruedas 

solam en te. Cuando l a  c o n s is te n c ia  d el suelo  no e s  b a s ta n te  firm e 

p ara  sop ortar e l  veh ícu lo  de e s ta  panera, l a s  s u p e r f ic ie s  de apo­

yo ee ex tien d en  a l o  la rg o  de l a s  orugas h a sta  que se asegure e l  

e q u i l ib r io .  P ara l im ita r  e l  hundim iento, se  puede e le g ir  como 

n iv e l de una p o le a  de in v e rs ió n , in c lu s o  s i  e s ta  e s  un b a rb o tín , 

un n iv e l f i j o  situado poco por encima del plano de apoyo de l a s

ruadas p o rta d o ra s .
En un di p o s i t iv o  de oruga según l a  in v en ció n , l o s  elemen­

to s  de oruga que no son d ir e c to r e s , pueden ser lle v a d o s , no por 

c h a s is  d is t in t o s  co lo cad o s d ása jo  d e l c h a s is  dál v e h ícu lo , sino  

por miembros mismos de e s te  ú ltim o , sa lv o  l a s  p a r te s  a r t ic u la d a s  

y t e le s c ó p ic a s .  La re g u la c ió n  en a l tu r a  puede asegurar se p or un

goto h id rá u lic o  o mecánico unido a i c h a s is  d e l v e h ícu lo .
¡zt d is p o s it iv o  de oruga, o b je to  de l a  in v sn clo n , p re se n ta
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. Í L t i p l . .  v e n t a jé  . M .  1 .  " *
. .  , .  s U f .  t . d .  1 .  4 .1

at e del v e h íc u lo . ^
m  un . l i e n t o  de oruga d e l d is p o s it iv o , l a  lo n g itu d  d . r a -

M .l l i b r e  e n tre  do. a rc o s  de en ro llam ien to  c o n se c u tiv o , d . 1 .  . r a ­

ga p u s d . x . ^ o i r s .  mucho, te n tó  que, i n d a s ,  p era  orugas d . < n n ^  

tru c c ió n  l i ^ r a ,  e A o .  ram ales se p re sen ta n  con una gran r ig id e z  

a la  to r s ió n ,  siendo cada oruga de p oca lo n g itu d , au in e r c ia  e s  

pequeHa. L os e s f m r z o .  de to r s ió n  a d id o s  a l  d eslizam ien to  de l a  

oruga son a t e n u a o s .  La f a t i g a  debida a lo s  d u e r m a  n a c id o , d . 

una c ir c u la c ió n  de l a  oruga a  gran v e lo cid ad  e s  menos grande. Los 

r i e g o s  de r o tu ra  o de desprendim iento son en co n secu en cia  co n si­

derablem ente reduci d o s. Adená. l a  p o te n c ia  req u e rid a  a l  motor e s  

más pequeña, p r i n A p A m .t .  en lo s  v i r a j e ,  in c lu s o  s i  A  e fe c to  

d ire c to r  de c ie r t o s  elem entos se combina con un frenado u n ila te ­

r a l  de l a s  or ugas, solam ente u til iz a d o  en l a s  máquinas de oruga

c l á s i c a s .
gn te r r e n o , duros, l a s  p a r t e ,  de l a s  orugas b a jo  l a s  ru e d a , 

p o rta d o ra , s o l i e n t e  e s tá n  en co n tacto  con e l  s u e lo , d . manera que 

.1  veh ícu lo  se comporta como un v eh ícu lo  sobre ruedas y se  puede 

desplazar a  gran v e lo c id a d . Su f i e  o ib i l id a d  se ai menta, ta n to  en 

m ateria  de a c e le ra c ió n  como de d ire c c ió n  a  causa de lo e  e l e re c to s

de oruga d ir e c to r e s .
m  te rre n o  b lan d o, l a  su ste n ta c ió n  e s tá  asegurada por l a  

s u p e rf ic ie  p o rtad o ra  ex ten d id a  de l a s  oru gas, a  causa del hundi­

miento en A  su elo  de l a s  p a r te s  de oruga s itu a d a s debajo  de l a s  

ruedas p o rta d o ra s . La s u p e r f ic ie  de apoyo puede ser aumentada y 

e l  hundimiento lim ita d o  por re g u la c ió n  según l a  c o n s is te n c ia  del 

suelo d e l n iv e l  de l a  p o le a  de in v er A on de a l tu r a  r e g u la b le .

Naturalmente, l a  invención no e s t á  lim itad a a  la s  únicas fo r -
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mas dá e jeo n o ió n  d e s c r ita s  y re p re se n ta d a s . E s ^ s  no se han dado 

más qne a t i t a l o  de e jem p lo s; por e s to  e l  modo de guía o a r ra s tre  

de la s  orugas, la  n a tu ra le z a  de e s t a s ,  la  co n stru cc ió n  de la s  me. 

das no forman p arte  de la  invención  y pueden se r  cu a le sq u ie ra . 

Igualm ente lo s  órganos de d ire cc ió n  pueden ser sem ejantes a lo s  

de lo s  v eh ícu lo s con ruedas independientes o de cu a lq u ie r o tro  t i

po conocido*

10 N O T A

15

80

85

30

Los puntos de in v en ció n , propia y nueva, que se p resentan  

para qne sean o b je to  de e s ta  s o l i c i t a d  de P a te n te  de Invención 

en BspaRa, por VEINTE años, son lo s  s ig a ie n te s ;

1 8 . <* D is p o s it iv o  de oruga para v e h íc u lo s , ca ra c te r iz a d o  

porque t ie n e ,  para ceda lado d e l v e h ícu lo , a d is ta n c ia  según la  

lo n g itu d  d el c h a s is ,  a l  menos dos elem entos de ornga, comprendí en - 

do cada ano ana ornga d i s t i n t a ,  una rneda p o rtad o ra , por debajo 

y por encima de la  c n a l pasa e s ta  ornga, y ana p olea  de in v e rsió n  

de e s ta  ornga, a d is ta n c ia  y por lo  menos a un lado de e s ta  rneda 

portadora en sen tid o  lo n g itn d in a l, a l  mismo tiempo qne por encima 

d e l plano de apoyo en e l  sn e lo  sobre sn ornga de la s  ruedas por­

tad o ras de lo s  d iv e rso s  elem entos de ornga del d is p o s it iv o , estan ­

do nna rneda de in v e rs ió n  de cada uno de e s to s  elem entos de ornga 

montada como p olea de ten sió n *
g a . -  D is p o s it iv o  de oruga según la  r e iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c ­

te r iz a d o  porque a l  menos un elem ento de cadena t ie n e  dos poleas de

.nversión  nna de la s  cu a le s  es m otriz*

3 , .  .  B isp ositi.o  1 "  T í a *  eogán roiTindioaolán 1  en m 

, . . 1  l a .  moda. portadoras y de inveraián do oad. elemento están
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montadas en un ch a A s único A  chaaLs dA vA ÍC U lo#

4M. -  D is p o s it iv o  de oruga según l a s  r e í  vi odie acio n es 1 , 2 

y 3 , en e l  onal e l  oha A s  que l le v a  la s  ruedas p o rtad o ras y de 

in v e rs ió n  de cada Aemento e s tá  montado p i v o t e e  sobre e l c h a s is

del veh ícu lo#
5 3 .  -  D is p o s it iv o  de oruga según l a s  r e iv in d ic a c io n e s  1 y 3 , 

en e l  cu a l e l  c h a s is  de cada elem ento e s  de dos p a r te s ,  llevando 

1 .  prim era l a  rueda p o rta d o ra  y  de A t u r a  f i j a ,  y l o  segunda una 

rueda de in v e rs ió n  que e s ta  a r t ic u la d a  a  l a  p rim era y  re g u la b le

en a ltu ra #
6 3 .  -  D is p o s it iv o  de oruga según l a s  re iv in d ic a c io n e s  1 y  5t 

en e l  cu a l l a  p a r te  a r t io u la d a  del c h a s is  e s  r e g u l ó l e  en A tu r a  

por un gato  o b licu o  unido a  l a  p rim era p a r te  del c h a s i s .  !

73 .  -  d is p o s it iv o  de orugas p a ra  v e h íc u lo s .

T a l y oomo se  ha d e scrito  en l a  Memoria que an teced e , re p re ­

sentado en lo s  d ib u jo s  que se aoompAan y p a ra  l o s  f in a s  que se 

han e s p e c if ic a d o .

E s ta  Memoria c o n s ta  de t r e c e  h o ja s  e s c r i t a s  a  máquina por

una s o la  de su s  c e r a s .
Madrid, ? ^ i; HE. 195?
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