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| 1o "MOTORES ROTATIVOS SIN ROTOR IE COMBUSTION",

pueden ser ocasionados por este fltimo.

: tacién componen una parte integrante del motor propismente dicho, el cual nd

Come resultado de los trabajos del Sr. Breelle, el presente invento tie-
ne por objeto unos dispositivos de barrido y de sobrealimentacién para moto
res rotativos. Estos dispositivos pueden ir preferentemente adaptados a los
motores deseritos en la sclicitud de patente depositada en Egpafia el 26 de
marzo de 1956, bajo el titule "NUEVO MOTOR ROTATIVO", en la primera adicién
de la citada solicitud depositada el 21 de septiembre de 1957, asi comc en

la solicitud de petente depositads el 23 de noviembre de 1957, con el titu-

El barrido y la sobreslimentacidn tienen lugar generalmente por medio de

uy dispositivo, tal como un compresor exterior en el motor y, por ejemplo,
Segfin el presente invento, los dispositivos de barrido y de sobrealimen-

esté modificado més que por la adicién de rotores de estanqueidad suplemen-
tarios. Con miras a una mayor simplificacién, estos dispositivos y su funcig
nemiento estén descritos basdndose en las figs. 1 y 2, y principslmente, en
le fig. 1, teniendo en cuenta que el dispoaiﬁivo representado en la fig. 2
es anélogo al que reproduce la fig. 1.

Fl motor representado en la fig. 1 tiene un roter central R provisto de
3 émbolos d3, 42 ¥ d3, distanciados en 120° uno de otro con respecto al eje
de dicho rotor, un rotor de combustién M provisto de 2 escotaduras disme-
tralmente opuestes E) y E2 que commican respectivamente con una de las céw
maras de combustién interiores del referido rotor (8; y C2), ¥ dos rotores
de estanqueidad H y G provisto cada uno de ellos de dos escoteduras diame-
tralmente opues'baé (EB’ E4, E5, E6)’ destinados al paso de los émbolos del
rotor central, Los diimetros de los rotores de estanqueidad han sido calem-
ledos de manera que puedan girar sin deslizerse los unos sobre los otros.

Esta condicién presupone la adopcidén de un didmetro de roter de estan—
queidad igusl a 2/3 del difmetro del rotor central en el caso de la fig. 1,
vy & la mitad del mismo en el caso de la fig. 2, El sincronismo del movimien
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to de los rotores esté asegurado por medio de engrenajes exteriores.

El rotor central gira en el interior de un slojamiento cilindrico de un
didmetro igdal al de diche rotor centrel, aumentado en dos veces ls altura
de un émbolo (més o menos). En las figs. 1 y 2 podemos ver que el resinto
anular comprendido entre el rotor centril y su alojamiento esté subdividido
en 3 partest la parte comprendide entre los rotores C y M eonstituye la
zona de admisidén-compresidn Qa. la pérte comprendida entre los rotores M
¥ H constituye la zona de expansién-escape Qd y la parte comprendids entre
loe rotores H y C, la cual sirve para la compresién de los gases destina=—-
dos al barrido o a la sobrealimentacién, constituye la zona de barrido-so-
brealimentacién Qb. La lumbrera de admisién del motor A desemboca en el alc-
Jjamiento del rotor centrasl emtre el rotor de combustién M y el rotor de es-
tanqueidad C cerca de este §ltimo., Fn el caso de la fig. 1, la disposicidn
1a:lei!. orifieclo A ha sido prevista de modc que quede éeaeartado todo paso del
‘gas de edmisién a la mencionada zona de barrido-sobrealimentecién Qb. A es-
te respecto, esta disposicidén no tiene interés més que en el caso de uns
alimentacién por A con mezcla combustible. En el caso de una alimentaecién
por inyeccién de combustible en la cémara de combustién, el emplazanﬂ.ento de
la lumbrera A puede estar de preferencla dispuesto muy préximo del rotor
C, en cuyo caso exlste la posibilidad de disponer los rotores C y H de for-
ma que con una misma operacién de barrido, se obtengan unas carreras de admi
sién-compresién y de expansién-escape mfs largas. En la fig. 1, se ha repro-
ducido un canal L qt.ie desemboca en el alojemiento del rotor €, en :proxi-
midad de le zona Qa. Este canal eomnicedo con el aire exterior hace imposi-
ble que en las escotaduras del rotor C y en la parte de la zons Qe compren=-
dida entre el rotor C y la lumbrera de admisién A, se produzca une depre—
8i6én debida al desplazamiento de uno de los émboles del rotor central en di~
cha parte de la zona Qa, depresidn ésta que eeasionsria un aumento del par
de resistencia del motor y presupondris uns disminucién de ls presién de ba-

rrido en el momentc en gque la escotadurs del rotor C se pone en commnicge—

PRSP ——

YA e R




50"

10."

150"’

20'-

250" |

30.”

b=

239180 4

cién con la zona Qb. La lumbrera de escape B desemboca en la zona Qd muy

cerca del rotor H. La lumbrera de admisién del gas de barrido C desemboca
en la zéna de barride Qb Justo al lado del rotor H.

En la masa del estator va situado un canal F de admisién del gas de ba=
rrido, Este canel enlaza el alojamiento del rotor G, por el lado de compre~
sién, con el alojamiento del rotor M en el cual desemboca el mismo por el
ori_ficio T de seccién gp de talvmanera que, durante un eierto tiempo cada
una de las escotaduras del rotor M ponga en coﬁunicgcién el canal F con el
canal transferidor K. Esta condicidn queda cumplida cusndo, en proyeceidn
en un pleno perpendlcular a los ejes, la distancia p m representnda en la

fig. 1 es inferior a la altura ¢ k de las escotaduras. El emplazamiento de

las bujias y del o de los inyectores, los contornos de los émbolos y de 1a1
escotaduras, los dispositivos que permiten asegurar la estanqueidad de los
rotores entre 8l y con sus alojamientos, los dispositivos de refrigeracién
del rotor central, de los rotores periféricos y del estator, han de ser
elegidos, de preferencla, entre los que se describen en las solicitudes de
pétente antes mencionadas o en la solicitud de patente depositada el 14 de
noviembre de 1957 con el t{tulo "MOTCRES ROTATIVOS PERFECCIONADOS®.

El funcionamiento del dispositivo segiin el invento tal y como se repro~
duce & t{tulo de ejemplo en la fig. 1, se describe seguidamente bajo el -
supuesto de una alimentacién con mezcla combustible.

Suponiendo que el rotor ceniral R es puesto eﬁ movimiento, por ejemplo
en el sentido de la flecha (sentido de las manecillss del reloj), por me—
dio de un motor auxiliar, tal como un pequefio motor eléctrico, el émbolo
d1, en el momento que pasa por la lumbrera de admisién 4, aspira a través
de la misma ls mezcla combustible, la cusl entra asimismo en la zZona de ad-
misién Qae. El émbolo siguiente dj comprime seguidemente esta mezcla entre
él mismo y la pared del rotor de combustidén M hasta el momento en que la e
cotadura E, se pone en comunicacién con la zona Qa. La mezcls combustible

es comprimida shora en la cémera de combustidén Co.
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El encendido de la mezcla coﬁbustible tendré lugar por medio de la‘ chis-
pa de 'la bujia con el avance apropiado para obtener la presién méxima en el
momento en que el é&mbolo 63 penetra lo més completamente posible en la es~
cotadura Ez (posicién correspondiente al punto muerito superior en un motor
cldsico). La expansién de los gases inflamados ejercerd ahora su efecto mo-
triz sobre el émbolo ds3s directamente al principio ¥, a continuacién a tra=~
vés del canal transferidor K. El émbolo dj se halla ahora en la zona Qp, y
aspira por detrés de si el gzs de barrido o de sobrealimentacién a través
del orificio C. Cuando el &mbolo siguiente d; pasa del orificio C, comprime
entonces entre 8f y la pared del rotor G el gas de barrido o de sobrealimen
tacién admitido anteriormente en la zona Qb haste el instante en que una de
las escotaduras del rotor G pone en comnicacién la zona Qb con el orificio
S del canal F. El gas de barrido o de sobrealimentacién (aire por ejemplo)
es shora comprimido en el canal F hasta el instante en que uns de las esco-
taduras del rotor de combustién M pone en comunicacién el canal F con el
canal transferidor K. Por lo tsnto, el emplazamiento de los canales F y K
esté elegido de manera gque su comwnicacién por medio de una de las escota-
duras del rotor M no tenga lugar hasta que el émbolo en el que acab a de =
efectuarse la expansién motriz no descubrs la lymbz“era de escape B. Cusando
tiene lugar esta comunicacién, los gases a presién existentes en el canal
F se 1levan por delante a los gases residuales existentes en la escotadura
por la cual se establece ls cormnicacién y a la mayor parte de los existen-
tes en la cémara de combustién y el canal K, hasta el momento en que, por
la accién de la rotacidn del rotor M, la escotadurs deja de ester en comuni
cacién con el canal K.

La comunicacién entre el canal F y la escotadura persiste. todavia duran-
te un clerto tiempo, y esta fltima se llena de gas a la presién de sobreali
mentacidn. Hay que tener en cuente esta cantidad suplementaria de gas a pre
8ién para determinar la riqueza de la mezcla combustible admitida en la zong

Qa en funcién de la riqueza final deseada para el conjunto de los gases co;g




50-

100-

15.'

200"'

250'

|| motor puede esquematizarse de la siguiente manera (a base de la Fig. 2).

_| encendido, la combustién se realiza a voldmen constente hagta el momento en

Primidos existentes en la parte superior de la zona Qa, de la escotedura y
de la cémara de combustidn. Es conveniente hacer observar que los orificiocs
de los cansles Fy K, en el alojamiento del rotor M pueden estar dispuestos
ventajosamente en diferentes zonas transversales de forma que realicen uh
barrido axial més eficaz de la escotadura, de la cémara de combustidn y del
canal K,

Fl dispositivo segin el invento, tal como el que queda descrito, estd
prefere:'itemente indicado para los motores cuya alimentacién se lleva a cabo
por inyeccién. En aquél pueden introducirse ciertas simplificaciones y mejo
ras. Es asimismo notable el hecho de que la carrera de admisién en la zona
Qa puede ser prolongada situando el orificio de admisién A més cerca del -
rotor G, el reciclamientc en la zona de barrido, por medio de las escotadu~
ras del rotor G, de una parte del gas admitido, no ofrece ningin :anonven‘ieﬁ
te.

La Fig. 2 reproduce la estructura del dispositivo de barrido y ﬁe sobrea-
limentacién segin el invento en lo que se refiere a un motor de cémara de
- oombustién exterior del tipo de los que se describen en la solicitud de
patente depositada el 23 de noviembre de 1957 con el titulo "MOTORES ROTATI-
VOS SIN ROTCR DE COMBUSTION",

En el caso de una slimentacidn por inyeccidn, el funcionamiento de este

Hacia el final de la carrera de admisién, el gas comburente comprimido
entre el émbolo d; y la pared del roter M se pone en corunicadidén con el
cenal X y ocupa entonces el volimen constituido por 1a>parte superior de la
Zona Qa; por la escotsdura Ej, el canal Q, la camera de combustién, la esco

tadura Ep y la parte superior de la zona Qys Después de la inyeccién y del

que la comunicacidén entre la zona Qa y el cenal Q se interrumpe por el efec
to de la rotecién del rotor M. Los geses se expanden ahora ejerciemndo su ac-

cién motriz sobre el émbolo D,. Un rebajo de la pared del alojamiento del -
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de combustién, permite que se lleve a cabo una combustién completa de los

gases y que la cdmara de combustidn esté durante un corto tiempo en comuni-
cacién directe con el escape. | _

La disposieién del dispésitivo de barrido o de sobrealimentacién es ané-
loga a la representada en la Fig. 1, si bien la compresién de los gases de
barrido o de scbrealimentacién admitidos a ti'avés del orificio C en la zons
@b e8 realizada sucesivamente por cada uno de los émbolos del rotor cemtral
La posicién del orificlo S del canal F es la misms que en el caso de la Fig
l. Sin embargo, el orificio T de seccidén pg del canal F en el alojamiento
del rotor M est& dispuesto de diferente manera. En proyeccién en un plano
perpendicular a loe ejes de los rotores, se halls aquél situado enmtre el ori
ficlo del canal Q ¥ el orificio del ceansl de corunicacién con el aire libre
N, de menera que cada escotadura del rotor M pueda poner sucesivamente en
comunicacidén el canal F con el cenal N, por una parté, y el canal F con el
canal Q, de otra, sin ningin riesgo de poner el canal § en comunicacién con
el canal N y, el canal F, con la zona Qa. Para ello es suficiente que en prg
yeccién en un plano perpendicular al eje de los rotores, las distancias up
¥ q8 sean Inferiores, y las distanclas us y qt superliores a ls anchura ck
de las escotaduras, En el caso de que no se haya previsto un canal de comu-
nicacién con el aire exterior N, es suficiente que la distancia qs, en pro-
yeccién en un plano perpendicular a los ejes de los rotores, sea inferior a
ck ¥ qt superior a ck. ,

La disposicién del cansl de comunicacién con el aire exterior N permite
realizar un doble barrido: el primero cuando las escotaduras del rotor M
ponen en conmnicécién a los canales Fy N y, el segundo, cusndo la misma es
ecotadura pone en comunicacién a los canales F y Q. Entre el primero y segun
do barrido, la escotadura se llena de ges a la presién de barrido o de so—
brealimentacidn.

Cuando la escotadura pone acto seguido en comnicacién el csnal F con el
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canal Q, los geses a presidén de barrido expulsan a los gases quemados exis=
tentes en el canal Q, en la camara de combustién y en uns parte de la sona

Qd hacla el escape, en cuyo ceso los émbolos del rotor central tienen shora
una posicién tal que, teniendo en cuenta el rebajo de la pared de la parte

superior de la zona Qd, la cémara de cambustidn quede en comunicacidn direct
ta durante un cierto tiempo con el escape. Cuando cesa este comunicacién,
el canal Q, la cémara de combustidn ¥ la parte superior de la zome Qd se ll_?
nan durante un cierto tiempo de gas a la presidén de sobrealimentacién, has~
ta que la comunicacién se interrumpe entre el canal F y el canal Q.

La alimentacién normal con comburente se realiza seguidamente por la co-
municacién del canal Q con la zona Qae

Es conveniente hacer observar el que serfa interesante agregar al canal
F un depésito de suficiente cepacidad para atemuar las pulsaciones y amorti-
guar las flucﬁlaciones muy importantes de la presién. Es asimismo factible
prever un canal de suficiente volimen para conseguir el mismo resultado. Se
pueden colocar asimiamo un registro o una vélvula contrastada a la presiém
de barrido o de sobrealimentecién que se desee, al lado del orificio T del
canal F, -

Si por ragones de simplificacién se ha descrito anteriormente la disposi-
cién del dispoeitivo segiin el invento a base de dos tipos solamente de moto-
res rotativos, dicho dispositivo es, no obstante, aplicable a todos los ti~
pos de motor rotativo en los que la compresién de los gases se efectfia por
desplazamiento de un émbolo del rotor central en un recinto anuler compren—
dido entre este rdtor central y su alojemiento, cualquiera que sea el m’nner%
de émbolos del rﬁtor central, el mimero de rotores de estenqueidad y el ni-
mero de escotaduras de los rotores periféricos.

Conviene asimismo hacer observar que, cualquiera que sea el tipo de motor
rotativo al ocual sea aplicado el dispositive de barrido y de sobrealimenta—-|
cidn descrito més arriba, la presién de barrido y de sobrealimentacién desegL

da puede ser obtenlida seleccionando en forma conveniente los emplazamientos
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relativos de los rotores G y H, en cuyo caso la presidn es tanto més inten-~

sa cuanto mayor sea la distancia angular entre los ejes de dichos rotores con

relacidén al eje del rotor central.
Por $ltimo, de lo expuesto se puede deducir la posibilidad de utilizar

eventualmente el gas a presién obtenido por medio del dispositivo en cues—

Hecha la deseripeidn que antecede hemos de afadir que los detalles de
realizackén de la idea expuesta pueden variar, sin que por ello cambie la
esencia de la invencidén que es la que se desprende de los parrafos preceden-J

tes y la que se reivindica en la siguients

N O 4

En resfimen: la Patente de Invencién cuyo registro se solicita, recaerd
sobre las reivindicaciones sigulentes:

la,~ Motor rotativo con dispositivos de barrido y de sobrealimentaciédn,
cara cterizado por el hecho de que el mismo tiene un estetor provisto de una
cavidad central y de varias cavidades perifériéas que Se ab;;-en en dicha ca-
vidad central, un rotor central dispuesto coaxialmente en la referida cavi-
dad central, el cual rotor tiene varios émbolos rotativos, y varios rotores
periféricos situados cada uno en una cavidad periférica de modo que sus ejes
centrales sean peralelos al eje central del rotor central en cuestidm, y
que dividan el espacio snular comprendido entre el rotor central y su aloja—
miento en departamentos estancos umos con respecto a otros, y cada uno de
los mencionados rotores periféricos estén provistos de escotaduras destina-
das al paso de 1los émbolos mencionados, en donde por lo menos uno de dichos
rotores periféricos estf sociado de forma permanste a una camasra de combus-
tién por lo menos y & un canal de alimentacidn de gas comburente a presién
que desemboca en el alojamiento del ya citedo rotor con un emplazamiento tsl

que los gases contenidos por el mismo permitan el barrido sucesivo de los -

i tién para realizar el barrido y la refrigeracidén del estator y de los rotorgs.

4
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| pone en comunicacién con el exterior la parte del recinto axiular comprendida

sobrealimentacién llenando de paso el citado espacio con gas comburente a

presién, el cual motor est{ caracterizado ademis porque la compresin de 14s
vgasoa comburentes destinados al barrido y a la sobrealipentacién se roalij
por el desplazamiento de los émbolos del rotor central en la parte del re-
cinto anular compronaido entre dos rotores periféricos sucesivos no asoclas
dos a una oémara de combustién.

2!;- Motor rotativo segin reivindicacién 1, caracterl zado perque la

comnicacidn entre la parte del recinto anular donde se cm;;rimen los gase
de barrido y de scbrealimentacién y el cansl destinado a condueirlos al al
Jjamiento de un rotor asociado a una cémera de combustidn, se establece por
medio de las esmotaduras de aquél de loa dos citados rotores periféricos
sucesivos contra la pared del cusl, los émbolos sucesivos del rotor contra]w
comprimen loa gesea de barrido y de sobrealimentacién.
38,~ Motor rotativo segiin reivindicaciéhes 1@ y 21, ﬁracterizado porque
de una parte, la lumbrera de admisién de los gases destinados a la combus=
t1én desemboca en el recinto amular con una separacién tal con respecto al
rotor periférico situado inmediatemente por detras de dicha lumbrera, que
los gases de admisién no pueden penetrar en las escotaduras de dicho rotor

y porgque, de otra parte, un canal, a través de las mencionadas éseotaduras,

entre el citado rotor y la lumbrera de admisidn en cuestidn.

48 o= Motor rotativo aegin reivindicaeiones 1t y 28, caracterizado porque
sobre el canal de alimentacién de gases de barrido comprimidos va adaptado
un depdsito, de modo que con este canal forma un espacio de reserva de librg
comnicacién.

%8 .~ Motor rotativo segfin reivindicaciones 1 y 28, carecterizado porque
los gases son mantenidos a presién sensiblemente constante en el referido
canal por medio de una védlwla.

6%,= Se reivindica, por dltimo, comc objeto sobre el que ha de recaer la




Patente de Invencién cuyo registre se solicita:s “MOTCR ROTATIVO CON DISPOSI~
TIVOS DE BARRIDO Y DE SOBREALIMENTACION®,
Todo conforme queda descrito en la presente memoria, qué consta de once
péginas escritas a miquina, por una sola cara, y dibujos adjuntos,
Madrid, 17 diciembre 1957.
ALFONSO UNGRIA
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