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Como resultado de loa trabajos del Sr. Breelle, e l presente invento tie­

ne por objeto unos dispositivos de barrido y de sobrealimentación para moto* 

res rotativos. Estos dispositivos pueden i r  preferentemente adaptados a los 

motores descritos en la solicitud de patente depositada en España e l 26 de 

marzo de 1956# bajo e l título "NUEVO MOTOR ROTATIVO", en la primera adición 

de la citada solicitud depositada e l 21 de septiembre de 1957, así como en 

la  solicitud de patente depositada e l 23 de noviembre de 1957, con el títu­

lo  "MOTORES ROTATIVOS SIN ROTOR BE COMBUSTION".

E l barrido y la  sobrealimentación tienen lugar generalmente por medio de 

10 . -  un dispositivo, ta l como un compresor exterior en e l motor y, por ejemplo, 

pueden ser ocasionados por este último.

Según e l presente invento, los dispositivos de barrido y dé sobrealimen­

tación componen una parte integrante del motor propiamente dicho, el cual nc 

estú modificado mas que por la adición de rotores de estanqueidad suplemen- 

1$ .- tarios. Con miras a una mayor simplificación, estos dispositivos y su funcio 

namiento están descritos basándose en las figs . 1 y 2 , y principalmente, en 

la  fig . 1 , teniendo en cuenta que e l dispositivo representado en la f ig . 2 

es análogo a l que reproduce la fig . 1 .

EL motor representado en la fig . 1 tiene un rotor central R provisto de 

20 . -  3 émbolos di, d2 y 63, distanciados en 120°  uno de otro con respecto a l eje

de dicho rotor, un rotor de combustión M provisto de 2 escotaduras diame—  

tralmente opuestas y E2 que comunican respectivamente con una de las c&* 

maras de combustión interiores del referido rotor (6^ y Cg), y dos rotores 

de estanqueidad H y G provisto cada uno de ellos de dos escotaduras diame- 

25 . -  tralmente opuestas (E^, B^, Eg, E^), destinados a l paso de los émbolos del 

rotor central, Los diámetros de los rotores de estanqueidad han sido calen- 

lados de manera que puedan girar sin deslizarse los unos sotare los otros.

Esta condición presupone la adopción de un diámetro de rotor de estan­

queidad igual a 2 /3  del diámetro del rotor central en el caso de la  fig . 1, 

30.- y a la mitad del mismo en e l caso de la  f ig .  2. E l sincronismo del movimien
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to áe los rotores está asegurado por medio de engranajes exteriores.

E l rotor central gira en e l interior de un alojamiento cilindrico de un 

diámetro igual a l de dicho rotor central, aumentado en dos veces la altura 

de un embolo (más o menos). En las figs . 1 y 2 podemos ver {pie e l recinto 

anular comprendido entre e l rotor central y su alojamiento está gubdividido 

en 3 partes: la  parte comprendida entre los rotores C y M constituye la 

zona de admisión-compresión Qa. la parte comprendida entre los rotores M 

y H constituye la zona de expansión-escape Qd y la parte comprendida entre 

loe rotores H y C, la cual sirve para la compresión de los gases destina—

10.- dos a l barrido o a la sobrealimentación, constituye la zona de barrido-so­

brealimenta ción Qb. La lumbrera de admisión del motor A desemboca en e l alo­

jamiento del rotor central entre e l rotor de combustión M y e l rotor de es- 

tanqueidad C cerca de este óltimc. En e l caso de la fig . 1, la disposición 

del orificio  A ha sido prevista de modo que quede descartado todo paso del

1$.- gas de admisión a la  mencionada zona de barrido-sobrealimenta ción Qb. A es­

te respecto, esta disposición no tiene interés más que en e l caso de una 

alimentación por A con mezcla combustible. En e l case de una aumentación 

por inyección de combustible en la  cámara de combustión, e l emplazamiento de 

la lumbrera A puede estar de preferencia dispuesto muy próximo del rotor

20.- C, en cuyo caso existe la posibilidad de disponer los rotores C y H de for­

ma que con una misma operación de barrido, se obtengan unas carreras de admi 

sión-compresión y de expansión-escape más largas. En la  f ig .  1, se ha repro­

ducido un canal L que desemboca en e l alojamiento del rotor C, en proxi­

midad de la  zona Qa. Este canal comunicado con e l aire exterior hace imposi-

25.- ble que en las escotaduras del rotor C y en la  parte de la zona Qa compren­

dida entre e l rotor C y la  lumbrera de admisión A, se produzca una depre­

sión debida a l desplazamiento de uno de los émbolos del rotor central en di­

cha parte de la  zona Qa, depresión ésta que ocasionaría un aumento del par 

de resistencia del motor y presupondría una disminución de la  presión de ba-

30.- rrido en e l momento en que la escotadura del rotor C se pone en comunica—
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ción con la  zona Qb. La lumbrera de escape B desemboca en la zona Qd muy 

cerca del rotor H. La lumbrera de admisión del gas de barrido C desemboca 

en la  zona de barrido Qb justo a l lado del rotor H.

En la masa del estator va situado un canal F de admisión del gas de ba­

rrido. Este canal enlaza el alojamiento del rotor G, por e l lado de compre­

sión, con e l alojamiento del rotor M en e l cual desemboca el mismo por el 

orificio  T de seoción qp de ta l manera que, durante un eierto tiempo cada 

una de las escotaduras del rotor M ponga en comunicación e l canal F con el 

canal transferidor K. Esta condición queda cumplida cuando, en proyección 

en un plano perpendicular a los ejes, la distancia p m representada en la  

f lg . 1 es inferior a la altura c k de las escotaduras. El emplazamiento de 

las bujías y del o de los inyectores, los contornos de los émbolos y de las 

escotaduras, los dispositivos que permiten asegurar la estanqueidad de los 

rotores entre si y con sus alojamientos, los dispositivos de refrigeración 

del rotor central, de los rotores periféricos y del estator, han de ser 

elegidos, de preferencia, entre los que se describen en las solicitudes de 

patente antes mencionadas o en la solicitud de patente depositada el 14 de 

noviembre de 1937 con e l titulo "MOTORES ROTATIVOS PERFECCIONADOS".

El funcionamiento del dispositivo según el invento tal y como se repro­

duce a titulo de ejemplo en la  f ig .  1, se describe seguidamente bajo e l -  

supuesto de una alimentación con mezcla combustible.

Suponiendo que el rotor central R es puesto en movimiento, por ejemplo 

en e l sentido de la  flecha (sentido de las manecillas del re lo j),  por me­

dio de un motor auxiliar, ta l como un pequeño motor eléctrico, e l émbolo

d^, en e l memento que pasa por la lumbrera de admisión A, aspira a través 

de la misma la mezcla combustible, la cual entra asimismo en la  zona de ad­

misión Qa. El émbolo siguiente dg comprime sabidamente esta mezcla entre 

él mismo y la pared del rotor de combustión M hasta el momento en que la ej 

cotadura Eg se pone en comunicación con la  zona Qa. La mezcla combustible 

es comprimida ahora en la  cámara de combustión C2 .
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El encendido de la mezcla combustible tendrá lugar por medio de la chis­

pa de la  bujía con el avance apropiado para obtener la presión máxima en el 

momento en que el émbolo 63 penetra lo más completamente posible en la  es­

cotadura E2 (posición correspondiente al punto muerto superior en un motor 

clásico). La expansión de los gases inflamados ejercerá ahora su efecto mo­

triz sobre e l émbolo 03, directamente al principio y, a continuación a tra­

vés del canal transferidor K. El émbolo di se halla ahora en la zona Q&, y 

aspira por detrás de si el gas de barrido o de sobrealimentación a través 

del orific io  C. Cuando el émbolo siguiente d  ̂ pasa del orificio  C, comprime 

entonces entre si y la pared del rotor C e l gas de barrido o de sohrealimen 

tación admitido anteriormente en la zona Qb hasta e l instante en que una de 

las escotaduras del rotor G pone en comunicación la  zona Qb con el orificio  

S del canal F. El gas de barrido o de sobrealimentación (aire por ejemplo) 

es ahora comprimido en e l canal F hasta e l instante en que una de las esco­

taduras del rotor de combustión M pone en comunicación el canal F con el 

canal transferidor K. Por lo tanto, el emplazamiento de los canales F y K 

está elegido de manera que su comunicación por medio de una de las escota­

duras del rotor M no tenga lugar hasta que e l émbolo en e l que acab a de -  

efectuarse la  expansión motriz no descubra la lumbrera de escape B. Cuando 

tiene lugar esta comunicación, los gases a presión existentes en el canal 

F se llevan por delante a los gases residuales existentes en la escotadura 

por la  cual se establece la comunicación y a la  mayor parte de los existen­

tes en la cámara de combustión y el canal K, hasta e l momento en que, por 

la acción de la rotación del rotor M, la escotadura deja de estar en comuni 

eación con e l canal K.

La comunicación entre el canal F y la escotadura persiste.todavía duran­

te un cierto tiempo, y esta última se llena de gas a la presión de sobreali 

mentación. Hay que tener en cuenta esta cantidad suplementaria de gas a pre 

sien para determinar la  riqueza de la  mezcla combustible admitida en la zoni 

Qa en función de la  riqueza final deseada para el conjunto de los gases com

- 5-
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primidcs existentes en la  parte superior de la zona Qa, de la escotadura y 

de la  cámara de combustión. Es conveniente hacer observar que los orificios  

de los canales F y K, en e l alojamiento del rotor M pueden e star dispuestos 

ventajosamente en diferentes zonas transversales de forma que realicen uh 

barrido axial más eficaz de la  escotadura, de la cámara de combustión y del 

canal K.

El dispositivo según el invento, ta l corno e l que queda descrito, está 

preferentemente indicado para los motores cuya alimentación se lleva a cabo 

por inyección. En aquál pueden introducirse ciertas simplificaciones y mej¿ 

ras. Es asimismo notable el hecho de que la carrera de admisión en la zona 

Qa puede ser prolongada situando e l orificio  de admisión A mas cerca del -  

rotor G, e l reeidamientc en la zona de barrido, por medio de las escotadu­

ras del rotor G, de una parte del gas admitido, no ofrece ningún inconvenieg

La Fig. 2 reproduce la estructura del dispositivo de barrido y de sobrea­

eombuatión exterior del tipo de los que se describen en la  solicitud de 

patente depoaitada e l 23 de noviembre de 1957 con el titulo "MOTORES ROTATI­

VOS SIN ROTOR DE COMBUSTION".

En e l caso de una alimentación por inyección, el funcionamiento de este 

motor puede esquematizarse de la siguiente manera (a baae de la Fig. 2).

Hacia e l final de la  carrera de admisión, el gas comburente comprimido 

entre e l ámbolo d^ y la  pared del rotor M se pone en comunicación con el 

canal K y ocupa entonces el volumen constituido por la parte superior de la  

zona Qa, por la  escotadura E^, el canal Q, la  cámara de combustión, la esco 

tadura E2 y la parte superior de la zona Qg* Después de la  inyección y del 

encendido, la  combustión se realiza a volumen constante hasta e l momento en 

que la  comunicación entre la zona Qa y e l canal Q se interrumpe por e l efee 

to de la rotación del rotor M. Los gases se expanden ahora ejerciendo su ac­

ción motriz sobre el émbolo Dg. Un rebajo de la  pared del alojamiento del —

te.

limentación según el invento en lo  que se refiere a un motor de cámara de
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rotor central en proximidad de la abertura de dicho alojamiento de la  camari

de combustión, permite que se lleve a cabo una combustión completa de los

* gases y (pie la cámara de combustión esté durante un corto tiempo en ccmuni-

' cación directa con el escape.

La disposición del dispositivo de barrido o de sobrealimentación es aná-

* - loga a la  representada en la  Fig. 1, s i bien la compresión de los gases de

-
barrido o de sobrealimentación admitidos a través del orificio  C en la zona 

Qb es realizada sucesivamente por cada uno de los émbolos del rotor central 

La posición del orific io  S del canal F es la misma que en el caso de la Fig

10.^- 1. Sin embargo, e l orificio  T de sección pq del canal F en el alojamiento 

del rotor M esté dispuesto de diferente manera. En proyección en un plano

- perpendicular a los ejes de los rotores, se halla aquél situado entre el orj 

fic io  del canal Q y el orific io  del canal de comunicación con e l aire libre

N, de manera que cada escotadura del rotor M pueda poner sucesivamente en

15.- comunicación el canal F con e l canal N, por una parte, y e l canal F con el 

canal Q, de otra, sin ningún riesgo de poner e l canal ¡Q en comunicación con 

el canal N y, el canal F, con la zona Qa. Para ello es suficiente que en pr< 

yección en un plano perpendicular a l eje de los rotores, las distancias up 

y qs sean inferiores, y las distancias us y qt superiores a la anchura ck

20.- de las escotaduras. e l caso de que no se haya previsto un canal de comu­

nicación con el aire exterior N, es suficiente que la  distancia qa, en pro­

yección en un plano perpendicular a los ejes de los roteares, sea inferior a 

ck y qt superior a ck.

La disposición del canal de comunicación con el aire exterior N permite

2$.- realizar un doble barrido! e l primero cuando las escotaduras del rotor M
b

ponen en comunicación a los canales F y N y, e l segundo, cuando la  misma es­

cotadura pone en comunicación a los canales F y Q. Entre e l primero y según

do barrido, la  escotadura se llena de gas a la  presión de barrí do o de so—  

br ealimentación.

30.- Cuando la escotadura pone acto seguido en comunicación e l canal F con el
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canal Q, los gases a presión de barrido expulsan a los gases quenados exis­

tentes en e l canal Q, en la cámara de combustión y en una parte de la  aona 

Qd hacia e l escape, en cuyo caso los émbolos del rotor central tienen ahora 

una posición ta l que, teniendo en cuenta e l rebajo de la  pared de la  parte 

superior de la zona Qd, la cámara de combustión quede en comunicación d irec ­

ta durante un cierto tiempo con e l escape. Cuando cesa esta comunicación, 

el canal Q, la cámara de combustión y la  parte superior de la zona Qd se 11; 

nan durante un cierto tiempo de gas a la  presión de sobrealimentación, has­

ta que la comunicación se interrumpe entre el canal F y e l canal Q.

La alimentación normal con comburente se realiza seguidamente por la co­

municación del canal Q con la  zona Qa.

Es conveniente hacer observar e l que aeria interesante agregar a l canal 

F un depósito de suficiente capacidad para atenuar las  pulsaciones y amorti­

guar las fluctuaciones muy importantes de la  presión. Es asimismo factible 

prever un canal de suficiente volumen para conseguir el mismo resultado. Se 

pueden colocar asimismo un registro o una válvula contrastada a la presión 

de barrido o de sobrealimentación que se desee, al lado del orificio  T del 

canal F.

Si por razones de simplificación se ha descrito anteriormente la disposi­

ción del dispositivo según el invento a base de dos tipos solamente de moto­

res rotativos, dicho dispositivo es, no obstante, aplicable a todos los ti­

pos de motor rotativo en los que la compresión de los gases se efectúa por 

desplazamiento de un émbolo del rotor central en un recinto anular compren­

dido entre este rotor central y su alojamiento, cualquiera que sea el número 

de émbolos del rotor central, e l número de rotores de estanqueidad y el nú­

mero de escotaduras de los rotores periféricos.

Conviene asimismo hacer observar que, cualquiera que sea el tipo de motor 

rotativo a l cual sea aplicado el dispositivo de barrido y de sobrealimenta— 

ción descrito más arriba, la presión de barrido y de sobrealimentación desea 

da puede ser obtenida seleccionando en forma conveniente los emplazamientos

- 8-
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relativos de los rotores G y H, en cuyo caso la  presión es tanto más inten­

sa cuanto mayor sea la  distancia angular entre los ejes de dichos rotores c^n 

relación a l eje del rotor central.

Por último, de lo  expuesto se puede deducir la posibilidad de utilizar  

eventualmente e l gas a presión obtenido por medio del dispositivo en cues­

tión para realizar el barrido y la refrigeración del estator y de los rotor< 

Hecha la  descripción que antecede hamos de añadir que los detalles de 

realización de la idea expuesta pueden variar, sin que por ello cambie la  

esencia de la  invención que es la que se desprende de los párrafos precédan­

lo.- tes y la que se reivindica en la siguiente

N O T A

15.-

20.

25. -

En resumen: la Patente de Invención cuyo registro se solicita, recaerá 

sobre las reivindicaciones siguientes:

l a . -  Motor rotativo con dispositivos de barrido y de sobrealimentación, 

caracterizado por el hecho de que e l mismo tiene un estator provisto de una 

cavidad central y de varias cavidades periféricas que se abren en dicha ca­

vidad central, un rotor central dispuesto coaxialmente en la  referida cavi­

dad central, e l cual rotor tiene varios émbolos rotativos, y varios rotores 

periféricos situados cada uno en una cavidad periférica de modo que sus ejes 

centrales sean paralelos a l eje central del rotor central en cuestión, y 

que dividan e l espacio anular comprendido entre e l rotor central y su aloja­

miento en departamentos estancos unos con respecto a otros, y cada uno de 

los mencionados rotores periféricos están provistos de escotaduras destina­

das a l paso de los émbolos mencionados, en donde por lo  menos uno de dichos 

rotores periféricos esté sociado de forma permanete a una camara de combus­

tión por lo menos y a un canal de alimentación de gas comburente a presión 

que desemboca en e l alojamiento del ya citado rotor con un emplazamiento t a l , 

que los gases contenidos por el mismo permitan e l barrido sucesivo de los -
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gases quemados contenidos en el recinto de combustión, y llevar a cabo una 

sobrealimentación llenando de paso e l citado espacio con gas eombnrente a 

presión, e l cual motor esta caracterizado además porque la compresión de 1  s 

gases comburentes destinados a l barrido y a la  sobrealimentación se realiz: 

por e l de aplazamiento de los émbolos del rotor central sn la  parte del re­

cinto anular comprendido entre dos rotores periféricos sucesivos no asocia­

dos a una cémara de combustión.

2a.- Motor rotativo según reivindicación la , caracterizado porque la  

comunicación entre la  parta del recinto anular donde se compriman los gasee 

de barrido y de sobrealimentación y e l canal destinado a conducirlos a l alo 

jamiento de un rotor asociado a una cámara de combustión, se establece por 

medio de la s  camotaduras de aquél de loa dos citados rotores periféricos 

sucesivos contra la  parad del cual, los émbolos sucesivos del rotor central 

comprimen loa gasea da barrido y de sobrealimentación.

3 * .- Motor rotativo según reivindicacióhes la y 2a, caracterizado porque 

de una parte, la  lumbrera de admisión de los gases destinados a la  combus­

tión desemboca en el recinto anular con una separación ta l con respecto al 

rotor periférico situado inmediatamente por detrás de dicha lumbrera, que 

los gases de admisión no pueden penetrar en las escotaduras da dicho rotor 

y porque, de otra parte, un canal, a través de las mencionadas escotaduras, 

pone en comunicación con el exterior la  parte del recinto anular comprendió t 

entre el citado rotor y la  lumbrera de amisión en cuestión.

4 * .-  Motor rotativo aegún reivindicaciones 1* y 2*, caracterizado porque 

sobre e l canal de alimentación de gases de barrido comprimidos va adaptado 

un depósito, de modo que con este canal forma un eapaeio de reserva de libr< 

comunicación.

3 * .-  Motor rotativo según reivindicaciones 1* y 2*, caracterizado porque 

loa gases aon mantenidos a presión sensiblemente constante en e l referido 

canal por medio de una válvula.

6 * .- Se reivindica, por último, como objeto sobre e l que ha de recaer la
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Patente de Invención cuyo registro se so lic ita : "MOTOR ROTATIVO CON DISPOSI­

TIVOS DE BARRIDO Y DE SOBREALIMENTACION".

Todo conforme queda descrito en la  presente memoria, que eoneta de once 

páginas escritas a máquina, por una sola cara, y dibujos adjuntos.

Madrid, 17 diciembre 1957.

ALFONSO UNStlA
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