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PATENTE DE IN VENCIO 

POR VEINTE ANOS 

EN ESPA&A

RICARDO OLAGUE NBGUEHUELA,de nací la ,n atu ral
de Laa Arenan,provincia de Vizcaya,de 33 a&oa de edad,con do­

m icilio  en A vilan ,calle  de Suarez Inolan na 37,Capitán de la  

Marina Mercante y Abogado del Ilu stre  Colegie de Oviedo,

BUQUES AUTODESCARGANTES , cuyo dea a rro llo  concia te en poner 

e l buque en aeoe y deapuea fraccionarle en dea e "A « partea, 

o bien,practicar abertaraa en e l centro y fondo de cada bode—

5 ga#
En e l primer eaao ae le  dá inclinación a l buque e ae le  in­

v ierte ,per medie de un volcador, para proceder a au descarga. 

(Sistema 16).

Mu e l segundo oaao cada parte del canco,que fornará 

10 bodega,ae iza  per medio de un dispositivo mecánico,o ain iza r­

la ,ae  aaoa horizontcimente del lugar que ocupa en e l buque por 

medio de un volcador pana proceder a au deacarga# (Siatema 26).

En e l tercer oaao abiertae laa aberturaa (eaco tillaa  in fe - 

rio rea ) ,e l  cargamento caerá cobre una cinta mecánica u otro 

15 medie cualquiera,c sobre una to lva construida sobre e l mismo 

dique,siendo e l sollado de laa bodegas del buque de forma có­

nica o piramidal. (Sistema 36).

-REFORMAS A INTRODUCIR SOBRE LAS CONSTRUCCIONES ACTUALES- 

BUQUES.-Laa modificaciones a introducir en los buques son laa  

20 siguientes:

Hasta la feoha la construcción naval ea entarima,ee decir, 
el casco está formado por la roda, quilla, oodas te .cuadernas, 
planchas,baoa,cubiertas y demás piezas que forman un conjunte 
indivisible no susceptible de ser fraccionado en partee en un

POR

BUQUES AUTODESCARGANTES 

- — — oooO-A-Oooo —  -. -



25 ...t. a.a.. 23916 9
Heg^n me invento a l onece ea fracciona en dos o 

e permanece enterizo.

Sistema H^divjn ión en Ace cartee.-dóm ine n  ̂ 1 ,Fígaro, n a l).

' Lo diel^ ó n  del ceeoc en dce pvurtea ec he** de ta l forme gao 

30 quedo en ano de e lle e ,le  do proa,lee bodega* y en le  otra parto, 

en la  ccrreepcndientc a la  popa,vayan la  cala do máquinas,ale ja -  
mientoa,poentc da mando,ote.

35

40

loe mamparos qpe lim itan eetaa dos partes serán estancos de­

jando entra e llo s  un espacie en cuya ipediania se dispondrán las  

cuadernas,qge,per medie de to m illo s  u otro medie de unión re­

sistente,sirvan  de unión entra la  parte de proa y la  de pupa.

Attre la s  des partes,en e l espacie de separación,se colocará 

un dispositivo en le s  colectores de achique del piek de proa, 

sentinas,tanques de combustible,ote. ,que permita conectarles o 

desconéctanos aegdn

n  buque llevará  en la  misma proa una e des compuertas que 

se puedan ab rir  e eerrar y una ves cerradas sean estarlas.

la s  bodegas están separadas per mamparos transversales de ta l 

forma que la  carga que lim iten quepa en la  tolva adonde cae.

45 Zato* mamparos trazas versales separadoras de bodega se d e s li-  

zaran vcrtiealmente sSbre guías adosadas a l costado del buque y 

en su parta in terior,de manera que tengan un mevimiente asoend 

dente o descendente.Puede ser movible todo e l mamparo,e ademen­

te la  mitad in ferio r,para  le  cual pueden estar divididos en dos 

50 partes.

Existe una cuna donde descansa la  parte de proa del buque y 

capas de maniobraroen e lla .E sta  cuna va suspendida de varios a -  

mantes,unidos Óstos a puentes-gráas u otssa dispositivos mecá­

nicos con potencia suficiente para la  maniobra de a rr ia r  e ise r, 

55 segáa convenga,el poce to ta l resultante de la  cuna,parte de la  

proa del bu que, y su cargamento. Fe es necesario qus la  otra sea 

cerrada,sino que con objete de disminuir su peso puede ser una 

estructura abierta siempre que tenga la  debida resistaneia de 

acuerde con cu cometido.
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SS

239169 íS# suprime la cuna colocando en su lugar un volcador,el cual,
ecogiendo en su interior a la parte do prea del buque e impri- 
miSndele un novlmionte do rotocién e obre un e je prea-popa oe pro- 
oede a la descaOqpz ̂ inmediata#Paando al goleador en rea de la cuna
no oo noeeeario* dardo al diquo la concavidad de que luogo hablà- 
romeo.

70

73

&A#$#Ba,-%%..fdlT%o%-̂ B.aa .̂ya!'lao ^ r io s . —̂ Idalea nt 2^Pigura n02). ; 

la  parto do proa meneionada en e l sistema antorlor a su vez so 

subdivide en tantao parteo come convenga,de modo quo cada una do 

estoo parteo ytoda oor landa per una grSa,e blon,oln iza^ep,pue, 

dan sar depoeitadao cobra un voloador oonstruido a l efecte.

ZI oietema a oegiir en eetao eubdivialonea reopeote a ou 
e deouni&n m  el baquo oo el mlomo qpe ouondo oe trota de la divi- 
oi^t en doo parteo.

8jetoma Jd!buone enterizo.-(Ldmlna ni 2,Pigurm ut 1).
Za ooto oietema la construcoidn del buque es la n om ai, pero 

con la difOreacla do quo en ol oontre y doble fondo do cada "**-
do loo bodogao oo pm o tioon unao aberturao-leo Uemaromoo ooeeti- 
Hao inforioree-quo pomitom oalir la oarga paro caor oebro 
aiata nooànioa,o oobro una tolva construida oebro al fondo dal 

SO mismo diq^m.
ZI sollado do coda bedoga oo do ferma cSoíoa o piramidal, le 

eual faoilitm la oallda dal cargamento.
DIQUES.-Ko pooooario utilizar diquoo on quo las bostas queden on 
oooo,oionde Ino partleulari^sdoo quo deben reunir leo oiguionteo: 

SS Bu *1 eietoma ld.-Zn ooto sletoma ol Sdquo dobo tonar puentee- 
grdse e un dispositivo capaz de maniobrara con la cuna y el peso 
qus olla ha do soportar son Objeto do darlo a la parto do proa 
del buque la inollnaoidn Aoblda,olendo ol diquo do la oocoidn quo 
indica la figura para poder dar a la porto do proa dal buque di- 

90 eha Inclinaoidn.
Zn oaoo de verificar la doooarga dabdo la vuelta a està parte 

del buque no oo neoeaarie la ouna,oine un voleador donde dooean- 
oarà,suprinldndooo on ooto dltlmo oaoo la concavidad dal suolo 
dal dique ya quo ne os necesario darle ningnn* inolinaoidn a los



. * ' .........* ' .......... . * v t * & * ^ *  * 4
95 bodegas del bu que,sino un movimiento de rotación sobre un eje  

longitudinal (proa-pepa).

Zn e l^sietmaa 2Q. -A i este aietm a e l dique es normal oon la  

particularidad do que a i  oo sigue e l procedimiento del volcador 

tendré una nanga lo  suficientemente grande para poder maniobrar 
100 éste.

Xu e l  niatem a^*.  -Piona nom al oon la  diferencia de que habré 

que tener en cuenta e l  om ine a recorrer per la  cinta mecánica o 

e l dispositivo a  ap lica r a  la  cinta, o b isn ,la  variante que supone 

e l  practicar una gran to lva en e l fondo d e l dique,de ta l forma 

105 que a l a b r ir la s  e sco tilla * in ferieres la  sarga c a ig a s *  su inte­
r io r .

FOHKi BE Id  BBSeAE^i

^  *l-^A*t*m a H . Próximo o l buque a l puerto da descarga no 

procederé a desoonectar lm  colectores y a a lige ra r la  unidn de 

110 la *  des cuadernas.

Una vez e l buque en aeee y la  parte de groa deecanaando sebre 

la  cuna e sebre e l volosder se so ltaré  por completo la  unidn do 

la s  dos cuadernas.

B l ss sigue a l procedimiento de la  cuna se a rria  ésta da ta l 

115 fem a que per efecto de la  gravedad e l cargamento salga por las  

oanpasrta* ds proa.Dosoargada la  bodega nS 1 se subiré o l mampa­

ro que la  lim ita oon la  bodega n* 2 -e i e l  buque tim a  varias bo- 

dagas-y a s i suceeivnms*te imteta la  to ta l descarga. Finalizada ésta 

na isa  la  cuna efeotaémdose la  unida entra las dos partes del bu- 
120 que.

Oon e l dispositivo del volcador,una vas desligadas por comple­

to lee dos partes del buque ee procede a  hatear g ira r  a l volcador 

para lle v a r  a cabo su descarga.

En a l eiatoma 2a.-Lo  mimo que en e l sistema an terio r,a l a -  

125 proximarae e l buque a l puerto se desconectaran los colectores y 

se aligeraran las uniones da las diferentes bodegas.

Estando al buque en saco ea izaran las bodegas para su desear— 
ga,o bien,se sacan da su sitio horizontalmente con el volcador al
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cual v e rific a ra  su descarga.

Realizada la  descarga i r á  a ooupar enhJjT cuque su lugar la  bodega 

correspondiente, uniéndose a l casco de forma que a l  terminar la des­

sarga de la  áltima bodega e l  buque quede enterizo y dispuesto a hacer 

se a la  mar.

En e l  sistema 33*—Cuando e l buque se ha lle  en seca, por la  parte 

exterior e in fe r io r  deR casco se abrirán la s  e sco t illa s  in fe rio res  y 

e l cargamento caerá por a i propio peso sobre la  cinta meoánioa, o so 

bre la  toH a practicada en e l  in te rio r  del dique. F ao ilita  la  caída 

del cargamento la  forma oánioa o piramidal dada a l sollado de la s  bo 

dagas, siendo á t i l  también esta dispositioión  cónica o piramidal pa­

ra elevar e l oentro de gravedad ¿n lo s cargamentos más densos que e l 

agua a lo s efectos de la  estab ilidad  del buque.

Finalizada la  descarga se cierran la s  e sco tilla s  in fe rio res  quedan 

do e l buque en condiciones de hacerse a la  mar.

-SIGNIFICADO DEL ROTULADO DE LAS LAMINAS**

A=Agua D F=Doble fondo

Asomantes de suspensión B I=Esootilla  in fe r io r

B=*Bodegas B S -E so o t illa

c=Compuerta del dique F=Fondo del agua

C=*Cuna M=sMamparos separadores de bodega

CM=Cinta mecánica P=Bioaderos

GU=Cuademas de unión S C h o llado  oónioo o piramidal

D=Dique T=Tolva

NOTA REIVINDICATORIA

Hecha la  desoripoión de este invento se declaran oomo nuevas y de 

propia invención la s  reivindicaciones siguientes:

1&) "BUQUE AUTODESCARGANTE" caracterizado por que au casco está di 

vidido en dos partes cuya disposi6ió& son la  de proa e l s it io  donde 

se hayan la s  bodegas y en la  otra, la  popa están situadas todos los  

demás elementos. ¡Los mamparos que lim itan estas dos partes son están 

oos dejando entre e llo s  un espacio en ouya medianía se disponen la s  

cuadernas, que, por medio de to rn illo s  u otro medio de unión re s is ­

tente, sirvan de unión entre la  parte de proa y la  de popa. Entre la s  

dos partes, en e l espacio de separación, se colocará un dispositivo



239169 ^
^  en loa  colectores de achique del pick íe  proa, sentinas, tanqgres de 

165^ combuatible, e tc ., que permitan conectarlos o desconectarlos según 

convenga.

170

175

ISO

185

190

25) "BUQUE AUTODESCARGANTE" caracterizado por que en la  misma proa 

se rea liza  una o dos compuertas que se pueden a b r ir  o cerrar y una 

vez cerradas son estancas.

35) "BUQUE AUTODESCARGANTE" caracterizado por mamparos transversa^ 

le s  separadores de bodega que se deslizan vertioalmente sobre guías 

^.osadas a l  costado del buque y en su parte in te r io r , de manera que 

¡Rengan un movimiento ascendente c descendente. Es movible la  to ta li ­

dad del mamparo, o solamente la  mitad in fe r io r , para lo  cual vendivi^ 

didos en dos partes.

45) "BUQUE AUTODESCARGANTE" caracterizado por que la  cuna donde 

descanaa la  parte del tuque de proa y capaz de maniobrar con e l la .  

Esta cuna va suspendida de varios amantea unidos a punte a-grúas u 

otros d ispositivos mecánicos con potencia su ficiente para la  manijo 

bra de a rr ia r  o iza r , según convenga, e l  peso to ta l resultante de 

la  ouna, parte correspondiente del buque, y su cargamento.

5*) "BUQUE DESCARGANTE" caracterizado por estar integrado por un 

volcador que asienta en su in te rio r  a la  parte de proa del buque e 

imprimiéndole un movimiento de rotación sobre un e je  proa-popa ae 

procede a la  descarga inmediata.

6s) "BUQUE AUTODESCARGANTE" caracterizado por que ae practican en 

su casoo unas e sco tilla s  in fe rio res , es deoir, en e l oentro y doble 

fondo de cada una de las bodegas del buque ae praotioan unas abertu 

ras que permiten que por efeoto de la  gravedad e l oargamento oaiga 

sobre una cinta mecánica, o sobre una tolva construida a l  efeoto sj3 

bre e l fondo del dique mismo. E l sollado de cada bodega es de forma 

oÓnioa o piramidal, lo  cual f a c i l i t a  la  salida del oargamento.

76) "BUQUE AUTODESCARGAN TE"

Esta memoria consta de se is hojas fo liadas y mecanografiadas por

una sola oara
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