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PATENTE DE  wwovwcozow. .

MEMORIA DESCRIPTIVA

que se acompafia a la solicitud de

una PATENTE DE _INTRODUCCION .. por _..10Q. ... afios, en Espafia

>

a favor de
oo Ca Ae Vo LIMITED. . ... ..., de nacionalidad

..britanica, . ... domiciliado en ...~ LONDRS . (Inglaterra)..

callede .. . Warple Way Aocton, .. .. . ném. ...

por:

«....Calentador .de aire. para.mmb.tor-es -d8.combustidn interna;-

Ne 4912

Agente Sr. _BOLIBAR,.-
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a favor de
C. K. V. LIMITED, de nacionalidad britédnica, domiciliade
en LONDRES (Inglaterra) Warple Way, Acton,
por:

"Calentador de aire para motores de combustidén interna-.

SR TP we Sxwe Pl Thew X SRR aw 22 = SR -2R

Memo ria des criptiva.

Ia presente patente tiene por objeto propor-
clonar, en forma sencilla y conveniente, un calentador
de aire para facilitar el errangue de los motores de
combustién interna del tipo en que el combustible se su~
ministra por inyecci én mediante bomba,

Este calentador comprende, en combinacién, un

cuerpo o estructura por medio del cual puede llevarse
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combustible liquide al colector de admisién de aire del
motor; uno o mss elementos calentables por electriecidad,
montados en este cuerpb ¥y que quedan situzdos dentro del
colector para yaporizar e inflamsr el combustible; un
érgano de movimiento elternativo exil, provisto de resor-
te y alojado en una cavidad del cuerpo, para dosificar
el combustible, ¥y un arrollamiento de solenoide para
mover este érgano de vaivén; ocuyo arrollamiento estd co-
nectado eléctricamente al elemento o los elementos ca-
lentableszpor electricidad.

En el pleno adjunto represents:

La figura 1, una seccidn por el eje, de unax
forme de ejecucién del aparato.

La figurs 2, una elevacidén lateral de un blin-
daje protector que forma parte del aparato expuesto en
la figura l. Segtn estas figur=s, la construccidn com-
prende un cuerpo de metal compuesto de tres elementos
coa:iles-aly-az-y-al§ el primero adaeptado para conexidn
e rosca con un agujero practieado en un lado del tubo
o colector de admisién de aire -b~ del motor.

Montado en torno del elemento-az—, que es hueco,

" hay un arrollamiento de solenolde -¢-, ¥y en su interior

se dispone un érgano —-d-, deslizable axilmente, y pro-
visto en un extremo de un resorte de compresién —e~; el
otro extremo de este Srgano de valvén -d- lleva untaco

de cierre -f- de caucho o material andlogo, apropiado
para cooperar con un asiento —g— del extremo adyacente

dei elemento -az-, En este extremo, el elemento-az- tiene
una prolongacidén tubular axil -h~ relativamente estrechs,

& partir del asiento —-g-.
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El elemento-al- es también hueco, y contiene
un tubo -i- concéntrico de forma escalonada, con su ex-
tremo mds ancho rebordeado y apoyado dentro del extremo
adyacente del elemento -al~ mediante un disco electro-
alslente -J-; esta parte mis éncha del tubo sirve asi-
mismo para alojar un manguito electroaislante -k-, en el
que entra la prolongacién tubular -h~ del elemento -a?-,
Un segmento intermedio rebajado del tubo ~i- queds abra-
zado estrechamente por un extremo de un arrollamiento
-m~ de vaporizacidén e ignicién; la porcidn mds estrechs
del tubo penetra en este arrollamiento por su extremo
ciego, ¥y queda separads de la poroidén adyacente del mis~-
mo por un espacio snular. Esta porcidén estrecha del tu-
bo -i- presenta, en un punto equidistante de sus extre-
mog una aberturs o portillofadial -il-. Al extremo ce-
rrado de la porcidén mds estrecha del tubo -i- va suje-
to un collarin electroaislante -o-, que sirve para ob-
turar el extremo adyacente del espacio anular compren-
dido entre el extremo del tubo -i-~ ¥ la poreién contiguas
del arrollamiento. ILas espiras de la parte del arrolla-
miento -m- que rodean la porcidén més estrecha del tubo
-1~ quedan mds préximas entre si que las restantes, E1
arrollamiento -m- estd encerrado en un blindaje protec-
tor eilindrico hueco -n-, con un extremo ablerto acopla-
do al elemento -a;- del cuerpo, y otro cerrado, al que
se sujeta el extremo del arrollamiento mis alejado del
tubo ~i~. Con preferencia, la parte del arrollamiento
~-mp que comprende las espiras mas préximas, se halla es
trechamente rodeada por un segundo grrollamiento -m;?,

que tambien tiene sus espiras andlogamente apretadas.
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El.:segundo arrollamiento -m;- puede unirse integralmen-—

te con el primero -m—- por un extremo, y por el otro sme
sujeta de modo conveniente a la parte contigua del mis-
mo. El segundo arrollamiento, junto con las espiras
adyacentes del primero, forme un paso para la corriente
eléetrica, de4mayor seccidn que las restantes espiras
del primer arrollamiento por lo que la corriente gue
circula por 1los arrol}amientos produce un cealentamiento
mis intenso de estas dltimas espiras que de las otras.
El blindaje -n- presenta en un lado varias per—-
foracionés -n;—, y en el opuesto, otras -n?- nds gran-
des, distribuidas ocupando la porcidén mayor de dicho la~
do, en tanto gque las perforaciones menores —nl- ge divi-
den en dos grupos, a lo largo del blindaje, por un seg-
mento nc perforado. Ademés, el blindaje puede contar
de dos partes semiocilindricas, una de ellas provista de
las perforeciones -n;-, ¥y la ota con las perforaciones
-nzét en este caso; los bordes adyacentes de las dos mi~-
tades se unen uno a otro, y llevan pestafias para formar
fuera del blindaje un par de estrechos tabiques -n3- de

desviacién de aire, longitudinsles y diametralmente opueg

tos.

3

El elemento ~a= tiene en sus extremos unas per-
foraciones axiles -p~, ~gq-, que comunican entre s{ por
un orificio intermedio -r—j; la perforacidén -p- estd fi-
leteada, para conectar un tubo de suministro de combus-
tible (no representado), y la performcidén —-q~ sirve paras
alojar el extremo adyacente del resorte —e-~ que impulsa
el érgano de vaivén -d-. E1l extremo opuesto del resorte

—-e— ocupa una cavidad -s- del extremo adyacente del ér-
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gano de vaivén -d-, la cual comunica por un agujero —t-
con unz ranuras longitudinal -u- abierta en un lado del
drgano de vaivén mencionado.
El arrollamiento de solenoide -o- estd encerra-
5 - 40 en una caja -v- adosade & los elementos -al-, -ag-
del cuerpo, y sobre la cual descansa una pieza que forma
borne o terminal -w-, por la que puede llegar corriente
eléctrica al arrollamiento. Este comunica eléctricamen-
te con un extremo del arrollamiento o arrollamientos de
10 vaporizacidén e inflamacidén -m-, -m;-, por intermedio del
tubo ~1i-, y el extremo opuesto de estos arrollamientos

se conecta a tierra a través del blindaje -n- y del ele-

mento -a;-.

Cuando el elemento -al- ge aplicafél colector
15 de admisién de aire -b-, el blindaje -n~- que rodea el
carrete o los carreteﬁ queda dentro del ocitado colector,
con el lado de las perfbracionesvmayores -nz- a favor

3

de la corriente, y los tabiques -n“- frente al aire gue

circula por el colector.

20 Le construcclidén g disposicidn de las diversas
parteh equi descritas son tales que cuando se excite el
arrollamiento ~c~ del solenoide cerrando un interruptor
adecuado (que no se representa), el $rgano mévil -d- se
apérta del asiento -g-, en oposicidén al resorte -e-,pars

3

25 que llegue combustible del elemento ~a~—, por el elemen-—

to -az-, al tubo -i-. El combustible que pasa por el por
tillo -11— al tubo -i- circuls entre las espiras conti-

Suzg del arrollamiento -m—,-ml-, ¥y llega el blindeje -n—.

Al excitarse el arrollamiento —-c-del solenoidé, se calien

30 ta el arrollamiento -m-, -ml; por consiguiente, el com-
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bustible gque entra en el blindaje se vaporiza y ardej
la llama resultante se mantiene mientras el drgano mo-
vil -d- permanece alejado del asinto -g-, y el calor
producido templa el alre que va al motor lo suficiente
para asegurar su arranque sin dificultad. Una vez en
marcha la mdquina, S8e abre el interruptor antes mencio-

nado, para desconectar el calentador de aire descrito,

N 0 T A

SsEgasEsEonsilrmEsT T

Se relvindica como objeto de esta patente:

1) Calentador de aire para motores de combustidén
interna, alimentados de combustible por inyeccidén me -
diante bombaj que comprende un cuerpo por medio del cusl
puede suministrarse combustible liquido al tubo o coleg
tor de =sdmieidn de aire del motor; uno o mis elementos
calentadores eléctricos, montados en el cuerpo y que
pueden situarse dentro del colector para vaporizar e
inflemar el combustible; un érgano de vaivén, con re =
sorte, para dosificar el combustible, alojado en una ca-
vidad del. cuerpo, ¥y un arrollemiento de solenoide gque
acciona este drgano de vaivén y se halla conectado eléc-
tricamente con el elemento o loe elementos calentado -
res eléctricos.

2) Calentador de aire segin la reivindica -
cidén 1, en el que el cuerpo comprende tres elementos
coaxlles destinados respectivamente & admitir combus-
tible, a sustentar el drganc de vaivén y & descargar el
combustible dentro de uno o mds arrollamientos que.congv
tituyen el elemento o los elementos calentadores eléc—A

tricos.
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3) Calentador de aire segdn las reivindica-
clones 1 o 2, en el que el elemento o los elementos ca-
lentadores eléctricos se componen de un primer arrolla-
miento rodeado estrechamente en parte de su longitud
por un segundo arrollamiento, cuyas espiras, junto con
las espiras adyacentes del primer arrollasmiento, estdn
més préximas entre sl que las restantes espiras de este
primer arrollamiento.

4) Oalentador de aire segdn cualquiera de las
reivindicaciones precedentes, en el que el elemento o
los elementos calentadores eléctricos se alojan en un
blindaje cilindrico perforado, provisto por fuera de un
par de tabiques de desviacidn de aire longitudinales y
diametralmente opuestos.

5) Calentador de aire para motores de combus-
tién interna.

Esta memoria consta de siete pdginas escritas

por una sola cara.

BARCEILONA, 10 de Diciembre de 1957.
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