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PATENTE DE INVENCION

MEKMORIA DESCRIPTIVA
sobre: |
"Perfeccionamientos en motores de combustidn interna del
tipo de inyeccidn de combustible liquido e inflamacidn

por compresibn',
f g

Solicitantes : RICARDO & CO., ENGINEERS (1927) LIMITED,
entidad inglesa, residenté en 27a, Ashley
Flace, Westminster, LONDRES, Inglaterra.

Eate invento se refiere a motores de combustidn
interna del tipo de inyeccldn de combustible liquide y
de inflamscidn por compresidn.

Los motores del tipo indicado, corrientemente
utilizados, tienen distintas formas de cémaras de combus-
tidén y de disposiciones y modalidades de dispositivos de
inyeccidn de combustiblﬁpiendo uno de los principales
objetos de cada acoplamiento el colocar la meyor Propor-
c1dén posible de la carga de aire en contacto con el chorrd’

o chorros de combustible, durante el proceso de combustidn,
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proporcionando as{ un funcionamiento satisfactorio del
motor.

Lag principales cualidades deseables en los
notores de inyeccidn de combustible liguido y del tipo
de inflamacidn por compresidn, pueden resumirse como
sisue: (1) capacidad de emplear en la cdmara de combustidn
la mayoﬁproporcién del aire en ella disponible; (2) buens
economia de combustible; (3) escape limplo; (4) buen
arranque; (5) flexibilidad y eficiencie del funcionemiento
entre amplios 1{mites de velocidad, y (6) suavidad de

funcionaniento, y aungue muchas formas de cdmeras de combus~

tién en la actualidaed utilizadas tienen ure combinacidn
de algunas de egtas cualidades deseables, en un grado razo-
nablemente elevado, ningin tipo de cdmara de comtustidén
en ¢stos momentos en umo, reasulta capaz de satisfacer todas
las cualidades degeadas en grado adecuadamente elevado.

En un tipo especial de motor de inyeccidn de
comtugtivle 1fquido e inflamacidén por compresidn actual-—
nente utilizado, & continuecidn denominado motor de inyec—
cidn directa, el pistdén y la culata del cilindro estdn
dispuestos en general para proporcionsr entre ellos y
en el extremo de la carrera de compresién, un espacioc de
combustidn en comunicacidn prédcticamente libre con el
interior dsl cilindro, inyectandose el combustible en el
gegpacio citvado,

Ia disposicidn de la inyeccidn de combustible
con respecto a la cargs de aire en la cdmara de combustidn

de inyeccidn directa, var{a en cierto grado, pero en

algunas modalidades, la carga de aire se hace que tenga

un movimlento o tipo de desplazamiento organizado, en el

;
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interior del espacio de combustidn, para acoplar prdctica-
mente & las caracterfsticas de la inyeccidn, para propor—
cionar de esgte modo un proceso de combustidn lo mds
eficientéposible. Corrientemente, en motores de esta
{ndole, una cavidad o bolsa de:combu.stién estd constitufda
por un rebajo o entrante circular en la coronma del pistén,
algo menor,en didmetro, que el pistdn; pero la bolsa o
cavidad puede estar formada, parcial o totelmente, en la
culatadel cilindro.

| Ademfs, en algunos casos, la carga de aire se
hace glrar en conjunto en el interior del cilindro,
slrededor del eje de éste, durante la induccidn o periodo
de carge de aire, de modo gue la carga de aire, &l tras-
ladarse al interior de la cavidad, al final de la carrers
de compresidn, gira de modcandlogo aunqﬁe a una velocidad
rotacional apreciablemente ;ayor que la primitivamente
alcanzada en ¢l verdadero cilindro. Los dispositivos
para la inyeccidn de combustible varfan con respecto é}a
disposicidén de la boguilla o pulverizador asfi como en
relacidén con la pared circunferencial de la cavidad de
combustidn,

E1l objeto de este invento'es proporcionar una
forma perfecclonada de motor de combustién interna del
tipo de inyeccidn de combustible liquido y de inflamacién
por compresidn, que pueda congiderarse, en general, del
tipo de inyeccidn directa y que, congervando por lo menos
la mayOﬁbarte de las ventajas de este tipo, actuaslmente

en uso tenga ademis otras adicionales.

Un motor de combustidn interna del +tipo de

inyeccidn de combustibvle lfquido y de inflamacidn por
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compresién, de acuerdo con este inventd, comprende un
pistén y un cilindro Preparados de tal modo que entre el
ristén y la culata del cilindro, al final de cada carrere
de compresién, Proporcionen por lo menos dos cavidades de
combustidn aproximadamente andlogas, dispuestas de modo
tal que al final de le carrera de compresidn, la carge

de aire comprimide en el interior de cada cavidad se
encuentre en un estado de movimiento aproximadamente simi-
lar, y medios para inyectar combustible de modo aproximada-
mente gimilar al interior de la carga de alilre de cada
cavidad,

Lag TEferencias?nteriores a que?a carga de aire
comprimida en cada cavidad se encuentra en un estado de
movimiento aproximadamente similar, y a los medios para
inyectar combustible de modo aproximademente similar al
interior de la carga dégire de cada cavidad, ha de consi-
derarse que significan que, suponiendo cada uns de las
cavidades separada y oén referencia a su posicidn en
relacidn con los otros elementos, el tipo general de
movimiento de aire en cada cavidad aer%hproximadamente
el mismo, y lag caracter{sticas de la inyeccidn de combusg-
tible y de la direccidn o direcciones de esta inyeccidn,
en relacién con la superficle de contencidén o limitacidn
de la cavidad y con el movimiento del aire de su interior,
serdn aproximadamente iguales para cada cevidad, por lo
menos durante el funciomamiento en cargs normal, aunque
en algunos cagos pueden existir variaciones pequefias,

especialmente efectivas, por ejemplo, al arrancar, en la

maroh%en vacfo o en el funcionamiento con poca carga. En

otros términos, la disposicidn serd tal que en cada una
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de las cavidades existirdn condiciones de combustién
préoficamente similares. La denominascidén movimiento del
aire, se emplea en esta memorie para conmprender el movi-
miento organizado, o sea el movimiento en unas condiciones
egpeciales de circulacidn,por ejemplo con un movimiento
rotacional o toroidal, o una combinacidn de estos dos
tipos de movimiento, ag{ como otro movimiento cualgquiera
que tenga por objeto colocar la mayor cantidad posible

del aire disponible en la cavidad, én contacto con el
combustible, para dar 1ugaﬁa una combustidn lo mdse completa
posible de éste, durante el proceso déFombustién.

En una disposicidén preferida de acuerdo con
eate invento, se acoplard un dispositivo Unico de inyec—-
cidn de combustible, dispuesto en un punto gituado entre
las cavidades y preparado pare inyectar combustible,
andlogamente, en el interior de cada una de las dos ©
nés cavidades. En este caso, las cavidades, convenlente-
mente, comunican con un espacio comin en sus puntos
adyacentes; el extremo del dispositivo de inyeccidn de
combustible, se encuentra en el interior o inmediatemente
frente a este espacio, al finml de cada carrera de
compreeidn. Ln la mayogbarte de los casos, cada uma de las
bolsas o cavidades serd aproximadamente de seccién
transversal circular y no superponiéndosepn planos norma—
les 2l eje del cilindro, y en este caso, el espacio comin
en la disposicién antes citade, puede proporcionanﬁbor
una depresidn situmde entre las partes adyacentes de las

cevidades o bolsas, y en comunicacidn con éstas.

En cualquiera de los casos cuando, como ge pre—

fiere, cada una de las boleas © cavidadeies de seccidn
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transversal aproximadamente circular en planos normales
8 su eje de simetr{a, la disposicidn, con preferencis,
serd tal que al final de cada carrera dﬁcompreeién se
realice un grado apreciable de rotacidn organizade de

la carge de aire en cada bolea, y aproximadamente alrede-—
dor del eje de la cavidad, durante el periodo de inyec-
cidn de combustibvle. Ael, emte invento puede aplicarse a
un motor?el tipo en que, dqrante el per{odo de inducoién,
la carga de aire penetra en el cilindro des tel modo que
dicha carge de aire gira en conjunto alrededor del eje
del cilindro al final del perfiodo de induooién§ esta
rotacidén continda durante el perfodo de compresidn y dd
lugar a la rotacidén de la carga de aire en cada una de
las cevidades, al final de la carrera de compresidn. La
rotacidén organizada de la carga de aire en cada unse de
las cavidades, puede sin embargo aumentarse por la forma-
cidén especial de la cara del pistén o del cabezal del
cilindro ~de +t2l modo que tiendan a hacer due una mayor
parte del aire sea impulsado al interior d%oada cavidad
durante la carrera de compresién- y, mfs especislmente,
por l%eatrecha aproximecidén del pistdn al cabezal del
cilindro al final de cada carrera de compresidn, para

que el ailre penetre en las cavidades en una direccidn que
sea aproximedamente tangente a circulos que tengan su
centro en el eje de las cavidades. Parzs este objeto,

en la cara del pistdn puede disponerse canales adecuados
de poca profundidade.

En los casos en que este movimiento rotacional
del aire en masa se realiza en cada una de lag cavidades

a1l final de cada carrerade compresidn, los medios de
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inyeccién de combustible pueden estar dispuestos y prepa-
rados de modo tal que dirijan al combustible en un chorro
con el sje de dste en una direccidn que tenga una
componente prdcticamente en la direcoidén del movimiento
rotacional de la parte del aire cargado en la cavidad
edyacente & los medios de inyeccidén (o sea en la direc-
cidén de la “ecorriente de salida o alejamientd).

Ademds, con preferencia, la direccidn de la
inyeccidén de combustible al interior dépada cavidad, es
précticamente tangente & un cireulo concéntrico con la
mencionada pared d%la cavidad, y de radic inferior el
de ésta.

Cuando, como se prefisre en muchos casos, se
dispone un solo diepositivo de inyéecién de combustible,
puede prepararse pare proporcionar varios chorros en
nimero correspondiente al de cavidades, dirigiéndose
cada uno de ellos, adecuadaﬁente, don respecto a su
cavidad.

Aef, en una disposicidén, cuando existen dos o
treg cavidades simétricamente dispuesta con respecto al ‘
eje del cilindro, puede acoplarse un dispositivo centrel
de inyeooién de combumtible preparado pars proporcionar
dos o tres chorros, ceda uno de ellos de una direccién
tal, con respecto a la de rotacidén de la carga de aire
en su bolesa o cavidad, que la inyeccidén de combustible
sea practicamente en la direcciodn de alejemiento, ¥
aproximadamente tangente a un circulo oqnoéntrico con 18

pared circunferencial de la cavidad.

Algunas de las ventajas de este invento sons

(1) por dividir la cantidad total de aire que ha de
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colocarse en contacto con el combustible inyectado, en dos
o nds masas similares, cada una de ellas en una cavidad

o0 bolsa de forma andloge y que tiene caracter{sticas
similares de movimiento de aire, es mds facilmente posible
controlar la distribucidn de oombustiblépn el alre, que
empleando una sola cavided de, por lo menos dimensiones
volumétricas dobles:

(2) es bien sabido que para cualquier velocidad
rotacional dada del aire, que se produzca en el cilindro
durante l%induccién o perfocdo de carge dégire, la veloci~-
dad rotacional de éste cuando se desplaza a una cavidad
dnice de cdmara de combuetidn, varfa, en parte, inversa-
mente al didmetro de la cavidad. Cuando se emplean dos

o mds cavidades de cdmars de combustidn, el didmetro de

‘cada una de ellas es apreciablemente inferior al de una

cavided o bolsa unica, y consiguientemente es mds fécil-
mente posible alcenzar la velocldad rotacional deseada

de le carge de aire en cada una de las cavidades de la
cémara de combustidn, por cuyo medio se consigue un proceso
de combustidn eficiente con el empleo de un solo lnyector
de combustible dispuesto en cada cavidad, sin necesidad
de acudir & una velocidad excesivamente elevada de la
corriente de aire & través de la vdlvula de entrada,
permitiendo asf la obtencién de una mayoreficiencia
volumétrica del motor, y consiguientemente un campo mayor
de velocidedes Gtiles de trabajo y una produccidn de

fuerze mixima mds elevada.

(3) Cuendo las cavidades de combustidn comunican

entre sf por un espacio de comunicacidn entre sus partes

adyacentes, puede emplearse un golo disposgitivo de inyeocién,
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de combustible, susceptible de disponerse centralmente,

0 aproximadamente en el centro, en la culata del cilindro,
como resulta por lo general conveniente, permitiendo sin
embargo la distribucidn satisfactoria del combustible en
el aire, sin una presidn excesiva de‘inyeccién, ¥y con un
ndmero de chorros correspondiente unicamente al mimero

de cavidades, o boleas.

Los dibujos adjuntos representan, algo esguemd-
ticamente, por via de ejemplo, varias construcciones t{pi-
cas de acuerdo con este invento; en ellos

La fig 1 es un corte vertical lateral de la parte
superior del cilindro y de%u culata, de una forma de cone-
truccidén de acuerdo con este invento; el corte del pistén
estd dado por la linea 1-1 de la fig. 2.

La fig. 2 es una vista en planta del pistén del
motor representado en la fig. 1,

; Le fige 3 es un corte vertical fragmentario
del pistén, por la lfnea 3-3 de la fig, 2.

Le fige. 4 es un corte vertical de la parte
superior del pistdn representado en la fig. 2; el corte
estd dado por la 1linea 4-4 de la fig. 2. )

Las figs. 5 y 6 son vistas correspondientes a
las figs. 1 y 2, de una construccidn distinta, que comprende
tres cavidades de cdmara de combustidn.

Lasg figs. 7 y 8 son respectivamente, una vista
en planta y un corte vertical de otro pistdén distinto
dotado dédos cavidades de combustidn bastante separadas,

y toberas o bogquillas separadas de inyeccidén de combus-
tible.

Las figs. 9 y 10 son vistas andlogas a las figs.
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2y 4 de otra construccién, de acuerdo con este invento.

Las figs. 11 y 12 son vietas andlogas a lag
fige. 2 y 4, de otro tipo de construceidn, de acuerdo con
este invento, y

. Las figs. 13y 14 eon vistas andlogas de uns

nueva construceidn, en la que log ejes de simetrfa ge
las cavidades estdn inclinados con respecto al eje del
cilindro,

En la construceidn representada en las figs.
12 4, el motor comprende un oilindro 1 en el cual estd
Dreparado para moverse con movimiento alternativo, un
Plstdén 2 dotado de una corons o0 superficie superior plena,
como ge indieca en 3y en la que estdn Preparadas boleasg
0 cavidades de combustidn,el cilindro estd cerrado por
une culate 4 provista de?onduotos de alimentacidn Yy escape,
que terminan en lumbreras qQue se abren en el cilindro ¥y
controladas por vdlvulas de disco, de modo conocido en
general; el paso de alimentacidn se indica en 5, 1a lum-
brere de entrada, en 6, y la vdlvula de admisidn, en 7,
La disposicién y forma del Paso de alimentacidn o entrads
5 yﬁia lumbrera 6, es tal, en relacidn con le cdmara del
cilindro, que, de modo conocido, la carga de aire que
penetra en el cilindro a travds de la lumbrera de admisidn
durante cada perfodo de induceidn, se vé obligada &
glrar alrededor del eje del cilindro, de un modo indicado

Por la flecha 8 en 1ls fige 2. La culata 4 del c¢ilindro

tiene un alojamiento 9 en su interior, pera un dispositivo
10 de inyeccidn de combugtible, de tipo conocido, provisto
de una tobera o boquilla 11 del tipo controlado por vdlvula

¥ Provisto de dos aberturas de inyeccién, dispuestas como
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a contimwecidn se describe.

Bl inyector de combustible esté?igeramente
inclinado con respecto a2l eje del cilindro, y la punta
de 1la boquilla estd ligeramente descentrada lateralmente
desde el eje del cilindro, como se indica en la fig. 2.
Las dos aberturas de inyeccidn de la boquille, estdn
preparadas y colocadas adecuadamente para dirigir los
dos chorros de combustible, formando un dmgnlo obstuso
entre si, manteniendo de este modo caracter{sticas simi-
lares de distribucién de combustible en las dos cavidades
de boleas.

En la construccidn representedas en las figse
1a 4, 1a corona del pistén 2 tiene en ella preparades,
dos cavidades andlogaes de combustidn 12 y 13 simétrica-
mente dispuestes en lados opuestos del eje del cilindro,
y que comunican ura con otra, donde sus cirocunferencies
ge aproximan entre si, a través de un espacio comin 14.
Como se observerd en las figs. 1 ¥y 4, la forma general,
de cada una de las cavidades 12 y 13 es parclaelmente
eaférica v algo mayor que hemisférice, mientras que el
espacio 14 estd constitufdo por uma depresidén en forma
de una ranure tengente a?as paredes de las dos cavidades.
Se observard que las enmvolventes de las superficles
esféricas principales de las dos cavidades no se superpo-
nen, aunque dichas cavidgdes comunicen entre s a través
de ssta ranurt.

Se observard también que la "boca' o extremo
superior de ocada cavidad es de didmetro algo inferioﬁal

didmetro mdximo de la bolsea.

Como puede apreciarse en la fig. 2, la rotacidn
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de la carga de aire en el cilindro, como indicea la flecha
8, al final de cada carrera de compresidn, cuando prdctica-
mente toda la carga de aire se ha obligado a penetrar

en las cavidades 12 y 13, hard que la carga de aire de
cad%cavidad se encuentre en un estado de rotacidn, como
indican las flechas 15. La carge de alre que gira en forme
de conjunto en el interior de la cdmara del cilindro,
puede considerarse qﬁa entra en lap cavidades durante la
carrera de compresidn, en la direccidn genersl de las
flechas 16. Para ayudar & crear el movimiento rotacional
preciso en el interior de cada cavidad, la corona del
pistén tiene dos ranuras 26 cade una de las cuales termina
en ura de les cavidades 12 y 13, desde el borde circun-
ferencial de 1la corona del pistén, con ure componente

de direccidn prdcticamente tangencial. Cada ranura aumenta
progresivamente de profundidad y anchura, desds su exitremo
exterior hasta su extremo interior, poﬁel cual comunioca
con las cavidades, y se observars, en la fig. 3, que cada
ranura eéalgo més profunda junto &l borde 25 tangente

a la cavidad respective. Bstas ranuras tienden a hacer

que la parte circunferencial de velocidad elevada de la
carga de aire que gira en el interior del cilindro, penetre
en las cavidades 12 y 13 tangencialmente, como se indica
por las flechas 27, dursnte le carrer%de compresidn, ¥y
hace también que una apreciable proporecidn de la carga

de aire en rotacidn, que se desplaze rdpidemente del

espacio del cilindro al interior de las cavidades, hacia

el finel de la carrera de compresidn, se vea obligedo &
penetrar en las cavidades 12 y 13 tangencialmente, como

indicen las flechas 27, y esto aumenta apreclablemente
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el grado de rotacidn de la carga de aire, en masa, alrede~
dor del eje de la cavidad.

Bl dispositivo 10 de inyeccidn de combustible,
como antes se indicd, estéd preparado para dirigir dos
chorros de combustible; la forma general vy la direccidn
de estos chorros, se indican claramente en los dibujos
en 17; la direccidn es prédcticamente la de “"dsscenso o
separacidn”, con respecto a la rotacidn de la carga de
eire en cada cavided, y tangente a un cireculo concéntrico
con la pared lateral de la cavidad, y de didmetro apre-
¢clable, aungue algo ini’erioxial de la cavidad, en un plano
transversal a través de la punta de la boguilla del dispo-
sitivo de inyeccidn dgﬁombustible.

En la construccidn representada en las figs.
5y 6, o1 motor comprende un cilindro 29 en el que estd
Preparado, para desplazarse con povimiento alterma tivo,
un pistdn 30 cuya corona tiene uma superficie superior
plana en la qua estdn preparadas tres cavidades de combus—
tién 31, 32, 33, del modo que a continuacidn se describe.,
L1l cilindro estd cerrado por una culata 34 provista de
de pasos de admisidn y escape 35 y 36 controlados por
védlvulas de disco, de modo conocidoe Lavélvula de admisién,
indicada en 37, es del tipo "oculto" de modo gue el aire
gque pass %su través, penetra en la cdmara del cilindro
tangencialmente, y la carga de aire en el cilindro, en
el extremo de cada carrera de aspiracién, se vé obligade

bor este medio & hallarse en un esiado de rotacidn en

conjunto, alrededor del eje del cilindro como indice la
flecha 38 de la fige. 6. La culate del cilindro estd

Provigta de un alojamiento en el que se acopla un disposi-
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tivo 39‘516 inyeccidn de combustible, cuya boguilla 40 estd

situada en el eje del cilindro y se haslla preparada para
suminigtrar tres chorros de combustible, del modo que se
describird mds adelante.

Las tres cavidades andlogas de combustidn 31,
32, 33 son de forma en general cilindrica y estdn igual-
mente separadas alrededor del eje del cilindro, y comunican
una con otra a través de un espacio comin 43 de la forme
representada en los dibujos. La boguilla 40 de inyeccidn
de combustible, se encuentra en el centro del espacilo,
41, al final de la carrera de compresién, y estd preparada
Para suministrer tres chorros de combustible 42 como
se indice en las figuras. Se observard que también en
eéta construceidn, la rotacidn en masa de la carga de
aire alrededor del eje del cilindro er la direccidn de
la flecha 38, 44 lugar & la rotacidn en masa del aire
de cada una de las cavidades 31, 32, 33 del modo indicado
por la flechs 43, al final de la carrera de compresién;
la direccidn de cada uno de 1los chorros d%combustible
42 es de alejemiento con respecio a esita rotacidn.

En la consbruccidn representads en las figs.
7 v 8, la parte superior o corona 50 del pistdn estd
dispuesta conds oavidade%de combustidn 51, 52 seraredas
v sin comunicacidn, cada una de las cuales tiene forma
cilindrica en general pero con un estreclamiento suavemente
redondeado 53 junto a su extremo superior o boca. El
didmetro de la cavidad sumenta nuevamente por encima de
la constriceidn o estrechamisnto, pera Formar una boca

acampanada, cono ge representa en peccidn transversal en

la figura 8. Como en log ejemplos anteriores, la carga
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Principel de aire del interior dgel cilindro, se hace
clrar en le direceidn ge las flecras 54; e1 wovimiento
congiguiente de rotacidn del aire de lag cavidadeg de
combugtidn, se indica por las flechas 55,
En este ejemplo, la culats del cilindro Muede
ser tdsicamente similar a la representada en l1a Tige. 1,
Pero se acoplan dog dispositivos de inyeceidn con boqui-
llas 56, 57, cada uno de ellos alineado con un pequefio
rebajo gemiecilindrico 58 en la Fared lateral de 1a cavidagd
resgspectiva de combustiéﬁ, Y Preparado para dirigir un
chorro de comnustible er una direccidn précticamentelde
alejemiento con respecto al movimiento de aire en el
interior de la cavidagq,

En la nueva modificacidn represeniada en lag
Tigse S ¥ 10, las cavidades 60 ¥ 51 son de forms hemisfd—
rica, como ge repregsenta en la fig. 10 ¥ comunican una
con otra a través de un espacio comlin 62 que comprende dos
bequelios cancles rectos 63, 64 que forman un éngulo entre
sl, con la boquilla 65 gel dispositivo de inyeccidn
dispuesta en la unidn dz dichos cérzles. Cada uno de éstos,
és aproxluadanente tangente a la Pared ds la cavidad
regpectiva, En esta disposicién, el dispositivo de ingec=-
cidn estd Preparado para suninisirar dog cl.orros de come
Lustinle 5, a lo larszo, respectivanente, de los dos
canales 63 y 64, como se indica en lasg fisuras,.

En la wmodificacidn representads en lag figs,
11y 12, la disposicidn em en general similar a la que se
repregenta en las figs, 1 a 4, excepto que cada una de lag

cavidades 70 es de forma en general cilindrica ¥ contiene

un reoajo arqueado 71, eu el borde superior de cada



cavidad y en el lado de la nisme adyacente a la otra
cavidad. Lasg superficies exteriores de estosg roba jos, son
partes de superficies de revolueidn alrededor de ejes
due se ancuensran en la-lines recta que une los ejes de
5. las cavidades, pero més%eroa?ﬁg de otra gue estos s jes,
¥ con un radio de curvatura aproximado al de la pared
lateral Principal de cada cavidad,
En la modificacidn representada on las figs,
13y 14, esgte invento se representa aplicado a un motor
10, con lumbrersas de admisidn ¥ escape 30, 81, controladas
por vdlvulas corrientes, una de lag cuales se represents
en 02; los pasos de admisidn y de escape, parten de las
lumbrera%en direccionses opuestasg y de modo convencional,
£n la culeta del ¢ilindro y coaxil con ella, ge acopla,
15, centralmente, un dispositivo 83 inyector de combustible.
Bn esta consgtruccidn un pistén 84 con una cara guperior o
corona aproximedamente hemisférica, est%@reparado con dog ca-
vidades 85, 8G hemisféricas en general, cuyos ejes de
gimetria estdn algo inclinados con respecto al eje del
20. cilindro, y son aproximedamente paralelos al eje de las
lumbreras de admisidn y escape 80, 81 cuando peuneiran en
el espacio de combustidn, Las dos cavidades de combustidn
85, 86 comunican entre%{ & través de un espacio comin 87
formado por uma depresidn intermedia en la coroms del
25, Pistén, y la punta 88 de la boquilla gel dispositivo de
inyeccidn de combustible estd Preparada para encontrarse
parclalmente dentro de este espacio cuando el pistdn

se halla en el extremo de la carrera de oompresién, como

indica la fig. 14. En este caso, el dispositivo Qe inyec-

30, cidn de combustible estd provisto de dos aberturas de
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inyeceidn situadas en oposicidn, y dispuestas para dirigir
chorros 89 de combustible al interior de las cdmares de
combustidn, en dirececidn generalmente de salida o aleja~
miento, como se representa en los divujos.

Debe tenerse bPresente que, en algunos casos,
buede resultar conveniente preparar lag cavidades de
didmetros ligeramente distintos, por ejemplo para adapiarse
& un cabezal o culata de cilindro de construccidn especial,
¥ Que estas disposiciones quedan comprendidas en el
alcance de egte invento; la disposicidn, sin embargo, en
todos los casos es tal que tienda a Producir caracter{s~
ticas deﬁombustién én general gsimilares en cada una de
las dos o mds cavidades,

N O T 4

Descrita suficientemente la naeturaleza del
invento asf{ como 1s manere de realizarlo en la préctica,
debe hacerse conster que las disposiciones enteriormente
indicadas son Susceptibles de modificaciones de detalle
én cuanto no alteren su principio fundemental. Tambidn
se hace constar que el invento corresgponde a una patente
presentada en Inglaterra con fecha 20 de diciembre de
1956, vajo el mimero 38.908, acogiéndose por lo tanto,

& los beneficios que conceden los Convenios Internacionales
en vigor, siendo lo que constituye la esencia del referido
invento, y por 1o que se solicita Patente de Invencidn por
20 aflos en Lspafa: "Perfeccionamientos en motores de
combustién interna del tipo de inyeceidn de combustible
1fquido e inflamecidn por compresidén"; caracterizéndose

Por lo siguiente:

19.- Perfeccionamientos en motores de combustidn
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interna del tipo ge inyeccidn de combustible 1fquido e
inflamacidn por'eompreaién, caracterizados por un pistdén

J un cilindro Preparados de tal modo que Proporcionen

entre el pistdn ¥ la oculata dgel cilindro, al final‘de cada
carrera de compreaién, Por lo menos dos cavidades de
combustidn aproximadamente similares, dispuestas de modo

tal que al final de 1a carrers de compresidn, la carga

de aire comprimide en cade una de las cavidadeg 8e encuentra
en un egtado de moviniento aproximadamente similar, y |
medios para inyectar combustible de modo aproximadamente
andlogo en la carge de aire de cada cavidad,

22 ,- Perfeccionamientos, segin 1o especificado
en la reivindicacidn 18, caracterizados borque las envol-
ventes de las cavidades son distintas y no se superponen.

32, Perfeooionamientoa, segin lo especificado
en la reivindicacidn 18 o 28, caracterizados Porque las
superficies de lag cavidades agf{ formadas, son Buperficies
de revolucidn prdcticamente completas.

42~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en le reivindicacidn 38, caracterizados borque el eje de
simetria?e cada cavided es paralelo al eje del cilindro.

52 ,~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 48, caracterizados bPorque la distancia
entre los ejes de simetria de cualesquiers dos cavidades,
es apreciablemente superior a 1la suma de los radios de
curvatura de lag dos cavidades en sug bartes de didmetro
mdximo,

62.~ Perfeccionamientos, segun lo especificado
en la reivindicacidn 38, caracterizados borque los ejes

de simetrfa de las cavidades estdn inclinados con respecto
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al eje del cilindro.

7% = Perfecciomamientos, segdn 1o especificado
en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, caracteri- ;
zados porque cada uno de las cavidades es de forma percial- |
mente esférica.

82,- Perfeccionamientos, aegﬁn lo especificado
en cualgquiera de las reivindicaciones anteriores, carac-
terizados porque ceda una de lag cavidadesbsté formada
précticaments bor completo en el pistén, ¥ su superficie
en geccion itransversal ge reduce en un punto adyacente
e la corona o parte superior del pistén, para formar um
boca o cuello restringido o de menor dimensidn.

92.~ Perfeccionamientos, sesin lo especificado
en la?eivindioacién 82, caracterizados borque cada una
de las cavidades tiene la forma de la#ayor Parte de uns
esfera,

109.~‘Perfeccionamientos, segin lo especificado
en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac-
terizados porque las cavidades estdn simétricamente colo-
cadas alrededor del eje del cilindro ¥y son del mismo
temafio y de igual forma. ‘

112.~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac-
terizados por ranuras formadas en la corona del pistén o
en la culata del cilindro Y Que se prolongan hacis el
interior desde junto a labared circunferencial exterior
del cilindro, para cominiemr con cada una de las cavidades.

128 .~ Perfeccionamientos, segin lo especificado

en la reivindicacidén 118, caracterizados porque cada

ranura penetra en la cavidad en una direccidn précticamente



Se

10.

15.

25,

30.

- 20 -

280143

tangente & la pared lateral de la cevidad, en el punto

de entrada.

132.- Perfeccionamientos, segdn lo especificado
en cualquieré de las reivindicaciones anteriores, carac-
terizados porque la culata vy el pistdn estdn breparados
bara proporcionar tres%avidades de tamafio y forma similar,
igualmente colocadas, angularmente, alrededor del eje
del cilindro.

142~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en cualquiera de las reivindicaciones anteriores, carac—

terlizados porque los medios de inyeccidn de combuatible

 se breparan para inyectar combustible en el interior de

cade cavidad, en una direccién generalmente de saelida o
alejamlento con respecto a la direccidn de circulacidn
del aire en el interior de la cavidad, al final de la
carrera de compresidn,

158 4= Perfaccionamientos, segin lo eapecificado
en la reivindicacidn 142, caracterizedos porque la direc—
cidén de inyeccidn de combustible en cada cavidad, es
prédcticamente tangente a un circulo concéntrico con la
pared lateral de la cavidad, y de radio menor que la
cavidad.

162 ,- Perfeccionamientos, segin lo especificado
en cualquiera de lag reivindicaciones enteriores, carac-—
terizados porque el pistdn y la culata del cilindro estdn

bPreparados para proporcionar un espscio central entre

las cavidades y comunicando con ellas, y el medio de
inyeccidn de combustible comprende una tobere unica de
inyeccidn de combustible, preparade para estar junto a

este espacio, 0 en su interior, 8l final de la carrera
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de compresidn, y para inyectar combuetible al interior

de cada cavidad, desde este espacidgentral.

172 .~ Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 168, caracterizado porque el
pistdén y la culata del cilindro estdn preperados para
proporcidnar dos cavidades, y el espacio central presenta
la forma de ura ranura practicamente recta.

182 ,- Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicecién 162, caracterizedos porque el
pistén y la culata del cilindro estdn formados para
proporcionar dos cavidades, y el espaclio central tiene
la forma de uma ranure angulary el dispositivo de
inyeccidn de combustible se dispone en el vértice del
dngulo.

192 ,- Perfeccionamientos, segin lo especificado
en la reivindicacidn 178, o 182, caracterizados porque
la direccidn de la ranure que comunica con ceda cavided
es précticamente tangentéa la pared lateral de dicha
cavidad en el punto de entrada.

2082 ,- Perfecclonamientos, segin lo especificado
en cualquiera de las reivindicaciones 12 a 152, carac-
terizados porque el piston & la culata del cilindro
estdn preparados pars proporcionar poﬁlo menos dos
cavidades completamente separades y que no comunican,
vy el medio de inyeceidn de combustible comprende un

mimero equivalente de boquillas inyectoras separadas.
242, Perfeccionamientos en motores de

combustidn ihterna del tipo de inyeccidén de combustible

1{quido e inflamecidén por compresidn; tal y como queds



sugtancialmente descrito en la presente memorie e ilue-
trado en los adjuntos dibujos.

Este memorie conste de veintidos hojas escritas

a mfquina por una sola cara.

( Madrid, 16 DIC 1957
RICARDO & §0., ENGLNEERS (1927) LIMITED.
NN i

N
S

T



SN

SNNANNNNNS

S
1
£ 3
\ b
]
j
/

s st s,
-~
—

=




239148

NSSLNANNRRN RN

L

7
L

18

T v s s v - ———
-~




-

R LRI SRR S G- SO

. - - — -

FiG.7.

il i




st

ke

RN R

Soms (2 O07Y il

289143

RF RNtk VR % g
T4 HLADLLY o

BT
AN fededidh

F16. /0.




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



