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La presente invencidn se refiere - un vegdn perfeccio-
nado especislmente dispuesto Para el trehsporte de 1los ge-
mi-remolques‘de carretera.‘

zgtos semi-remolques estén consgtitufdos generalmente
por una ceja de fondo plano y sobrealzado, gue descansa
por detréds sobre un eje o tren de ruedas, cuyos neuméticos
estén situsdos completamente por debajo de dicho fondo. La
barte delantera del remolque puede de scansar, orsa por un
asiento, sobre la perte posterior de un cemidn de trenspor-
te de carreters, ora sobre un soporte de estacionamiento;

La parte situada bajo la caja sobreslzads ¥y por delante
del eje posterior, representa ya, por consiguiente, un vo-
lumen muerto apreciszble gue limita considerablemente el vo-
lumen de carga transporteble .

Ademfs, ro re puede sumentar la altura de la caja més
que en la medlda en cue la béveda Ge esta dltima no sobre-
pass ni el gélibo de carretersa, ni el g4libo ferroviario
cuando el semi-remoloue se carga sobre un vagbn. 4sf,pues,
es este Wltimz condicibn la que constituye, casl siempre,
una limltscién al sumento de 1a sltura de lz caja del se-
ml-remoloue,

Se ha propuesto ya, ciertamente, utilizar para el trans-
porte é&e estos seusil-renolques, vagones especiales cuya pla-
taforma comprende, por lo menos en su parte cue sostiene el
eje del semi-remolque, una trampa susceptible de ser esca-
moteada por debsjo de dicha plataforma y entre los dos ejes
del vagbn., 3F1 seml-remolque se carga cobre el vagbdn, v la
trampa, en posicidn alta, vermite una rodsdura y un gulado

continues del seudl-remolcue. Cuando €ste cstd en posicidbn
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convenlente longitudinaimente, v la centrecién eg correcta,
se baja la tramps, lo que permlte escamotear el eje del
semi-resolque en el interior del vagbn, heogta ~ue el suelo
del seml-rermolcoue deceoanss pfécticamenté sobre la vplgtafor-
ma del vagén.

Bs e#idente que sge reducen =gt oonsiderablemente’las 1i-
mitéciones lmpuestos por laz segunda condieidn del gélibo:
citeda mée arride. Zn efecto, ya no es neces.rio inscri-
bir, ew el interior del 8&libo ferroviario, el g41libo del
Vagén cure ntado con el gidlibo ge cgrreter&,'sino prictica
7 solemente, el gdlibo del vezbn aumentado con el gé&libo de
la ceja del seni-ramoleoue, Por conéiguiente, la altura de
este dltimo purede ger surentada, hacsta igualar al gélibo
ferroviario, eg decir, pricticamente se puede afiadir la al-
tura del tren &s ruedas; se aumenta asi notsblemente el4vo—
lunen dtil de carga transporfada por el vehiculo, tanto en
carreters couio por ferrocarril. '

5in eibgrgo, este sistena Presenta VErioslinnonvénien-
teg gr&vés. En primer lugsr, como 1= descarge del semi-re-
nolque se efectda repitiendo, en orden inwerso, las opera-
cicres de carge, es indispensable equinar cada vagbn de un
dispositivo elevador de 1lsa trampa, con objeto de elevar
esta Ultima 2l nivel de 1a plataforma. ‘hora bien, este
digpoegitivo debe ser bastante potente para elevar ls trampa,
el sgemi-rewolgue y la czrga contenide en €l, es decir, pe-
508 ¢ue pueden ir de 10 & més de 20 tonaladas. & concibe .
claramente cue tales dispositivos, su accionamientd y su
mentenimiento, afeotan notablemente sl precio de coste; a

la tara ¥y a la realizaciédn de los vagones ocue equipan.
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Por otra parte, bajéndose la trampa paralelamente a si
misma, el Bemi-remolque no esfé ajustado en el sentido lon-
gitudinel y es obligado prever, tanto en le zona del eje
como en la zone del asiento delantero, y en previsidn de
los choques entre los vagones, disgpositivos de sujecibdn y
de amortiguamiento longitudinal bastante comple Jos gue son
cbleto, por otra psrte, de numerosas patentes.

Tinalmente, estando la rentabilidad de un materlal fe-
rrovisric rodsnte directamente ligsde, habida cuenta de la
carga transportada, & la relacidn de lzs horas de rodadura
con lag horas de inmovilizacibn, se convibe que la refuc-
cibn de los tilempos muertos comsagrados a las maniobras ge
cerga y Qe descarga, constituye un objetivo cepital de los
trensportadores sobre rafles. jhors bién, la elevacidbn de
la trampe y el rcondiclonamlento de los dispositivos de su-
Jecién y de amortiguaniento, emigen largas meniobras, pues
la colcezceidn en nosicidn de estos filtimos puede ser afec-
tada por los empujones recibidos del semi-remoloue en el
momento de la carga. 3s necesario entoness efectuar una
nueva cevtracidén,., Finaluente, ci se guie insuficierntemente
el semi-remolaue por el eje del vagdn, en el momento de la
carga, Se producen Irecuentemente descarrilemlentos que
complican considerablemente las maniobras.

Ls presente invencldn tileme por objeto un vagdn especisl
para el transporte de los seml-remnolques de carretera, e stan-
do dispuesto dicho vagdn de manera cue las operczcicnes de
carga se reducen préctivamente a acarrear al éemi—remolque
sobre el vagdn y & lus cperaclones de descarge en su retl-
rada. |

La invencibn tiene por objeto iguslmente un vagdn tal
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de un puente levadlizo, anflogo a lo trampa clésica en gue

5.

cue ls colocscién y el ajuste ongiggg fial d=21 semi-remol-
sue estdn -utomAticamente aseguradus por el propio sémi—
remnolgue. |
Otro objeto de la invencidn es asegurar, por la simple:
noloapeién del seml-remoloue, une proteccién eldstica y
amortigusda de los Srganos del vagédn contra los choques

longitudinales y btransversales.

0

Finaluente, obtro cbjeto de la invencién es hacer vagones

1

ds bajc preclo de cosbte y de poco peso, gin digpositivos ele

42

vadores, realizindose la extraccidn, fuera de sus fosos, de

.

cemnl-remolques cargados, con

4]

los trenes de Tuedas de 1o
1o =wude de un tracter Unico gue sirve sl mismo tiempo de
c2iidn tractor v esté afectp e la ectacidn.

Otres ventajas de le invencidn spfrecerin cleramente pa=-

ra el tdenico ern 1z neteris con la lecturs de la descrip-
cidn sigulente:
Le invencidn conriste esencislmente en equipar el vagbn

ssesura, en posicidn alta, la continuidad de la rodadura de

pr gt

-

un extremo a otro del vazdn v puede ser bajado. entre los
ejee de este Ultimo, al nive, del forndc de un foso vrevisto
en el vagén y destinsedo a recibir un tren de ruedes poste-
rior del seril-rerolcue, y orizinal en gue el puente levadl-
té corstituldo por una ramoe &lzable cue establece,en

posicidn bajsz, le continuidad de la rodadura entre el fondo
d=1 foso y una de las ertremidades Gel vagln.

nn estas condiclones, en efecto, gi el vagbn sufre un
chozue longitudinel, la fuerza viva del movimlento relativo

cntre el vagbn y el seml-remolque se decvanece, bien por

el snlastamiento de los neunfticos sobre el flanco del fo-
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gso opuecto a la rampa, Lien por ligera sublda del genl-rewm

- molgue s lo largo de le rarmpa. Ademés, el seml-remolque
esclerde o suve a lo largo de la rarpa por medio de un

ractor gue frena o tira segdn el csso. Por consiguiente, ba-

S Jéndose o elevindose la rampa en vacfo, no es necesario equi-
. i par cads vavén con un dispositivo elevedor. Finalmente,

glendo la rampa convenlentemente acondiclonads en el momen-
to de la Tebricecidn pare un tipo de semi-remolque, la ceh-
tracibén de la cargs no exige maniobra algune especial, pues-
10 | to cue el reiolque tiende, por sf wmismo, = colocarse en el
purto wis bajo del fogo.

Otres caracterfisticas de le invencidn se deducirén cla-

-

ramente ¢= lo sigulente desgeripeibdn y de los dibujos ane jos

; . ‘ oue se refieren s un modo de realizacibén en rodo alguno 1i-
I 15 mitativo; la invencién no estd, en efecto, limitads més que
|

por las reivindicaclones adjuntas.

Br. log dibujos que se scompafian, la fig. 1 es ura vista
en alzsdo letersl de un vagdn ferrovierio esnecialmente dis-
puesto con oujeto de transportar un semi-remolque de carre-
20 tera renresentcdo en la figura.

La filg. 2 es un corte transversal seglin la lines II-IT
de la fig. 1.

e Tilg. B3 es upa vista en planta del vegdn no cargedo.

Lo Tilg. 4 g5 una vista en wlzudo luterael, a mayor es-

25 | cals, el dicpositivo gue asegura la continuidad de lea ro-
d=durs entre ls rampa ¥y la extremidad dereche del Vagén..
La Tig. 5 ec un corte longitudinel, tombién ¢ moyor es-
cala; el véobn en 1o wona de engoenche dol semi-remolque.
e flg. 8 es unc vista en perspectiva que nmuestrs el
50 cergamento de un tren de vagones.
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Bl vagbn comprende unz plataforma ecenclalmente consti-
tufds por dos largueros laterales 1 Yy 2, unidos en sus ex-
tremidade s por los travesafios sa, 3b, etec... Bsta plate-
forma estéd sostenida, mediznte las ballestas 4, por dos
ejes 5 y 6 equipados con las ruedas 7 e introducidos en los
goportes clésicos 8.

Como ge nmuestra en la fig. 3, la pletaforme que acaba
de describirse comprende, entre los largueros 1 vy 2y los
travesaiios 3¢, 34, uns abertura rectangular, de grandes
dimensiones, cue se extiende, en plsno, entre los Aos ejes
E y 6.

En el interior de esta aberturs, puede evoluciommr un
trampelin constituldo por dos largueros 9 y 10 unldos por
log tirantes 11 y provistos en sus extremidades izquierdas
de aletes verticzles 12 articuladas sobre los ejes 13 del
bzstidor.

Bl tremoolin pnede ser inmovilizado en posicién alta y
bajJa. En posicidn =lte, su extremidad derechs descenss so-
bre palancas ~ue forﬁan topes rigidos y cue serdn descri-
tas en detalle més adelante; dicho trampolin asegura, me-
diznte sus lorgueros 9 y 10, la continuldsd de la rédadura
del senl-remoclcue de un extremo sl otro del vagbn. Ea po-
giciébn beja, deccanea lgualmente, Dor su extremidad dere-
cha, sobre los soportes 14. Reposa entonces, ademés, co-
bre los travesafios intermedios rebajados 15a y 15b monta-

dos en les entremidades inferiores de los brazos 158-17 y

]

18‘19 .
La elevecidn o el descensc del trampolfn ho cargado se
acclonn & mano, gracias a une manivela 20 provista de un

acoplanlento repleguble 28l. De esa merera, la manivela re-
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presentads er servicio sobre el vagbn izoulerdo de la fig. 6,
puede ser absatlda despuds de su swpleo, sobre el‘oostado del
larguero 1 {figs. 1, 2 ¥ 3). L& menivela ataca un mecanismo
reductor 22, sefialadc ssguemAticamente en la fig. 3 ¥y que pro-
duce el giro de una barra 23 jue lieVa en sus extremnldades
408 pelancas 2%a. Betas dltimas estén provistas de rueded -
lles 24. Como las extremldades derechss Ge los largueros 9
v 1C déeacensan &obre estas ruedecillze, ei srrastre de la
manivela, en un sentido o en el otro, asesura la elevacidn
o el dezcenso del trampolin. Se coneibe cue cuando las pa-
lancas 23e estén alzadas y perpendiculares 2l verfil infe-
rior de los larzueros ¢ y 10, corstituyen con estos dltimos
un sistema inversible que Juega asl el papel de un tope es-
camoteébles

Unos compases, visibles en la fig. 1, aseguran la conduc=~
cidn lateral del trempolin en el curso de su elevacidn y dis-
minuyen su flexidn bejo carga, cuando es glzado. ¥stos com-
poges, bastante anchos, oomprenden,esenciainﬁnte dos brazos
25 ¥ 26 articulados en 27 y enganchados regpectivamente en
28 sobre los travesafios rebajados v en 29 sobre el trampolin.
Un brezo 20a sirve para limiter la separacidn angular de los
brazog en posicidn alta.

La conduccidén y la rodadura de los semi-rerolgues sobre
el vegbn esté asegursda por tres trozos de rafles laterales.

En efecto, la caja 30 del semi-remolque estd sestenida
por un sje de cerretera 31 de rusdas emparejadas 32, entre
las cucles estd montaedo un tembor 33. Cuando el trampolin
es 2lzado (flg. 6, vagdn izgquierdo), el sje 31 circula, de
izquierda & derecha: primeremente sobre un trozo de via 34

asentado en lags bases 35 dispuestas entre los travesafios Ja
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v 3c; Lespuds sobre un trozo de vie 38 asentzdo en los lar-
igueros 9 v 10 y finslmente sobre un trozo de via 27, asen-
tedo en las boses 38 dispuestss entre los travesafios 34 ¥
3f. Adends, los meuniticos 92 con inoperantes, pues,apar-
te de la transicidn entre iag vias %6 y 37, con respecto e
la cuzl se durén detulles seguldauente, el eje 31 circula
por £us bembores 3% sobre las viass de gula 34-36-37 w«pri-
gionadas entre los Tflencos de los neﬁmﬁticos, evolucionan-
do egtos dltinos nor encims de las bases 3E5-38 ¥y de los
lsroveros $-10.

3e ve clermmente cue, cusndo el trampolin 9-10 estéd ba-
JeGo {(fig. 1), la plataforma &=l vagdn presents, en su per-
te central, un foso en el rue un eje, tel como el sefalado
con el nduero 31lde ls Tig. 2, puede descender en suave pen-
dierte gl viene'de lg lzgulerda, hasta el rowento en que
log reunfticos 22 1llegan o hscer tope sobre el parsmento
trensverssl 39 o trevds del cusl evolucioran las nalanceas
23a.

cadd b

la rroapa 368, sus asegre la conti-

o
n
o
o
o
o
O
[
o
e
o]
H.
O
I
t
o
0
-

nuidad &€ la rodadurs entre la extremidad lzgulerda del va-
gbn; y el Tondo del fogo en el interior del cusl se escauo-

nermite cergar el semi-remolcus con la ayu-
-~ P Y

Ctea el eje 31,
da de un trzctor, coznteniéndole en el monento del descenso
v de 1o fescarga con la ayude del mismo trrctor cue lo iza
entoneces por trsceidn a lo lergo de la rampa. BSe sefisle-

ré ocue lz perdiente de esta dltima (13 o 147%), lialtada

inferiorments por la separsmcidn entre loz ejes 5 y 6, es
totelnente coupntible con lnag ¢ rgas cue se han de lzar
(cerga sobre el eje posterior de unzs 18 toneladas gue co-

rresponfen e uns traccidén horizontal de 2,5 toneladas apro-
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C
ximadamente j ybla potencis de trsceldbn y de frenado de un
tractor clésico.
La marere de csrgar y descargar un tren serd, por otra
narte, nerfectromente comprendida, refiriédndonos s 1a flg.

6 ds los dibujos.

21 tren se compone de dos vagones A Y B cargados por el
(%) o -

extremc @e 1=z izculerda. Je notarfd ~ue los vagones estén
orierntados, con relscidn al muelle de carga C, de tal mne-
re que los €jes transverscles de elevacibén de los trampoll-
nes D1, D2 éstén por la parte del nuelle C.

1 vesén on curso ds carga es el vagbn no cargado més
»le jade del wmuelle C. aquf, se trata evidentemente del va-
gén B, ¥ su tre:polin D2 ha sido bajesdo, mientrae cque los
trampolines D1 del o de los vagones situsdos entre el mue-
lle v el vegbn cue se cergs estd, o estén, elzados, con ob-
Jjeto de permitir la roféadura y el acceso al vagdn B. Por
supuesto, se podrfa suponer gue el tren comprende otros va-
gone s cerzedos a la derecha del vagbn 5 y que losg dos vago-
aes més préximos al muelle quedan por cargsr, dues la cargs
se efectle carszsndo pregresivamente los vagones cade vez
mdg préximos 2l muelle C.

Flsemi-rercloue E es empujade por un tractor F y en el
sentido de 1= flecha £ y se istroduce por su parte poste-
rior sobre =1 tren; su tren de Tuedas G se irntroduce,por
tanto, el primero, pas ndo en primer luger sobre un digposi-
tivo de centracidn H, después gobre unza rampa de carga 1
(s1 el nuelle C. no esté sobrealzedo)y finslmente sobre las

vies 24, %6, 37 y los pontones J. Desde que el tren de rue-

je]

ne G llega 21 trempnolin D2, el tractor frena el descenso

ds1 sermi-remolque nasta el momento en cue los neumAticos
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cel tren de ruedas hacen tope cohre el paramento 39. La
caja del remolque se encuentra entonces muy inclinzda sobre

le horizontal, ¥ el tractor, provisbto de un gato de eleva-

¢18n v de descenso, baja la parte izculerda de 1o caje has-

se sobre el asleto 41 previsto sobre le plataforme en la
posicibn representada en la fig. 1. Dutante este'tiempo,
el ficdor de estacionamiento 42 se introducs en el egpeclo
regervadic, entre los largueros 9 ¥ 10, & la lzquierca de
1os tiranbes 11. K1 tractor queda libre y vuelve hacla el
muelle. DBasts ertonces bajar el trampolin D1 y comenzar
de nuevo ls rmiobra parae el vagdn A, © progresivamenté he-
cia el muelle, si el tren comprende més de dos vagones.

N

Vemos ahora = describir el dispesitivo de engenche del
seml-remolcue cobre el vagbn.

La cos del seml-remoloue estd ecuipada en su parte de-

lentera con un espoldn verticzl 43 gue hace saliente bajp el

asiento 40,cusndo éste descansa sobre el mstento 41 del
vagbn, el espdén estd introducido ¢n una abertura longitu-
dinel 44 practicede en esgte dWltimo ssgiento. Bl espolbdn se
enloes en su posicién, longltudinslmente, de forma automé-
tica, cowo cousecuencila de que los neundticos 32 hacen tope
cobre el paramento 39 y, s este recpecto, eg claro gue el
vazén pueds reciblr semi-remolcues cuya longitud varie en
el interior de 1los ifmltes fijedos por le lomgitud de la
aberture 44. Bn ol interior del asiento, puede evolucio-
ner, & 1o lsrgo de un vidstago roscede 45, una tuerc=z 48
ipmovilizade en sentido girstorio. La tuerce lleva una
horguills de centracibn 47 cue puede'introducirse en un

cctrechamiento 48 del espolén 43, y besta hacer glrar el
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véstago roscedo 45 psrs conduclr la tuerca heeia la dereche.
Je sehalard, sin embergo, (ue un tapbn elédstico 49, solida-
rio ds 1o horcuilla, estd interpuesto siempre entre esta
Yltima y el espoldn 43.

La rotacién del vistaro 45 er cus soporbes 50 y 51 se
obtiéne muy sencillamente por una serie de transmlsiones
de fagulo. E1 vAstago es solidurio de un engranaje ebnico
52 ztacudo por un engrounsje 5% montado en el extreno de un
tubo 54. sste se pore en moviciento de glro graclas & una
trengnlisidn de Argulo 55-56 atacada por un eje S acclona-
do mor una manivela 58 dispuesta ern el costado del largue-
ro 1 y abatible sovre este Gltimo.

Ahora se va & describir finalmente el digpositivo nue
oeriaite ssegurar 1o continuldad de la rodadurz entre las

o

vigs 386 vy . 37.

En efecto, cucnde 103 neumftlcos 32 hscen tope sobre

D

1 paramento %9, el seml-remolque ocupa la posiclidn repre-

0

sentads con el ntuero 59 en la fig. 1, y es necesario, ora
truncer la via 37, ora reducir la nlture bajo la platefor-
ne del foso cn el cue se escamotea el eje Bl. Se Lia prefe-
rido aqui ls primerd solucibdn rue permite disponer de umm
ceda 30 més =lta.

4 tsl efecto, ls rogadurn cobre neumético se utiliza

entre la vie 26 7 la via 37 trunezda. &e Ve, €n efecto
H ¥

asue en susencla de 1s2e vias 36 & 37, el eje 3l desclende
una wlturs lgucl al apoyo h (fig. 2), aumentada con la
altura de asplastamiento de 1los neusdticos. Pero al circu-
lar, vecio o cargado, sobre vagones teles como el sefiala-
do con 1z letra 4 (fig. 6); en espers de cargs, el tractor

sufrirfa, cor el seul-remolque Jue empuja, movimlert os pe-
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riddicos de descensc y de subida a cadsa paso transitorio.
Adenés, se gastaria en vano une energfas estéril para ele-
var peribdiccuente su centro de graveded ¥ el de los semi-
remolgues, a 10 largo de ranpas tales como la 6C,
ssluisiio, es preferible utilizer treampolines longitu-
dinales 61 ds zltura igusl =z la altura h aumenteda con la

'Y

sltura de aplestaniento de los neumfticos y dlspuestos a
ambas partes de los ejes de los rafles 37, entre estog dl-
timos y los rafles 36. ®stos trampolires estdn provistos

o

en sus extremidedes de rampas 92 y 83 ~us assguran un paso
progresive 4+ una Torma de rodadurs a la otra sin gue los

certros de grovedad dsl tractor o de los semi-remolques en
circuleeidn evolucionen cn zltura.

lzg principales ventajas de la invencidn se subrayaran

- ahora, en la wedida en ocue no se han revelszdo ya para el

#n efecto, la Fijacidn de la posicién del remoloue a lo
3 L

©

lergo del vapdn e efectla automAticuamente, puesto gue los
neuméticos 32 se alojen en el fondo Gel foso en V determi-
nado por los largueros 9-10 y el paramento 29. .demés,
cualsuler esfuerzo lopgitudinal en el sentido £f1 (fig. 1)
es soportade por el paramento, y el chogue es eléstico gre-
clag a los neumfticos. Tinalmente, el frotamiento de los

dogs eslentos uno sobre otro Aesarrolls uns resistencia ho-

izontal ¢e C,2 x 11 toneladas aproximadamente, por e jemplo,

2.200 kgs, lc que asegura un excelente anmcrtiguaniento. Lo
proslo sucede pears un esfuerzo léngitudinal en el sentido

guamlento es 1idéntico y la pendien-

].Jq

2, puesto vue el auort
te de los lurzueros 9-10 basta para hsacer elfestico el cho-

que . TFinalmente, el #Hepbn 49 sobre el enganche, débilmen-~

T —
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te cerrado a mano, autoriza pequeiies desplazamientos del se-

mi-remolque hacia la 1lzqulerds,

Bl materiasl que equipa el vagén estd por consigulente
protegide siempre y la®s servidumbres energéticas estén sgru-
padas en un solo vehfeulo afecto a la éstaeidn y que sirve
pars la mrnipulacidn de los semi-remolques. ‘

Finslmente, la& duracidén de carga y de descargs es ex-
traordinariamente o&rta, pudliéndpse hacer las meniphras de
laes menivelas 20 y 58 durante la idz y la vuelte del trac-
tor, | |

Por supuesto, la invencidn no se limita el modo de rea-
l1izecién deserito y representade y es claro que se pueden
considerar numerosas variantes. Asf, se puede prever que
el trampolfn 9-10 esté articulado, tantp sobre un eje 13
como sobre un eje sndlogo situado a l& derecha., &n estas
condicliones, bastarfa retirar uno de los ejes que forman
espigas de bisegre pera bajar el trampolfn en el sentide
deseado. Bsto permmite especialmente no tener en cuenta la
orientecidn de los vagones en el momento de la formacién
de los trenes vacfospy

NOTA

En resumem:; La Patente de Invenciédn que se sollcite, re-
caerd sobre las reivi ndlcaciones sigulentess:

1.- Vagén dispuesto para el transporte de los seml-re-
molques de carretera, caracterlizado porque estd equipado
con unz trempa que asegurs en posicidn alte la continuldad
de 1a rodadura de un extremo al otro del vagén y que puede
ser bajade, entre los eJeé de este Yltimo, al nivel del
fondo de un foso previsto en el vagbn y destinado 2 reci-

bir un tren de ruedes tmsero de semi-remolgque de cerrete-
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ra y caracterlzadp, ademéds, porque la citeda trampe, actuan-
do como puente levadize, esté constltufda por unz rempe ale-
zable que eostablece, en posicién beja, 1a continuldad de 1=
rodadura entre el fondo del fosoc y una de las extremlidades
del vagén.

2.~ Vagén, segin reivindicecidn 1, caracterizade porque
la rempa se extlende sustencialmente sobre toda la longitud
del vegén comprendida entre los dos ejes y estd articuleda,
sensiblemente a1l nivel de la plataforma del vagén, sobre
un eje horizontal y transversal.

%,- Vagén, segdn las reivindicaciones enteriores, carac-
terizadp porque el fose estd equlpado, en la reglén opuestsa
a la rampa, de montantes destinados & ssegurar l8 sujecién
longitudinel del tren de neundticos del seml-remolque,cusn-
do éste tiende & slejarse de la rampa.

4,- Vegén, segin las reivindicaciones anteriorss, carac-
terizado porque la ramps forma con los montentes un foso
transversal en Ve

5. Vagén segdn las reivindicaclones enteriores, carac-
terizade porque la rampe esté mantenide en posicién baja
por travesaiios intermedios distribufdos & lo largo del va-
gén.

6.~ Vagén, segdn las relvindicaciones enteriores, carac-
terizado porque la rampa estd sujets 1ateralmenﬁe por compa-
ses de ejes transversales y enganchados por una: parte & los‘
tm vesafios inferiores del vagén y por otra a la rampa.

7.- Vagén, segin las relvindlcaclones anterliores, ecarac-
terizado porgue para tzansportar un seml-remolque de carre-
tere nue posee un espolén vertical dispueste bajo el fondo

delantero de la caja, estén previstos medlos sobre la pla-

taforma del vagdn y cerce de la extremidad situada en la
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parte del eje de elevacién de la rampx para recibir el olta-
do espolén, estando previstos otros medios pare atraer elés-
ticamente dicho espolén hescia la otra extremidad del vagén.
8.~ Vagén, segdn las:reivindic&ciones anteriores, carac-
terlzado porque‘para transportar un semi-remolque de ca&rre-
tere que posee un aslente dispuesto bajo el fondo delantero
de la cajs, estd previsto un asiento sobre la plataforma del
vagén cerca de la extremlidad situada cerca del lado del eje
de elevacidn de la rampz ﬁan& ecooperar medisnte frotamlento
con el aslento del semi-remolque en el momente de los movi-
mientos relativos, en su plano comfn, de estes dos aslentos.
9.~ Vagén, segdn las relvindicaclones anteriores, ocarac-
terizado porque para guler lateralmente el semi~remolgue se
utiliza un rafl, por loc mencs, de la plataforms y de l& ram-
pa, ccoperando con medios previstos entre unz pareja, por
1o menos, de ruedas acopla%as del tren de ruedas del remol-
que.

10.- Vagén, segin las reivindicaclones anterlores, ecarac-
terizado porque el rafl de gufa esté interrumpido entre lea
rampe y la extremidad del vagén opueste sl eje de elevacién
de la citade rampe, en la regidn en que el suelo de la caje
del semi-remolque estd destinado a descansar sobre la pla-
taforma del vagén, estahdo asegurade la continuided de la
rodadura en este zona por un trempol ¥ n sobrealzedo de ro-
dedura sobre neumdéticos.

11,- Vagén, segdn las roivindicaciones enteriores, ca-
racterizado porque el seml-remoclque se presenta por detrés
en 1a extremidad del vagén situada en la parte del eje de
elevacl'dn de la remps previamente bajeda, slendo segnlde-
mente retenidc el semi-remolque en el curso de su descen-

80 & lo largo de la rampa.
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12.- Vagén, segfhn 1as reivindicaclones mnteriores, carace
terizado porque el semi-remolque es remontedo a 1o largo de
la rampa, que se eleve cusndo el semi-remolque ha sbandonade
el vagdn. |

13,~ Se reivindiea, por dltimo, como objeto sobre el que
ha de recaer la Patente de Inveneidn que se soliecites
»wVAGON DISPUESTO PARA EL TRANSPORTE DB 10S SEMI.REMOLQUES DB
CARRETERA®.

Todo éonforme queda desofito en 1z presente memoria, que
consta de dlez y siete p!ginas eseritas a mdquine y dibujos
que se acompailan,

WMedrid, 14 diciembre de 19857
'§LFONSO UNGRIR
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