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El Estatuto vigente sobre Propiedad Indﬁstrial, de
26 de Julio de 1929, en su texto refundido publicado el 30
de Abril de 1930, establece los caracteres de patentabili-
dad de lss invencionss de tipo industrial que Llemeniyhr"

Ve eg®

objeto obtener ventajas sobre lo ya conocido, admlbxepgo-

0 ©o°

por comnsigulente como patentables, las nuevas mo\quanass B
parétos, instrumentos, procesos de fabricacibn, eﬁgrgia_am
plitud de conceptos previstos como patentables, ha lleva&o
al legislador & aclarar (Art-. 46) que la enumerac%qg con-

tenids en dicho cuerpo legal es puramente enunciaiivg ¥.no

9,,0 o,
° @

limitativa, haciéndola exten31va incluso a los dewcuorlmlen

G . 2 :

tos de tlpo cientifico (Arte. 47). . s

El Decreto de 26 de Diciembre de 1947, racogleﬁdo
la Orden de 18 de Noviewbre de 1935, confirma el criterio
legal de que también serén patentables los instrumentds, ob
Jetos, o partes de los mismos, qQue aporten a la funcidn a
que son destinados, un beneficio o efebto nuevo, y en defi
nitiva que constituyan una wejora sustancial sobre lo ante
riormente conocido.

Pues bien, a tenor de lo expuesto, y en basé al ar
ticulado que recoge los conceptos expresados, debe conside-
rarse, que le invencidén a que se refiere la presente memo-
ria, constituye una novedad industrial, con caracteristicas
y ventajas que la hacen merecedora del privilegio de e#plo—
tacidén exclusiva gque por ella se solicita, premiando asi
los méritos de.quien aporta a la industria del pais una me-
jora efectiva y precisamente comprendida entre las enuncia-
das por la Ley como patentables. (Arts. 46 y 47 en relacibn

con el 171, en su nueva redaccidn afectada por la Orden de

18 de Noviembre de 1.935),
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" tre cada una de estas secciones se realiza normalmenid por
. . L]

- carros transportadores de las vagonetas de una via a otra.

ra cambio de via objeto de esta solicitud, y por el que se

’splicita médianfe la pvresente el privilegio del modelo de

por sus dos laterales, asl comn su_retencién temporal sSQ—-

El conjunto de la cadena, con su correspondiente medio de

o .’ ’ ) .
La presente invencion, segun expresa ol enunciado

de epta memoria descriptiva, consiste en un transbordador
de vagonetas para el cambio de via, de aplicacidén preferen

te, pero no exclusiva, en el transporte de vagonetagosn la
. < - °

< ]
’ N . . hi q”o 0.2
industria ceramica, | o e 4

a © .
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El proceso de fabricacién de losetas cerém

LR

prende, evidentemente, distintas fases, El transporte, €n--
. » :ﬂ Y.,

(3R
° i,

medio de vagonetas que se desplazan sobre vias. Al "ser-el

tiempo de estancia dentro de cada seccién variable, 61 hi-

mero de vias néoesaria sera distinto en cada secciéhfalg -
cual implicara la ezistencia de un numero de viashaiéiiéto
en cada.una de las secoidnes, siendb'forZOSo, portiéégé} -
la existencia de ﬁn dispositivo de cambio de lag vagonetas
de una via_a‘otra. Para efectuar el cambio de las vagonetas
de una via a otra, y desechando por falta de espacio y ope
ratividad, los clédsicos cambios de via tipo ferrocarril, -

la industria cerémica ha previsto la utilizacidn de unos -

En esencia, el nuevo transbordador de vagonetas pa

Gtilidad, consta de una plataforma de seccién aproximada -

en " U " que permite la carga y descarga de las vagonetas

bre élla. E1l mecanismo de carga y descarga estda constitui-
do por una cadena, provista de aletas de enganche y reten-
cidn de las vagonetas, tipo cremallera con dos sentidos de

giro. lIa cadena se mueve a impulscs de un motor hidraulico.
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adoionamiento, se encuentira facultado con posibilidad de -
desplazamiento a ambos lados del transbordador, una distan
cia équivalente a la mitad de la longitud del trznsborda--

dor. Este movunlento es poslhle gracias a la Jncluﬁaoﬂ°aa

CaL e,”

un cilindrico hidraulico. ’ v T
- } “n,""‘.

Para una mejor inteligencia de la idea dnterlurmen

te expuesta, -ge acompqﬁa a la uresente memoria des crfoti"a

ne ol
. 3 %o
2o 0%y

como parte integra inte de la misma, un juego de dlbapos don

de se ha rcpresentado el transoordador objeto de esta sol;
AL R T

citud, Dn log dibujos realizados se han refcrcn01qde.von -

LIS
Yo,

nimero los elementos nas iuportantes de que oonsta el ———

nu°n

L]
709
L]

transbordador, los cuales se describen segu 1damonte.:t >

e

Ia figura primera corresponde a una vista lafbral

vdel carro transbo”dador. . | .

Ia flgura segunda corresponde & una seV01on trans-
versal, esquematica, de dicho carro transbordador.

En las figuras anteriormente relacionsdas, se ob--

serva como el transbordédor -4~ estd constituido por una -
~carcasa -l- de perfil en "‘U." dotada de medios de rodadu-
"ra -8-, Esta estructura en " U " permite la carga y descar
ga de las vagonetas por los laterales abiertos, asi como -~

‘la retencion de la vagoneta en el interior de la estructu-

ra, La carcasa -l- estd dotada de los correspondientes me-

dios motrices y de los drganos de mando -2- de los distin-

‘tos mecanismos que comporta. El mecanismo de carga y des-~

carga de las vagonetas, objeto propiamente dicho de‘esta -
solicitud, esté constituido por una cadena -3-, provista -
de aletas radiales -4-, tipo cremallera dotada de movimien

to- en dos sentidos. El movimiento de 1la cadena ~3= tipo -

cremallera lo transmite, por medio de una cadena guxiliar
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1 -5-, un motor -6~ hidraulico. El conjunto de cadena —3- -
tipo cremallera y su motor -6- de accionamiento estéd capa-
citado de movimiento de deslizamiento a lo largo de unga —-

gula que comporta el transbordador en uno de sus %aﬁéga_%_
5 les. ¥l movimiento de d slizamiento se realiza bajq'i;,;é— {

8o 0, e :
. cion de un cilindrico hidradlico =7~, el cual posip?}iﬂi -
a la cadens -3- & salir de la estructura del trensbosdddor,

. )
I I

por ambos laterales, una longitud equivalente, aproximgdé-

¢ & o

o3 oo it iy,

e e

mente, la mitad de la longitud del propio transbordadot.
10 " .De la explicacién de -dibujos que antecede ygﬁéé'l

° L
]

v
deduce de una forma prdctica la constitucidén y el ?ﬁhéio--

nemiento del transbordador objeto de esta solicitud,- el +—-

L) . .
* L

' o . T PN
cual es como sigue: la maniobra de carga se realiza-degpla

zando el grupo motor-cremallersa horizontalmenle, mediante

15 el accionamiento del cilindrico hidraulico, por debajo de

b e e ey

la vagoneta hasta llegar al punto de enganche; en este mo-
mento se¢ invierte el sentido .de desplazamiento del cilindro

hidrailico que mueve la cadena hacia el interior del transg

e o e b

- bordador, desplazando, por medio de las aletas, a la vago-

cmemm sy e

20 | neta hasta el interior del transbordador. Para proceder a
‘la descarga de la vagonets, bastara con realizar un movi--—

miento en sentido contrario al anteriormente expuesto.

i T i,

No se considera necesario hacer més extensa esta -
descripcidn para que cualquler persona perita en la mate--
25 ria comprenda verfectamente la idea que se desea patentar,

asl como las ventajas que de su realizacidn industrial han

de derivarse.
Para evitar posibles imitaciones durante su proce-
so de comercializacidn, se presenta esta solicitud, pidien

do la explotacidn en exclusiva de la idea descrita, de a--

30
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1 cuerdo con las consideraciones y puntos que se desean rei- i

vindicar y que se concretan en las paginas siguientes:
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Hecha la descripcidn a que se refiere la memoria
que antecede, es preciso insistir en que los detalles de
realizacidn de la idea expuesta, pueden variar, es decir,
que‘pueden sufrir pequenas alteraciones, basadas siqd@ref
en los principiocs fundamentales de la idea, que sqhtégxe;eg
cia log que quedan reflejados en los pérrafos de iaféégéfiﬂ_
cién hecha. En efecto, el Artfculo 48 del Estatuto vigente
sobre Propiedad Industrial, establece como no patenﬁabiéé,
en su apartado tercero, "los cembios de forma, dimeﬁaiénes,
proporciones y materias de un bbjeto ya patentado" £i§éﬁ&o
as{ el criterio del legislador en el sentido de quéiéétén_,
tadd una idea que pueda dar lugar a una realidad prééfiga
e industrializable, nadie podré apojarse en ella pé;é;.a
pretexto de haber introducido.ligeras modificaciones, pre-
sentarlé como nueva y propia.

Este principio, en cuanto al alcance de la protec~
cibn del objeto patentadd se refiere, se halla confirmado
por numerosas Sentencias del Tribunal Supremo, y entre -
ellas, como més terminantes, en las de fechas 16 de octubre
de 1954, 23 de enero de 1959, 20 de warzo de 1964 y otras,

L Establecido el concepto expresado, en cuanto a la
amplitud que debe darse a la proteccién solicitada, se re-
dacta a continuacidén la Nota de Reivindicaciones, de acuer
do con lo que se establece en el Ultimo pArrafo del apar-
tado tercero del Articulo 100 de la lLey, sintetizando asi
las novedades que se desean reivindicar:

NOTA DE REIVINDICACIONES
En resluen, el privilegio de explotacidn exclusi-

va que se solicita, recaeréd sobre las reivindicaciones si-

gulentes:




1 1.- TRANSPORTADOR DX VAGONETAS PARA CAMBIO DE V1A,
DER““(,CIONPDO del tive que comprende un vehleulo transbor
dador desplazable perpendicularmente respecto a un nimero

de vias de transporte de vagonetas, dotado de mano s¢,6e1
L, U“
medio motriz y de carga y des carga de las vagoneba Qarég

5
~ ‘-‘ 4 t

terizado esencialmente por el hecho de establecer ‘em’ 8l e

3

oo

transhordador, como medio de carga y degcarga de las veagor

~netas, una cadena con aletas, tipo cremallera, con dos sen

tldos de glro, movida por motor hldraulloo, giendo deopld—

10 zable el grupo motor-cadena mediante un cilindro hldrauil—

v ' ..

co en una carrera determinante de dos salldas por émbos\ex
tremos de la zona de aparcamlento de las vagonetas, eqﬁlva
_;.lente a 1a mitad de su reoorrldo aprox1madamente, pawa en~
ganchar la’ vagoneta, cargarla cn el transbordador y descar
15 garla, dejaﬁdola a una disténcia igual a la de recogida, -
sobre la via de transporte elegida. ‘
2.~ Se reivindica por Gl timo como objeto sobre el
que ha de recaer el Modelo de Utilidad que se solicita,_——‘
por " TRANEORDADOR DE VAGONETAS PARA CAMBIO DE VIA, PERFEC
o0 | CIONADO ", '
' Todo conforme queda reivindicado en la preéente---
:hémbriavqué consta de ocho pdginas mecénografiadaSn ¥y dibu~
jbs adjuntos. . | | _
Madrid, 30 de Octubre de. 1.978

BERNARDO UN
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