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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A  

que se acompaña a

la  s o l ic i tu d  de "

una PATENTE DE INVENCION por VEINTE AS OS en ESPAÑA

a favor de

NATIONAL MALLEABLE AND STEEL CASTINGS COMPANY, Entidad de 

E stados Unidos de Amárioa, dom iciliada en CLEVELAND -Ohio<* 

E stados Unidos, 10600 Quincy Avenue,

p o r

" UN ACOPLADOS PARA VAGONES "

Inventor: W illiam Joseph M&tzger, de E stados U nidos.
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E ste invento se r e f ie r e  a acopladores autom áticos para 

veh ícu los de f e r r o c a r r i l ,  y de un modo más e sp e c if ic o  a  un 

acoplador de p eso  comparativamente l ig e r o ,  y de fu erte  c ie ­

r r e ,  adaptado de modo p a r t ic u la r  para se r  usado en tren es 

l i g e r o s .

La tendencia ac tu a l por lo  que se r e f ie r e  a vehícdLos de 

v ía  f á r r e a ,y  muy especialm ente en lo  que to ca  a equipos de 

vagones de p a sa je r o s , se o r ie n ta  h ac ia  d iseñ os de poco pe­

so y de l ín e a s  b a ja s ,  lo s  que proporcionan, entre o tra s  co­

sa s ,  m ejores cu alid ad es de ro d a je , mayor economía de cos­

to s  de operación, y gran fa o i l id a d  de m aniobra. En v i s t a  

del dentro de gravedad más bajo  que tien en  lo s  nuevos va­

gones y de lo s  n iv e le s  de p iso s  más b a jo s también que son 

su consecuencia, r e s u l t a  también deseable hacer más h a ja  

l a  p o sic ió n  d e l acoplador en re la c ió n  con e l  vagón y en r e ­

la c ió n  también con l a  p arte  de a r r ib a  de lo s  r i e l e s  de l a  

v í a .  Los d isp o s it iv o s  de enganche o acoplado a c tu a le s , ya 

sea por su tamaño o por l o s  p r in c ip io s  en que se basa su 

funcionam iento, no re su lta n  por r e g la  gen era l s a t i s f a c t o ­

r io s  para  e ste  diseño de l in e a s  b a ja s .

Segdn e l  invento, se obtiene un acoplador o enganche pa­

r a  vagones nuevo, de peso l ig e r o ,  de gran fu erza  de c ie rre  

o enganche, que posee lo  p re c iso  para  l le n a r  lo s  r e q u is ito s  

de fu erza  n ece sa rio s  y e s t á  compuesto de una cabeza r e l a t i ­

vamente poco profunda; de un ganeho acoplador accionado por 

un re so rte  y montado en l a  cabeza c ita d a  a modo de e n trar  

en contacto y trab arse  con e l  gancho de o tro  acoplador s i ­

m ilar a l  que se contraponga, ouando lo s  acopladores se ha- 

l ie n  en p o sic ió n  de enganchar, y de a le t a s  que se extienden  

hacia  lo s  lad o s de l a  cabeza para  reu n ir y a lin e a r  lo s  acó-
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p iad ores durante l a s  operaciones de enganche. Las a le ta s  

poseen también medios adaptados p a ra  cooperar con o tro s  

medios complementarios e x is te n te s  en e l  o tro  acoplador con­

trap u esto , que tien en  por f in  e v it a r  l o s  movimientos l a t e ­

r a l  y v e r t ic a l  r e la t iv o s  de lo s  acopladores cuando é s to s  

se h a llan  acoplados o enganchados. De modo ad ic io n a l e l  

invento prevé también un mecanismo de acoplam iento automá­

t ic o ,  que forma parte in te g ra l  de l a  cabeza d el aooplador, 

para  l a s  l in e a s  o conductos d e l se rv ic io  de a i r e ,  vapor y 

e le c tr ic id a d  d e l tre n , eliminando a s i  l a  necesidad de em­

p le a r  uniones f l e x ib le s  de manguera para  conectar l a s  d i­

v e rsa s  unidades rodantes que forman e l  t r e n .

Por lo  tan to , e l  f in  p r in c ip a l  de e ste  invento e s  crear 

un mecanismo acoplador autom ático, de gran fu erz a  de c ie rre  

o ag arre , adaptado de modo p a r t ic u la r  p a ra  u sarse  en tren es 

de peso l ig e r o .

Otro o b je tiv o  de lq  invención e s  crear un acop lador pa­

ra  vagones d el tip o  inmediatamente an te s mencionado, que 

comprende entre sus p a r te s  un mecanismo acoplador automá­

t ic o  in te g ra l para  l a s  l in e a s  o conductos de lo s  servia io s  

del tr e n .

un f in  u l te r io r  de este  invento e s form ular un aco p la­

dor p ara  vagones de f e r r o c a r r i l ,  de peso  comparativamente 

l ig e r o  y de gran fu erza  de c ie rre  o a g a rre , que se acopla 

automáticamente por impacto con un acoplador s im ila r  áL 

que se contrapone, s in  que haya necesidad  de e je c u ta r  en 

é l  maniobra alguna p re v ia  a l  enganche o de p r e s ta r  atención 

p rev ia  alguna a su mee abism o.

Un f in  más de e ste  invento e s  crear un acoplador del t i ­

po mencionado anteriorm ente, en e l  que se re a lic e n  p r á c t i-
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camente medios nuevos p ara  lo g ra r  un p o s it iv o  y e f ic ie n te  

método de conjunción de lo s  acopladores o enganches cuando 

eábs ú ltim os se han desplazado v e r t ic a l  o la tera lm en te , o 

en ambos sen tid o s uno respecto  d e l o t r o .

Otra f in a lid a d  de e s t a  invención e s  crear un acoplador 

del t ip o  mencionado an te s , en e l  que l o s  medios para reu n ir  

o cen trar  lo s  {copiadores uno resp ecto  d e l o tro , e s tá n  cons­

tru id o s y d isp u esto s de mo$o t a l  que e l  movimiento f in a l  & 

lo s  acopladores para  a lcan zar su p o sic ió n  de c ie rre  o en­

ganches se r e a l iz a  en una d irecc ión  lo n g itu d in a l h ac ia  ade­

lan te  de modo que no haya ninguna p o s ib il id a d  de que se da­

ñen l a s  conexiones de l a s  l in e a s  o conductos de se rv ic io  

d e l tren  que se encuentran s itu a d a s  en l a s  c a ra s  fr o n ta le s  

de lo s  acopladores que se enganchan a l  e fec tu arse  e l  aco­

plamiento .

Un f in  más e sp e c if ic o  del invento e s  form ular un aco­

plador de gran fu erza  de c ie rre  o enganche, que tien e una 

cabeza de profundidad relativam ente e sc a sa , y que compren­

de en sus elem entos a le t a s  de reunión y alineam iento que 

se proyectan  lateralm ente y en l a s  que e x is te n  e s tru c tu ­

r a s  de sa lie n te  y cavidad adaptadas p ara  actu ar co o p erati­

vamente con l a s  e s t ru c tu ra s  complementarias e x is te n te s  en 

l a s  a le t a s  de un acoplador s im ila r  con trapu esto , p ara  e v i­

ta r  e l  desplazam iento en sen tido  l a t e r a l  o en sen tido  ver­

t i c a l  de lo s  acopladores cuando á s to s  se h a llan  en p o s i­

ción de acoplam iento.

Otro f in  e sp e c if ic o  de l a  invención e s  c rear  un acopla­

miento de vagones del t ip o  de gran fu erza  de c ie rre  o de 

c ie rre  a ju sta d o , que comprende en su s p a r te s  un gancho aco­

plador con movimiento en b isa g ra  h o rizo n ta l, montado en l a
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La f ig u ra  2 e s  una v is t a  l a t e r a l  en e lev ac ió n , p a r c ia l ­

mente en corte tr a n sv e r sa l ,  que i l u s t r a  l a  d isp o sic ió n  de 

p a rte s  mostada en l a  f i g .  1 .

La f i g .  3 e s  una v i s t a  f r o n ta l  en e lev ac ión  del acopla­

dor.

La f i g .  4 e s  una v i s t a  fro n ta l  en e lev ac ión  am p lific a ­

da, s im ila r  a l a  f i g .  3# pero mostrando con mayor d e ta lle  

l a s  a l e t a s  a lin a ad o ra s  y l a  p la c a  que forma l a  cara  fron ­

t a l  del acop lad or.

La f i g .  5 e s  una v i s t a  fragm entaria en corte tran sv er­

s a l ,  tomada sobre l a  l in e a  5 -5 * de l a  f i g .  4 .

La f i g .  6 e s  una v i s t a  fragm en taria  en corte tran sv er­

s a l  tomada a lo  la rgo  de l a  l in e a  6-6 de l a  f i g .  4 .

La f i g .  7 e s  también una v i s t a  fragm en taria en corte 

tr a n sv e r sa l,  tomada a lo  la rg o  de l a  l in e a  7-7 de l a  f i g . 4 .

La f i g .  8 e s  una v i s t a  en p la n ta , con p a r te s  en sección 

tr a n sv e r sa l ,  de l a  cabeza del acoplador y de lo s  elem entos 

de operación asociad os con e l l a .

La f i g .  9 e s  una v i s t a  fragm en taria  en corte tran sv er­

s a l ,  en p la n ta , que m uestra un par de acopladores opuestos 

uno a l  o tro , en p o sic ió n  d$énganohe, y en l a  que l o s  c i e ­

r r e s  de lo s  acopladores han sid o  qu itados p ara  p erm itir  

una m ejor ilu s tr a c ió n  de l a  forma en que se traban  entre 

s i  l o s  ganchos acopladores de l o s  enganches.

La f i g .  10 e s  una v i s t a  en córte tr a n sv e r sa l  tomada en 

térm inos gen era les a lo  la rg o  de l a  l in e a  10-10 de l a  f i g .  

9, coh e l  c ie rre  d e l acoplador que se h a l la  h a c ia  l a  i z ­

quierda i lu s tra d o  en p o sic ió n  de enganche.

La f i g .  11 e s una v i s t a  en p lan ta  en tamaño disminuido 

y en p arte  en sección  tr a n sv e r sa l ,  que i l u s t r a  un par de
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acopladores opuestos uno a l  io tro , mostrando e l  contacto y e l  

movimiento de b isa g ra  asociado  de lo s  ganchos de acoplamien­

to  durante l a s  maniobras de enganche.

La f i g .  12 e s  una v i s t a  en p lan ta  en tamaño reducido, s i ­

m ilar a l a  f i g .  11, pero mostrando e l  o ierre  d e l acoplador 

que se h a l la  h ac ia  l a  derecha movido h a sta  l a  p o sic ió n  de 

c ie rre  f i j o  para  de e s t a  manera hacer actuar l a  le v a  de des­

enganche y mover é l  gancho de acoplam iento d el acoplador de 

l a  izqu ierda a f in  de saca r lo  de l a  p o sic ió n  de enganche .

La f i g .  15 e s  una v i s t a  en corté t r a n sv e r sa l ,  tomada a lo  

largo  de l a  l in e a  13-13 de l a  f i g .  11 .

La f i g .  14 e s  una v i s t a  en corte t r a n sv e r sa l  tomada a lo  

la rg o  de l a  l in e a  14-14 de l a  f i g .  1 2 .

La f i g .  15 i lu s t r a  v i s t a s  en p lan ta  y l a t e r a l  en e le v a ­

ción ambas d el gancho de acoplamiento d e l acop lador.

La f i g .  16 m uestra v i s t a s  en p lan ta  y en e lev ac ió n  l a ­

t e r a l  del e je  ro to r  de desenganche del acop lador.

La f i g .  17 i lu s t r a  v i s t a s  en p la n ta  y en e levación  l a t e ­

r a l  y d e l extremo del acoplador, estando l a  v i s t a  d e l e x tre ­

mo tomada desde l a  derecha.

La f i g .  18 m uestra v i s t a s  en p la n ta  y en e levación  l a t e ­

r a l  de l a  le v a  de de se ng anche d el aco p lad o r .

La f i g .  19 e s  una v i s t a  en p lan ta  fragm en taria  que mues­

t r a  e l  contacto entre l a s  a l e t a s  a lin ead o ras de dos acopla­

dores opuestos uno a l  o tro  para a lin e a r  dos acop lad ores des­

p lazad os en sentido  l a t e r a l  durante l a  operación  de enganche.

La f i g .  20 es una v i s t a  en p lan ta  que m uestra un  paso u l­

t e r io r  de l a  reunión de lo s  aco p lad o res, en r e la c ió n  con l a  

f i g ,  19 , a l  moverse aq u é llo s h ac ia  l a  p o sic ió n  de acoplamien­

to .
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La f i g .  21 e s  una v is t a  en p la n ta  fragm en taria , p a r c ia l ­

mente en sección  tr a n sv e r sa l,  que m uestra e l  movimiento de 

lo s  acop lad ores, p o ste r io r  a l  que m uestra l a  f i g .  20, en l a  

que l a s  s a l ie n te s  q^e se entre traban de l a s  a le t a s  a lin e a -  

doras de lo s  acopladores apenas comienzan a e n tra r  en l a s  

cavidades respectivam ente c o r r e la t iv a s  d el acoplador que ser 

l e s  opone.

La f i g .  22 e s  una v i s t a  l a t e r a l  en e lev ac ión  que muestra 

sustancialm ente l a  misma p o sic ió n  de lo s  acopladores que se 

i l u s t r a  en l a  f i g .  21 .

La f i g .  23 e s  una v i s t a  en p lan ta  que i l u s t r a  e l  movi­

miento de reunión o conjunción de lo s  acop lad ores, cuando 

e sté n  formando ángulo h ac ia  e l  mismo lad o  de una l ín e a  cen­

t r a l  lo n g itu d in a l que une lo s  cen tros e je s  de lo s  acoplado­

r e s .

20

La f i g .  24 e s  una v is t a  en p lan ta  de un par de acopla­

dores opuestos uno a l  o tro , en p o sic ió n  de enganche, en l a  

que lo s  ganchos de acoplamiento de lo s  acopladores e stán  

ilu s tr a d o s  en l in e a s  punteadas.

La f i g .  25 e s  una v is t a  l a t e r a l  en e lev ac ió n  de un par 

de acopladores desplazados tan to  v e r t ic a l  como h a izo n ta l-  

mente, que i l u s t r a  l a  acción  a lin ead ora  de l a s  su p e r f ic ie  

gu iadoras en ta lu d  que tienen l a s  a le t a s  de lo s  acoplado- 

s  *

25

30

La f i g .  26 e s  una v i s t a  en p lan ta  de l a  p o sic ió n  de lo s  

acopladores que se i lu s tó  en l a  f i g .  25.

La f i g .  27 e s  una v i s t a  l a t e r a l  en e lev ac ión , p a rd a l-  

mente en corte  tr a n sv e r sa l ,  semejante a l a  f i g .  25, pero 

ilu stran d o  l a  acción alin eadora de l a s  su p e r f ic ie s  en t a ­

lud o declive que tien en  l a s  a le t a s  de lo s  aco p lad o res,
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cuando á s to s  e s tá n  desplazados lateralm en te h ac ia  lad o s opues 

to s  de una l in e a  c e n tra l lo n g itu d in a l que une a  lo s  e je s  o 

p iv o te s  c e n tra le s  de lo s  acop lad ores, mostrando su movimien­

to  a p a r t i r  de l a  p o sic ió n  i lu s t r a d a  en l a  f i g .  35 .

La f i g .  23 es una v is t a  en p lan ta  de l a  p o sic ió n  de lo s  

acopladores i lu s t r a d a  en l a  f i g .  27.

La f i g .  29 e s  una v i s t a  en corte t r a n sv e r sa l ,  tomada a 

lo  la rg o  de l a  l in e a  29-29 de l a  f i g .  25 .

Pasando a r e fe r irn o s  a lo s  diagram as, vemos que en e l l o s  

se i lu s t r a  un acoplador 10, que tiene una cabeza 12, p ro v is­

t a  de un brazo 14, que forma p arte  in tegran te de e l l a ,  cuyo 

brazo pen etra en un yugo 16, en e l  cual queda su je ta  median­

te un perno pasador v e r t ic a l  que p asa  a tr a v á s  de una aber­

tu ra  d e l brazo 1 8 . La ab ertu ra  contiene un bloque sostón  

19 en contacto d eslizan te  con e l  perno pasador 17 y que ade­

más tien e  contacto complementario de impacto en arco con l a  

p a ta .  La unión entre e l  brazo o vástago  del acoplador y e l  

yugo e s  de t a l  n atu raleza  que permite que e l  acoplador pue­

da e fe c tu a r  movimientos tan to  h acia  lo s  lad o s como h ac ia  

a r r ib a  y h acia  a b a jo . E l acoplador se apoya elásticam en te en 

l a  e stru c tu rare  l a  c a rro c e r ía  d e l vagón 20 mediante un meca­

nismo convencional porta-acop lad or 21. Se n o tará  que e l  me­

canismo de soporte 21 permite tan to  e l  movimiento v e r t ic a l  

como e l  h orizon tal del acoplador resp ecto  a l  b a st id o r  in fe ­

r io r  d e l vagón. La cabeza del acoplador 10 e s  de con figu ra­

ción hueca, semejante a un p o lie d ro , y se compone án tárm i- 

nos gen era le s de una p la c a  que forma su cara  f r o n ta l  22, l a s  

paredes l a t e r a le s  23, l a  pared p o s te r io r  24 y l a s  paredes 

su perior e in fe r io r  25 ( f i g s .  3 y 8 ) .  La pared . superior 25 

e s t á  abombada h ac ia  a r r ib a  en p arte  de su anchura a f in  de 

d e f in ir  una porción de cámara su p erio r  35a en l a  cabeza d e l



acop lad or. La p la c a  de l a  cara  f r o n ta l  23 sss h a l la  colocada 

a ángulos sustancialm ente re c to s  re sp ecto  d e l e je  lo n g itu d i­

n al d el acoplador y comprende una abertura  tra n sv e rsa l 26 

dentro y a tr a v é s  de l a  cual se proyecta e l  gancho acoplador 

o de acoplamiento 27.

E l gancho acoplador 27 se compone de una porción  de cuer­

po 27a ( f i g .  1 5 ), que tiene una ab ertu ra  que se extiende en 

sen tido  v e r t ic a l  28 en su extremo p o s te r io r ,  y una porción  

term inal o de extremo en forma de gancho 27b. La porción  

term inal 27b tien e  un entran te  39 en su cara f r o n ta l  hecho 

con un p rop ósito  que se expondrá más adelante . E l gahcho 

27, como se ve en l a  f i g .  15 , se apoya en l a  pared in fe r io r  

25 de l a  cabeza d el acoplador y e s t á  montado g ir a to r io  en 

e s t a  ú ltim a mediante e l  perno 50 que le  permite moverse ho­

rizontalm ente . E l perno 50 se extiende a tr a v á s  de l a s  ab er­

tu ra s  de la  pared in fe r io r  y l a  pared su p erio r  35 de l a  ca­

beza d e l acoplador y e s t é  adaptado para  r e c ib ir  l a  fu erza  to ­

t a l  de a r ra s tre  provédbnte d el acoplador opuesto enganchado 

a l  acoplador de que forma p a r t e .  E l perno 50 e s t á  so ste n i­

do en l a  cabeza del acoplador mediante e l  mecanismo de so­

porte de pernos 51 ( f i g .  15) y tiene lim itad o  su movimiento 

h acia  a r r ib a  por e l  reborde de l a  pared su p erio r  25 de l a  ca­

be za .

Una porción  de la  su p e r fic ie  del extremo de adelante d e l 

gancho 27 debe de p re fe ren c ia  e s t a r  b is e la d a , convexamente 

en térm inos g e n era le s , y en d irección  v e r t i c a l ,  como se ve 

en e l  punto 54 ( f i g s .  4 y 15) a f i n  de a segu rar un contacto 

d e sliz an te  entre e l  gancho de acoplam iento y e l  gancho de aco­

plamiento d e l acoplador que se le  opone a l  enganchar, cuando 

lo s  acopladores e stén  desplazados de s i t i o  en se n tid o  la t e -



- ' #  

" A

-1 1

5

10

15

20

25

30

r a l  e igualmente situ ad o s a d ife re n te s  n iv e le s  de e lev ac ió n

Sobresalien do lateralm ente del lado e x te r io r  d el elemen­

to  de gancho 27, y situado  en e l  extremo p o s te r io r  d el mis­

mo, se h a l la  un sa lie n te  35 que hace contacto de adyacencia 

con e l  extremo delantero  de medios a base dé re so rte  36 

( f i g .  8) s itu ad o s en l a  cabeza del acoplador. E l extremo 

p o ste r io r  de e ste  re so rte  36 e s t á  introducido en una parte  

de l a  b o lsa  37, p ro v is ta  en l a  pared p o s te r io r  24 de l a  

cabeza del acoplador. E l re so rte  36 se monta b a jo  l a  in ­

flu e n c ia  de una compresión in i c i a l  l i g e r a ,  p ara  fo rz a r  a l  

gancho de acoplam iento 27 a e n trar  en p o sic ió n  de enganche. 

E l reborde de parada 38 ( f i g s .  4 , 8 y 9 ) , se extJen de h ac ia  

a b a jo , partien do de l a  pared superior de l a  cabeza y hace 

contacto eventualmente con e l  a sien to  de tope 59 del gancho 

27, a f in  de l im ita r  e l  movimiento d e l gancho motivado por 

e l  re so rte  36, que l le v a  a dicho gancho h acia  l a  p o sic ió n  

de enganche. E l movimiento d e l gancho 27 que lo  sa c a r ía  de 

l a  p o sic ió n  de enganche e s t á  lim itado  por e l  oontacto d el 

mismo gancho con l a  pared l a t e r a l  adyacente a l  23, de l a  

cabeza d el acop lador. La cara  fro n ta l  d e l gancho e s t á  p ro­

nunciadamente b ise la d a  h ac ia  a t r á s  y en una d irecc ión  tr a n s­

v e r sa l  por su lad o  in te r io r ,  como se ve en 27c p ara  ayudar 

a l a  a lin eac ió n  de lo s  acopladores a l  engancharlos, d e l 

modo que se d e sc r ib ir á  aquí mismo más ad e lan te .

Colocada h ac ia  un lado d e l gancho 27 y montada en p iv o ­

te  en l a  pared del fondo 25 de l a  cabeza del acoplador, se 

h a lla  una le v a  acd on ad ora d el gancho o lev a  de desengan­

che 40 ( f i g s .  8 , 9, 10 y 1 8 ) . La le v a  40 se h a l la  montada 

sobre pivote a modo de poder moverse horizontalm ente en l a  

cabeza del acoplador mediante lo s  muñones su p erio r  e in fe ­

r io r  42, y se compone de una porción  de cuerpo 40a su stan ­



cialmente v e r t ic a l  y de un brazo que en general se extien de 

en sen tido  h orizon tal 40b e l  cu al e s t á  adaptado para  se r  re ­

cib id o  en l a  ya an tes mencionada cavidad o en trada 29 d e l 

gancho de acoplamiento de un acoplador con trapu esto , cuando 

ambos acopladores se h a llan  en p o sic ió n  de e s t a r  engancha­

dos uno a l o tro . La porción  de cuerpo 40a se compone de 

una pared sustancialm ente v e r t ic a l  41, l a  que en la  forma 

de re a liz a c ió n  p r á c t ic a  i lu s t r a d a , tien e en tárm inos gene­

r a le s  una con figuración  arqueada. La pared 41 e s t á  adap­

tada para  actuar cooperativamente con e l  c ie rre  d e l acop la­

dor, a f in  de hacer que la  lev a  40 p ivotee y de e sa  manera 

mueva e l  gancho de acoplamiento d e l acoplador contrapuesto 

enganchado, sacando a l  gancho de l a  p o sic ió n  de enganche, 

de la  manera que se d e sc r ib ir á  aquí en p á r ra fo s  p o s te r io ­

r e s .  Contiguo a l  lado de a t r á s  d e l muñón su p erio r 42 , l a  

porción de cuerpo 40a de l a  lev a  l le v a  un sa lie n te  arquea­

do e re c to , 44, que e s t á  adaptado p ara  actu ar coop erativa­

mente con un sa lie n te  arqueado complementario 46 ( f i g s .  6, 

10, 13 y 14) que sa le  hacia abajo  arrancando de l a  pared 

su perior 25 de l a  cabeza del acoplador y e s  admitido entre 

e l  sa lie n te  44 y e l  muñón 42, a  f in  de mantener l a  le v a  en 

su p o sic ió n  de montaje dentro de l a  cabeza d el acoplador.

Extendiánd&se a tra v á s  de l a s  paredes l a t e r a le s  23 de 

l a  cabeza, y en l a  vecindad de l a  porción  abombada de cá­

mara su perior 25a de l a  misma, y montado en p ivote  sobre 

e l l a ,  95 h a l la  e l  e je  o fled h a ro to r  de desenganche 40 

( f i g s .  0 , 11, 12 y 1 6 ) . La fle c h a  o e je  40 se compone 

de una porción  de o j i l l o  40a l a  cual e s t á  adaptada p a ra  

u n irse a cualqu ier mecanismo de desenganche que sea apro-
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p iad o , como por e jen p lo , una ^ a r ra  de desenganche,y se com­

pope además de una porción  de vástago  48b, adaptada para 

u n irse a l  elemento de c ie rre  5 0 . La porción  de vástago  48b 

tien e  una porción  de c l a v i ja  48e, conformada como p arte  in­

te g r a l  de e l l a ,  y de l a  que so b re sa le *

E l c ie rre  50 se compone de Una pórción  accionadora de 

c ie rre  y enganche 50a, d isp u e sta  verticalm en te , y de una 

sección  tu bu lar 50b que se extiehde latera lm en te partien do 

del lado de adentro de l a  porción  50a . La an tes menciona­

da porción  de vástago  48b del e je  ro to r , e s t á  adaptada pa­

ra  extenderse a tra v á s  de l a  abertura tr a n sv e r sa l  51 que 

e x is te  en e l  c ie rre ,s ie n d o  l a  c l a v i ja  48a d e l vástago  r e ­

c ib id a  en l a  ranura de c l a v i ja  51a ( f i g .  1 7 ), s itu a d a  en 

e l  c ie rre  para  su je ta r  de modo p o s it iv o  e s t a  ú ltim a a l  e je  

r o to r .  Puede, por lo  ta n to , verse que e l  c ie rre  50 p iv o tea­

rá  con e l  e je  ro to r  48 cuando e ste  ú ltim o g i r e .  La porción  

50a d e l c ie rre  da forma a una su p e r f ic ie  de le v a  55 que cae 

en declive  h ac ia  adelante y h ac ia  abajo  en su lado de a t rá s  

( f i g s .  10, 13 y 1 7 ) . La porción  de a r r ib a  de l a  su p e r f i­

c ie  de le v a  53 e s  sustancialm ente p lan a  en tanto  que l a  

porción  de aba jo  de l a  misma e s t á  curvada en arco  como se 

ve en e l  punto 54 ( f i g s .  10, 14 y 1 7 ) .

Al funcionar e l  e je  de desenganchas 48, e l  c ie rre  50 va 

hacia  a t r á s ,  y l a  su p e r f ic ie  53 d e l miaño e s tá  adaptada pa­

ra  hacer contacto con e l  extremo delantero  de l a  pared 41 

d el elemento de le v a  4 0 . Por con sigu ien te , l a  le v a  g ir a  

en d irección  opuesta a l  movimiento de l a s  m an ecillas d e l 

r e l o j ,  y con e l lo  e l  brazo de le v a  40b hace contacto con 

l a  su p eric ie  29a de l a  en trada o cavidad  29 d e l gancho de 

acpplamiento de un acoplador contrapuesto y enganchado,



a f in  de saca r  dicho gancho de acoplamiento de su p o sic ió n  

de enganche, según se ve en l a  f i g .  12 .

La porción  tubular 50b del c ie rre  comprende un espolón 

o tope 55 ( f i g s .  11, 13 y 1 7 ) , que e s t á  junto a un extremo 

e x te r io r  adaptado p ara  jun tarse  con l a  su p e r fic ie  de a rr ib a  

d e l gancho de acoplam iento 27, a f in  de l im ita r  l a  ro tac ión  

h acia  adelante de l a  porción  de cuerpo 50a d el c ie r r e . Es 

deseable l im ita r  la  ro tac ió n  del c ie rre  h acia  adelante d e l 

acoplador a e fe c to  de e v ita r  que e l  brazo 40b del elemento 

desenganchador de l a  le v a  40 pueda accidentalm ente quedar 

acuñado d e trá s  de l a  porción  de cuerpo 50a d e l c ie rre  y e v i­

t a r  a s i  e l  funcionamiento de é s t e .

Extendiéndose h acia  lo s  lad o s de l a s  paredes l a t e r a le s  

23 de l a  cabeza d e l acoplador, y formando una continuación 

de la  p la c a  que forma l a  c ara  d e l fren te  d el mismo 22, se 

h a llan  l a s  a le t a s  58 y 59, l a s  que no só lo  a lin ean  lo s  aco­

p lad o res con trapuestos p ara  h acerlo s enganchar, sino que 

también proporcionan medios de trabazón re c ip ro ca  de lo s  

aoopladoresi-que impiden e l  movimiento en sen tido  v e r t ic a l  

o en sen tido  h o rizo n ta l r e la t iv o  entre lo s  acopladores cuan­

do é s to s  se h a llan  en p o sic ió n  de e s t a r  enganchados. Las 

a le t a s  58 y 59 e stán  re fo rz ad a s por nervaduras de refu erzo  

tra n sv e r sa le s  60 ( f i g s .  1 y 3 ) .

La M eta  58 e s t á  conformada para  que ten&a una porción  

sa lie n te  que se proyecta h acia  adelante 62 ( f i g .  1 , 4 y 

7 ) , colocada junto a su extremo e x te r io r .  La sa lie n te  t i e ­

ne una cara f r o n ta l  62a que hace b i s e l  h ac ia  a t r á s  y h ac ia  

l a  l in e a  lo n g itu d in a l c e n tra l d e l acop lad or. La sa lie n te  

62 comprende también en su s p a r te s  l a s  su p e r f ic ie s  de a r r i -
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ba y de ab a jo , 62b que en tá rm in o s^ n e  ra le s* son TrorizontáLes 

y l a  su p e r fic ie  l a t e r a l  in te r io r  62c ( f i g s .  1 y 7 ) .

La su p e rfic ie  62-c se ex tien d e sustancialm ente h ac ia  

a t r á s ,  partiendo de l a  extremidad in te r io r  de l a  su p e r f ic ie  

fro n ta l 62a, y se fu sio n a  por su extremo de a t r á s  con l a  

su p e r fic ie  guiadora d iagonal 64, que se extiende en sen tid o  

-vertical ( g ig s .  1 , 3 , 4 y 7 ) .  La su p e r f ic ie  64 e s  sustan ­

cialmente p a ra le la  a l a  su p e r f ic ie  62a y se fu sio n a  por su 

extremo tra se ro  con l a  cara  f r o n ta l  de l a  a le ta  58 .

Colocadas encima y abajo d e l sa lie n te  62 y cayendo en de­

c liv e  h acia  a t r á s  a p a r t i r  de l a s  extrem idades p o s te r io re s  de 

l a s  su p e r f ic ie s  de a r r ib a  y de aba jo  62b de l a  misma, se ha­

l la n  l a s  su p e r f ic ie s  a lin ead o ras su perior e in fe r io r  66, 67, 

68 y 69 ( f i g s .  1 , 3 , 4 y 7 ) .  Las su p e r f ic ie s  su p erio re s 66 

y 67, hacen d eclive  h acia  a r r ib a  y h ac ia  a t r á s  a p a r t i r  de 

l a  su p e rfic ie  su p erio r 62b de l a  sa lie n te  y se in te rse c tan  

una con o tra  a lo  largo  de una lin e a  declin an te en sen tido  

d iagonal y h acia  a t r á s  70 . Las su p e r f ic ie s  in fe r io r e s  68 y 

69, hacen declive h ac ia  aba jo  y & acia a t r á s  de l a  extremidad 

t r a s e r a  de l a  su p e r f ic ie  in fe r io r  62b de l a  sa lie n te  62 y 

se in te rse c tan  a lo  la rg o  de l a  l in e a  e n !d ec liv e  72, que 

corre diagonalmente h ac ia  a t r á s .

S itu ad as sobre l a s  su p e r f ic ie s  66 y 67 y debajo  d§&as 

su p e r f ic ie s  68 y 69, se encuentran l a s  porcion es de cavidad 

74 . Cada porción  de cavidad 74 comprende una pared verticáL 

p o s te r io r  74a, una pared v e r t ic a l  l a t e r a l  74b y una pared 

de unión 74e, que e s  sustancialm ente h o rizo n ta l y se e x tie n ­

de h ac ia  adelante a p a r t i r  de l a s  paredes 74a y 74b ( f i g . l ) ,  

p ara  fu sio n arse  con l a s  su p e r f ic ie s  en ta lu d  66 y 67 . En 

l a  parte  adyacente a l a  extrem idad a n te r io r  de l a  pared l a -
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t e r a l  74b, l a  a le ta  56 e s t á  b ise la d a  h ac ia  a t r á s ,  tan to  a r r i ­

ba como abajo de l a  s a lie n te  62, para formar l a s  su p e r f ic ie s  

gu iadoras d iagon ales 76, que s irv en  p ara  a lin e a r  lo s  acop la­

dores que se contraponen, lo  que hacen segán se d e sc r ib irá  

aquí más ad e lan te .

La a le ta  59 se compone de l a  sección  de cavidad 78, s i ­

tuada h acia  su centro ( f i g ; s .  2 , 5 y 4 ) y de l a s  porciones 

de espolón o tope 79 y 80 separadas en sen tido  v e r t ic a l  y 

que se extienden h ac ia  ad e lan te , y que e stá n  s itu a d a s  en 

lo s  lad o s opuestos de l a  porción  de cav id ad . La sección  de 

cavidad 78 e s t á  adaptada para  ad m itir  dentro de e l l a  e l  sa ­

lie n te  62 de l a  a le ta  58 de un acoplador se me jante que le  

aea contrapuesto a l  e fe c tu a r  l a  operación de enganche, y 

e s t á  d e fin id a  por l a  pared su perior y l a  pared su p erio r 78a, 

l a  pared l a t e r a l  78b y l a  pared t r a s e r a  78c ( f i g s .  2 y 4 ) .  

Las paredes su perior e in fe r io r  78a y l a  pared l a t e r a l  78b 

e stán  adaptadas para en trar  en contacto respectivam ente con 

l a s  ya an tes mencionadas su p e r f ic ie s  su perior e in fe r io r  

62b y l a  su p e r f ic ie  62c de l a  sa lie n te  62 de un acoplador 

contrapuesto y enganchado, a f in  de e v it a r  e l  desplazam ien­

to  v e r t ic a l  y h o rizo n ta l r e la t iv o  entre lo s  acop lad ores cuan­

do é s t o s  se h a llan  enganchados uno a l o t r o . Entre lo s  espo­

lon es o topes 79 y 80, l a  a le ta  59 comprende una su p e r f i­

c ie  a lin ead o ra  81 d isp u e sta  verticalm ente y que se extiende 

h acia  adelante y h acia  a fu era , l a  cu al e s t á  b ise la d a  en fo r ­

ma complementaria para  g u iar  l a s  su p e r f ic ie s  62a y 64 de la  

a le ta  58 d e l acop lador. Extendiéndose h acia  adelante de la  

su p e r fic ie  81 se h a llan  l a s  su p e r f ic ie s  d iagon ales a lin ea-  

doras 82 y 83, su perior e in fe r io r ,  que son de forma t r ia n -
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g u la r , l a s  cu a le s e stán  b ise la d a s  a d eclive  de modo comple­

mentario respectivam ente a l a s  su p e r f ic ie s  gu iadoras supe­

r io r  e in fe r io r  67 y 69, que se h a llan  en l a  a le ta  58 d e l 

acoplador. La su p e rfic ie  a lin ead o ra  superior 82 hace t a ­

lud h acia  a r r ib a  y se fu s io n a  con l a  s ¿ s u p e r f i c i e  in fe ­

r io r  84 del tope o espolón p o ste r io r  79 ( f i g .  5 ) ,  en ta n ­

to  que l a  su p e r f ic ie  a lin eadora del fondo 83 hace ta lu d  

h ac ia  aba jo  y se fu sio n a  con l a  su p e r f ic ie  su p erio r 8 5 .del 

espolón o tope in fe r io r  80. La su p e r f ic ie  in fe r io r  84 del 

tppe o espolón 79 y l a  su p e rfic ie  su p erio r 85 del tope o 

espolón 80 e stán  adaptadas para  hacer contacto  con l a s  ya 

an te s c ita d a s  paredes de unión h o r iz o n ta le s  74c de l a s  cav i 

dades 74 de l a  a le ta  58 de un acoplador s im ila r  que e s t á  

con trapuesto , teniendo e sto  por f in  e v it a r  e l  movimiento 

v e r t ic a l  r e la t iv o  de entram bos. Debe hacerse notar que l a  

su p e rfic ie  delan tera  87 de cada una de l a s  s a l ie n te s  79 y 

80, tien e  b i s e l  complementario a l  de l a s  paredes t r a s e r a s  

74a de l a s  porcion es de cavidad 74, y también complementa­

r io  de l a s  su p e r f ic ie s  b is e la d a s  gu iadoras 76 de l a  a le t a  

5 8 . Cada una de l a s  s a l ie n te s  79 y 80 comprende también 

una su p e rfic ie  l a t e r a l  in te r io r  88, l a  que se extiende su s­

tancialm ente d ir e c ta  hacia a t r á s  a p a r t i r  del extremo in­

t e r io r  de l a  su p e r fic ie  f r o n ta l  b ise la d a  87 de l a  sa lie n ­

t e .  Las su p e r f ic ie s  88 e stén  adaptadas p ara  hacer contac­

to  con l a s  paredes l a t e r a le s  74b de l a  porción  de cavidad 

74 de un acoplador semejante con trapuesto , a e fe c to  de e v i­

t a r  e l  desplazam iento l a t e r a l  r e la t iv o  de entrambos cuando 

se h a llan  enganchados uno con o tro . Se verá por lo  ta n to , 

que l a  e s tru c tu ra  de cavidades y s a l ie n te s  proporcionada 

por l a s  a le t a s  88 y 59 forma una fu erte  y p o s i t iv a  ún ter-



trabazón v e r t ic a l  y l a t e r a l  e n i^ e ^ o á  ácoplaÚ óres u n id os. 

E sta  in tertrabazón  de lo s  acopladores r e s i s t i r á  a l  te le  aco­

plam iento de lo s  carro s unidos cuando haya c o lis io n e s  o 

choques, y también a l  d e sc a rr ila m ie n to ^  e v ita r é  que un aco­

p lad or arrancado ca ig a  sobre l a  v ía  y pueda causar p o s ib le ­

mente un d escarrilam ien to .

Una c a r a c t e r í s t ic a  de n u estra  invención co n siste  en con­

formar l a s  uniones de l a s  l in e a s  y conductos de se r v ic io  del 

tren  como p arte  in tegran te  de l a  p la c a  que forma l a  c a ra  

fro n ta l  del acop lad or. Según puede verse de m ejor modo en 

l a s  f i g s .  5 y 4 , lo s  números 89, 90 y 92 designan r e s p e c t i­

vamente l a s  conexiones p ara  e le c t r ic id a d , p ara  a ire  y para  

vapor que requiere e l  tr e n . Cuando dos acopladores se en­

cuentran para  enganchar, l a s  conexiones an te s mencionadas 

se a lin ean  y unen automáticamente con l a s  correspondientes 

del acoplador con trapuesto , evitándose de e ste  modo e l  uso 

de uniones f le x ib le s  de manguera y elim inando l a  conexión a 

mano de l a s  l in e a s  o conductos de se rv ic io  d e l tren , entre 

un carro y o tro .

Otra c a r a c t e r í s t ic a  de nuestro, invento e s  l a  capacidad 

de reunión o conjunción h orizon tal del acoplador. E sto  ha 

sido  i lu s tra d o  de modo p a r t ic u la r  en l a s  f i g s .  19 a 22 in ­

clu sive  de lo s  d ib u jo s , en lo s  que se muestran dos acop la­

dores con trapu estos A y B, en proceso  de unión y enganche.

Como se ve en l a  f i g ,  19 , e l  punto i n i c i a l  de contacto 

entre dos acopladores desplazados la tera lm en te , cuando se 

mueven e l  uno en d irección  d el otro  p a ra  un irse o aco p larse , 

se e fe c tú a  entre l a s  su p e r f ic ie s  87 d e l extremo d elan tero  

de l a s  s a l ie n te s  de a r r ib a  y de abajo  79 y 80 de l a s  a le t a s  

59, y l a s  su p e r f ic ie s  b ise la d a s  76 de lo s  acopladores opues-
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t o s .  Hay también contacto e n tr e g a s "  su p e r f ic ie ^  b ise la d a s  

fro n ta le s  27c de lo s  ganchos de acoplam iento de lo s  acopla­

dores que se oponen. Se entrenderá que a medida que lo s  

acopladores A y B empiezan a moverse p ara  a lcan zar su p o s i­

ción de en gán ch en las su p e r f ic ie s  b is e la d a s  27c de lo s  gan­

chos de acoplamiento 27 se d e sliz an  transversalm ente una 

resp ecto  de l a  o tr a ,  e je rc ien d o  de e s t a  manera una fu erza  

l a t e r a l  que hace que lo s  ganchos sean lle v a d o s a r e c ib ir  l a  

con trapresión  de lo s  r e so r te s  56 h asta  a lcan zar l a s  p á s ic io -  

nes que muestra l a  f i g .  19 . Al moverse más lo s  acopladores 

uno en d irección  del o tro , hacia  l a  p o sic ió n  de l a  f i g .  20, 

l a  porción  term inal 27b de cada gancho de acoplamiento em­

p ie z a  a moverse h asta  más a l l á  de l a  porción  term inal del 

gancho que se le  contrapone. Además, e l  deslizam iento  r e l a ­

t iv o  entre l a s  su p e r f ic ie s  complementarias 76 y 78 hace que 

lo s  acopladores A y B se muevan transversalm ente uno respec­

to del o tro , yendo h ac ia  una p o sic ió n  de a lin eam ien to . A 

medida que prosigue e l  movimiento de l o s  a co p lad o re s , é s ­

to s  lle g a n  a e s t a r  colocados como lo  in d ican  l a s  f i g s .  21 y 

22 en l a s  que lo s  acopladores e stán  ya sustancialm ente a l in e a ­

dos y l a s  s a l ie n te s  de uno áe e l l o s  comienzan a in trod u cirse  

en l a s  porciones de cavidad complementarias de e l l o s  que e x i s ­

ten en e l  acoplador con trapu esto . Podrá observarse en l a s  

f i g s .  21 y 22 que hay una separación  co n sid erab le , como en 

e l  punto 100, en tre l a s  p la c a s  de l a  cara  fro n ta l  22 de lo s  

acopladores con trap u esto s. De e s t e  modo, e l  movimiento f i ­

n a l de lo s  s a l ie n te s  de un acoplador para  en trar  en l a s  por­

ciones de cavidad del acoplador contrapuesto y e n tre tra b ar  

a ambos, se e fe c tu a rá  en una d irecc ión  lo n g itu d in a l r e c ta ,  

eliminando a s i  l a  p o s ib il id a d  de dañar l a s  an tes menciona-
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das conexiones de l a s  l in e a s  y conductos de se rv ic io  del 

tren  que se h a llan  en l a s  p la c a s  de l a  cara fro n ta l  de lo s  

acop lad ores, daño que p od ría  so b rev en ir le s  s i  l o s  acopla­

dores alcanzaran  su p o sic ió n  f in a l  de enganche desplazán­

dose en d irección  l a t e r a l ,  Cuando lo s  acopladores lle g an  

a su p o sic ión  f in a l  de enganche, como se l e s  ve en l a  f i g .  

24, l a  p laca  de l a  cara  f r o n ta l  22 de uno de lo s  acoplado­

re s  se h a lla  en e stre ch a  unión con l a  p la c a  de l a  cara  fron ­

t a l  d e l o tro  acop lad or. Podrá verse que e l  gancho de aco­

plam iento 27 e s t á  d ispuesto  de t a l  modo, con respecto  a l a  

p laca  de l a  cara  f r o n ta l  22, que cuando dos acopladores e s ­

tán en p osic ión  enganchada (con lo s  ganchos de acoplamien­

to  en tre tra b ad o s), l a s  p la c a s  de cara  f r o n ta l  22 de lo s  

mismos se encuentran en l a  ya an te s dicha s itu a c ió n  de e s ­

trech a unión de una su p e r f ic ie  con o t r a .  Además, l a s  sa ­

l ie n te s  62, 79 y 80 de uno de lo s  aco p lad o res, e stán  d i s ­

p u e sta s , respectivam ente en l a s  porcion es de cavidad 78, 74 

y 74 del acoplador con trapu esto , p a ra  e v it a r  e l  movimiento 

v e r t ic a l  o l a t e r a l  de lo s  acopladores uno resp ecto  del o tro . 

Puede verse tambián que en p o sic ió n  de enganche o u n ió n ,e l 

gancho de acoplam iento 27 de uno de lo s  acop lad ores, se  ex­

tiende h acia  dentro de l a  abertura 26 en l a  cámara de la  

cabeza del acoplador con trapuesto , para suplementar e l  t r a ­

bajo  de l a  e stru c tu ra  complementarte de s a l ie n te s  y c a v i­

dades de l a s  a le t a s  58 y 59 de lo s  acop lad ores y ayudar de 

modo ad ic io n a l a e n tre trab ar  l o s  acopladores y e v it a r  su 

desplazam iento v e r t ic a l  r e l a t iv o .

La f i g .  23 i lu s t r a  e l  alcance de reunión o conjunción 

de lo s  acopladores cuando e s t o s  ú ltim os se encuentran fo r -



mando ángulo hacia  e l  mismo lado de una l in e a  cen tra l X-X 

que une lo s  p iv o te s  c e n tra le s  de l o s  acop lad ores, suponián 

dose para  e l l o ,  para fin e á  de l a  i lu s t r a c ió n , que lo s  vehí 

cu los a lo s  cu a le s se h a llan  su je to s  lo s  acopladores se 

h a llan  bien a lin eados en sentido  lo n g itu d in a l. Las sa lie n  

t e s  su p erio re s e in fe r io r e s  79 y 76 de l a  a le t a  59 d e l acó 

p iad or A hacen in icialm ente con tracto  con l a s  su p e r f ic ie s  

b is e la d a s  opuestas 76 de l a  a le t a  56 d el acoplador B, d e s­

pués de lo  cu a l l o s  acopladores son fo rzad o s a moverse en 

pivote en l a  d irección  indicada por l a s  f le c h a s  h a sta  a l ­

canzar una p o sic ió n  de alineam iento co rre c ta  p ara  e l  en­

ganche .

Como puede verse muy b ien  en l a  f i g .  9 , que muestra 

acopladores con trapuestos y enganciados,las c a ra s  de t r a c ­

ción en tre trab ad as 97 de lo s  ganchos de acoplamiento 27 

e s tá n  b ise la d a s  tran sversa lm en te, comenzando e l  b ise la d o  

en e l  cuerpo del gancho y extendiéndose en una d irección  

que l le v a  h ac ia  adelante y h ac ia  afu era  d e l acop lad or. La 

razón de este  b is e l  e s  p erm itir  e l  movimiento l a t e r a l  de 

uno de lo s  ganchos respecto  d e l o tro  gancho, motivado por 

e l  accionamiento del e je  ro to r  48 cuando se va a e fec tu ar, 

un desenganche im tencional de lo s  ganchos de acoplam iento, 

t a l  y como suoede en l a s  maniobras de desenganche de va- 

gone s .

Otra importante c a r a c t e r í s t i c a  de l a  invención ra d ie a  

en l a  ap titu d  de lo s  acopladores p ara  acop larse  cuando se 

h a llan  d esp lazad os tanto v e r t ic a l  como lateralm en te uno 

resp ecto  del o tro , Las f i g s .  25, 26 y 29 i lu s t r a n  l a  s i ­

tuación  en que un par de acopladores A y B no solamente
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e stán  desplazados o fu era  de a lin eac ió n  v e r t ic a l  uno r e s ­

pecto  del o tro , sino que también se han angulado l a t e r a l ­

mente hacia lad o s opuestos de l a  l in e a  c e n tra l lo n g itu d i­

n al X-X que une lo s  cen tros de g iro  de lo s  acop lad ores.

Como se ve en l a s  f i g s .  26 y 29, e l  contacto in ic ia l  

en tre  lo s  acopladores cuando uno de e l l o s  se aoerca a l  

o tro , p ara  aco p la rse , se e fe c tú a  entre l a s  extrem idades 

e x te r io re s  de l a  su p e r fic ie  de ad e lan te , 63a, de l a  SaLien- 

Be62 de l a  a le ta  58 de cada uno de l o s  acopladores y l a  

su p e rfic ie  gu iadora diagonal 81, que se h a l la  entre lo s  

s a l ie n te s  79 y 80 de l a  a le ta  59 d e l acoplador que se con­

trapone ( f i g s .  26 y 2 9 ) . Al mismo; tiempo se hace también 

contacto entre la ; sa lie n te , 62 d e l acoplador A y l a  super­

f i c i e  guiadora in fe r io r  d iagonal de forma t r ia n g u la r , 85, 

en l a  a le t a  59 del acoplador B, e igualmente hay contacto 

entre l a  sa lie n te  62 d e l acoplador B y l a  su p e r f ic ie  d ia ­

gonal guiadora su perior de forma tr ia n g u la r  82 de l a  a le ­

t a  59 d e l acoplador A. Hay también contacto en tre l a s  

su p e r f ic ie s  b is e la d a s  27c de lo s  ganchos de acoplamiento 

37, según se ve en l a  f i g .  36 . Se e fe c tu a rá  entonces un 

deslizam ien to  r e la t iv o  entre lo s  aco p lad o res, a medida que 

progresa  la i operación de enganche o acoplam iento. E l aco­

p lad o r A se mueve en l a  d irección  in d icada por l a s  f le c h a s  

de l in e a  continua ( f i g .  3 9 ), en tan to  que e l  acoplador B 

se mueve en l a  d irecc ión  indicada por l a s  f le c h a s  de l i ­

nea punteada, h asta  que lo s  dos acopladores queden a lin e a ­

dos tanto v e r t ic a l  com o¡lateralm ente, una vez logrado lo  

cu a l, l a s  s a l ie n te s  de un acoplador en trarán  dentro de 

l a s  porciones de cavidad complementarias del acoplador
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contrapuesto , p a ra , de e s ta  manera, l le v a r  a término l a  ope­

ración  d.e acoplamiento o enganche .

Las f i g s .  27 y 28 i lu s t r a n  una s itu ac ió n  en que lo s  aco­

p lad o re s e stén  también d esalin eados por desplazam iento tan­

to v e r t ic a l  como h o riz o n ta l, pero en l a  que e l  desplazam ien­

to l a t e r a l  de cada acoplador se ha efectuado  h ac ia  lad o s 

opuestos de l a  l in e a  c e n tra l lo n g itu d in a l X-X en re lac ió n  

con lo  que muestran l a s  f i g s .  25 y 26.

Como se ve en la  f i g .  28, e l  contacto entre lo s  acop la­

dores, a medida que se acercan e l  uno h ac ia  e l  otro  p a ra  

engancharse, ocurre iniciajhmente entre l a s  su p e r f ic ie s  del 

fren te  87 de l a s  s a l ie n te s  79 y 80 de cada uno de lo s  aco­

p lad ores y l a s  su p e r f ic ie s  gu iadoras b is e la d a s  h ac ia  a t r á s  

76 de i a  a le t a  58 del acoplador que se h a l la  en fre n te . De 

modo simultáneo a l  contacto d e sc r ito ,  se p re se n ta  o tro  con­

ta c to  entre e l  sa lie n te  delan tero  in fe r io r  de l a  sa lie n te  

79 d e l acoplador A y l a  su p e r f ic ie  gu iadora d iagonal supe­

r io r  66 de l a  a le ta  58 del acoplador B (# ig .  2 7 ), y hay 

también contacto entre e l  borde sa lie n te  su p erio r  d e lan te­

ro de l a  sa lie n te  80 de l a  a le t a  59 del acoplador B y l a  

su p e rfic ie  guiadora d iagonal in fe r io r  68 de l a  a le t a  58 d el 

acoplador A. E x iste  también contacto entre l a s  su p e r f ic ie s  

b ise la d a s  27c de lo ^ a n c h o s  de acoplamiento 27, lo  que haoe 

que lo s  ganchos p ivoteen  ligeram ente h ac ia  a fu e ra , segdn se 

m uestra. Se p re se n tará  entonces un deslizam ien to  diagonal 

tr a n sv e r sa l  an tre lo s  acopladores, de una manera s im ila r  a 

l a  que ya an te s  fué d e sc r ita  para  l a s  f i g s ,  25, 26 y 29, 

h a sta  que lo s  acopladores queden a lin ead os en sentido ver­

t i c a l  y en sen tido  h orizon tal p ara  quedar acoplados f i n a l ­

mente entre s i .



Debe notarse en l a s  f i g s ,  26 y 28 que e l  contacto entre 

lo s  acopladores A y B que se h a llan  d esa lin ead os por d esp la­

zamiento vertlcaL  y h o riz o n ta l, tien e lu gar  a puntos eq u i­

d is ta n te s  y con trapuestos con respecto  a l a  l in e a  cen tra l 

X-X. Con e sto  se e v it a  efectivam ente que lo s  acopladores 

se traben  doblándose como h o ja  y mango de una n avaja  de b o l­

s i l l o  en la  operación de alin eam ien to .

E l funcionamiento del acoplador e s  e l  s ig u ie n te :

La f i g .  8 de lo s  diagramas m uestra l a s  p a r te s  in tern as 

del acoplador en s itu ac ió n  normal de reposo , y l i s t a s  p ara  

acoplarse  automáticamente con un acoplador que se l e s  con­

traponga, cuando dichos acopladores se juntan uno con o tro . 

La p o sic ió n  r e la t iv a  de l a s  p a r te s  e s  también sustancialm en­

te l a  misma que ocupan cuando e l  acoplador ha sido  engancha­

do o acoplado con o tro  acoplador, como se ve en l a  f i g .  9 . 

Cuando dos acopladores p u esto s en p o sic ió n  de enganchar se 

aproximan uno a l  o tro , l a  porción  term inal o cabeza 72b del 

gancho de acoplamiento de cada uno de lo s  acopladores en tra  

por e l  lado derecho de l a  abertura 26 e x iste n te  en l a  p la c a  

de cara f r o n ta l  del acoplador opuesto y hace contacto con 

l a  porción  50a del c ie r r e , haciendo que e ste  ú ltim o g ire  

un poco h acia  a t r á s .  E l b i s e l  h ac ia  a t r á s  (como en e l  pun­

to  108) de l a  cara  fro n ta l  54 d el gancho y h ac ia  e l  lado 

e x te r io r  del mismo ( f i g s .  11 y 15) hace e l  movimiento ha­

c ia  a t r á s  d e l elemento de c ie r r e , sa lien d o  de su p o sic ió n  

de c ie rre  una d is ta n c ia  mínima, a medida que e l  gancho pa­

sa  dentro de l a  cámara de l a  cabeza a t r a v é s  de l a  abertu ­

ra  26. De e ste  modo e l  c ie rre  50 g ir a r á  rápidamente en re ­

troceso  h ac ia  su p o sic ió n  de c ie r r e ,  tan  pronto como lo s  

ganchos de acoplamiento de lo s  acopladores dontrapuestos se
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mueven p ara  l le g a r  a e n tre tra b a rse , accionados por sus re ­

so r te s  asociados 56, quedando l a  su p e r f ic ie  97 de un gan­

cho en pleno contacto de so stén  con l a  su p e r f ic ie  97 del 

gancho con trario  ( f i g .  9 ) .

A medida que l a  porción  term inal o cabeza del gancho de 

uno de lo s  acopladores p a sa  a tra v é s  de l a  abertura 26 d e l 

acoplador c o n tr a r io ,e l  brazo 40b del elemento de le v a  40 de 

e ste  últim o en tra  y -es adm itido en e l  resaque 29 de l a  cara 

fr o n ta l  del elemento d e l gancho. En e s te  punto debe hacer­

se notar que e l  p ivoteo  de l a  le v a  en sen tido  con trario  a l  

movimiento de l a s  m an ecillas d e l r e l o j ,  l a  le v a  40, queda 

lim itad o  por e l  espolón o tope 102 ( f i g s .  8 y 9) que se 

extiende h ac ia  adentro a p a r t i r  de l a  pared  p o s te r io r  24 

de l a  cabeza del acop lad or. E sto  e v it a  que l a  le v a  sea  

aventada h ac ia  a t r á s  h asta  un punto en que in t e r f e r i r í a  con 

l a s  operaciones de acoplam iento. E l movimiento en p ivote  

de l a  lev a  en e l  sen tid o  d e l movimiento de l a s  m an ecillas 

del r e l o j  e s t á  lim itado  por l a  sa lie n te  104 de l a  misma, 

l a  que e s t á  adaptada p ara  hacer contacto con e l  tope o p a­

rada 106 del gancho de acoplamiento asociado  27 . A si po­

drá verse que e l  movimiento en p ivote  perm isib le  p ara  l a  

le v a  en cualqu ier d irección  e s t á  lim itad o  de modo que e l  

brazo 40b de dicha le v a  e n tra rá  positivam ente dentro de la  

cavidad 29 de l a  cara  delan tera d e l gancho de acoplam iento 

27 perten ecien te  a l  acoplador que se opone, en e l  tran sc u r­

so de l a s  maniobras de enganche o acoplam iento.

Una vez en tretrab ad os lo s  ganchos de acoplam iento, y 

con l a  e stru c tu ra  de s a l ie n te s  y cavidades de l a s  a le t a s  

de lo s  acopladores trab ad as por contacto ( f i g .  24 ), lo s  

acopladores quedan en p o sic ió n  de acoplamiento o enganche
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t o t a l .  Con lo s  acopladores en e s t a  p o s ic ió n , podrá n o tar­

se que l a  porción  de cuerpo 50a del elemento de c ie rre  50 

de uno de lo s  acopladores, hace contacto  con e l  lado  e x te ­

r io r  del elemento d e l gancho de acoplam iento 27 del aco­

plador con trario  ( f i g .  9 ) , para  mantener lo s  ganchos e s t r e -  

trabados y lo s  copiadores en apretada p o sic ió n  de enganche 

o acoplam iento. La porción  áe cuerpo 80a d el c ie rre  e s  

de una dimensión v e r t ic a l  su s ta n c ia l ,  a f in  de asegu rar un 

área  su fic ie n te  de apoyo d el c ie rre  contra l a  pared  l a t e ­

r a l  23 de l a  cabeza d e l acoplador.

De lo  anteriormente expuesto se podrá entender que e l  

acoplador nuevo que proponemos se aco p lará  automáticamen­

te por impacto con un acoplador s im ila r  que se le  contra­

ponga, sin  necesidad de ninguna maniobra a n te r io r  en e l  

acoplador p re v ia  a l  enganche, o sin  aten derlo  en forma 

algun a. E l acoplador e s t á  siempre l i s t o  p a ra  acop larse  

s in  que se req u iera  que un operario  ten ga  que a ju s t a r  o 

poner en p o sic ió n  l a s  p a r te s  d e l acoplador an tes de l a  ope­

ración  de enganche o acoplam iento?

Debe quedar entendido que l a s  fu e rz as  de choque entre 

lo s  acopladores unidos se ap lican  solamente a l a s  p la c a s  

que forman la  cara f r o n ta l  de lo s  míanos 22, evitando de 

e ste  modo cu alq u ier fu erza  dobladora de l a s  a l e t a s  a lin ear 

doras 58 y 5 9 . En e s te  re sp e c to , se ha p re v is to  sep ara­

ción entre l a  su p e r f ic ie  87 de l a s  s a l ie n te s  79 y 80 y 

l a  pared opuesta 74a. De modo semejante se ha p ro v isto  

separación  entre l a  su p e rfic ie  62a de l a  sa lie n te  62 y 

l a  pared opuesta 78c. Las fu erzas de tracc ió n  o arrastre  

se transm iten  directam ente a tr a v á s  de lo s  ganchos de aco­

plam iento 27 a lo s  pernos p asad ores 30 que s irv en  de p ivo-
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Cuando se desea d esacop lar o desenganchar un par de aco­

p lad o res un idos, A y B ( f i g s .  9 y 1 0 ) , l a  b arra  de desengan­

che (que no se i l u s t r a ) ,  de uno de lo s  acopladores se hace 

fu n cion ar, haciendo de e ste  modo g ir a r  e l  elemento e je  ro ­

to r  48 . Como e l  e je  48 y e l  elemento de c ie rre  50 e s tá n  

unidos por c l a v i ja ,  según se ex p licó  a n te s , l a  porción  de 

cuerpo 50a d el c ie rre  e s  l le v a d a  h acia  a t r á s  y dentro de l a  

cabeza del acop lad or. Cuando e l  c ie rre  va h acia  a t r á s ,  l a  

su p e r f ic ie  de tope o parada 53 en l a  porción  de c ie rre  50a 

d el mismo, hace contacto con l a  pared v e r t ic a l  41 del e l e ­

mento de le v a  de desenganche 40, haciendo de e s te  modo que 

l a  lev a  p ivotee en d irecc ión  co n tra r ia  a l a  d e l movlmjento 

de l a s  m an ecillas del r e l o j .  Después de é s t o ,  e l  brazo 40b 

de l a  le v a , que en p o sic ió n  de acoplamiento de lo s  acopla­

dores se extiende dentro de l a  ab ertu ra  29 de l a  cara fro n ­

t a l  d el gancho de acoplamiento 27 d el acoplador con trario  

( f i g s .  9 y 1 0 ) , hace contacto con l a  su p e r f ic ie  l a t e r a l  

29a de l a  ab ertu ra  29 de l a  c a ra  fro n ta l  d e l gancho de aco­

plam iento opuesto , haciendo con esto  g ir a r  a e s te  últim o 

alrededor d e l perno p ivote 30 h acia  a fu e ra  y sa lie n d o  de 

l a  p o sic ió n  de enganche ( f i g .  1 2 ) . De e ste  modo e l  gancho 

de acoplamiento de uno de lo s  acopladores puede ser f á c i l ­

mente sacado de su p o sic ió n  de enganche r e la t iv a  a l  ganchp 

del acoplador co n trar io , para p erm itir  l a  separación  de 

lo s  acopladores que estaban  enganchados.

Como se ve en l a  f ig u ra  12, cuando e l  gancho de aco p la­

miento 27 d e l acoplador A de lo s  acopladores unidos ha sido 

movido h asta  su p o sic ió n  extrema de desenganche por e l  mo­

vimiento d e l c ie rre  50 y del elemento de le v a  40 asociado  

en e l  acoplador opuesto B para  p erm itir  l a  separación  de

---
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lo s  acop lad ores, l a  porción  de cuerpo 50a deli c ie rre  del

acoplador B se h a l la  en posic ión  sustancialm ente horizon­

t a l  ( f i g .  1 4 )y l a  cual corresponde a una s itu ac ió n  llam a­

da en e l  ramo de " c ie r r e  f i j o " .  E s ta  p o sic ió n  de c ierre  

f i j o  d e l elemento de c ie r r e ,  permite l a  separaoión  de lo s  

acopladores que estaban  unidos sin  necesidad  de que un 

operario  sostenga l a  b arra  de desenganche para mantener a 

lo s  ganchos de acoplamiento fu era  de re la c ió n  de enganche. 

A s i, una vez que e l  acoplador ha sid o  a ju stad o  a p o sic ió n  

de c ie rre  f i j o ,  l a  b arra  de desenganche puede se r  abando­

nada por e l  operario  y dejada en p o sic ió n  de reposo sin  

que se perturbe e l  a ju ste  de l a s  p a r te s  d el acop lad or.

En l a  p o sic ió n  de c ie rre  f i j o ,  l a  su p e r f ic ie  curva del 

extremo 54 d e l elemento de c ie rre  del acoplador B se apoya 

contra e l  extremo su p erio r de l a  pared 41 de l a  le v a  como 

se i lu s t r a  en K en l a  f i g .  1 4 . Como e l  elemento de gandío 

d el acoplador A tiende a re g re sa r  a p o sic ió n  cen tra l o de 

enganche b a jo  e l  impulso de su re so rte  asociad o  36, e jerce  

por lo  tan to  una fu erza  contra e l  brazo de l a  le v a  40b ten­

diendo a hacer g ir a r  l a  le v a  en un sen tido  ig u a l a l  de ro ­

tac ió n  de l a s  m an ecillas d el r e l o j ,  S in  embargo, en e s t a  

p o sic ió n  de l a s  p a r te s ,  e ste  movimiento en e l  sen tido  de 

l a  ro tac ió n  de l a s  m an ecillas d e l r e lo j  se e v i t a  por e l  

an tes mencionado contacto de apoyo K entre l a  su p e rfic ie  

del extremo 54 d e l elemento de c ie rre  y e l  extremo superior 

de l a  pared 41 de l a  le v a .  Aun cuando l a  fu erza  del r e so r ­

te 36 mantiene a s i  e l  c ie rre  eh p o sic ió n  de c ie rre  f i j o ,  e l 

c ie rre  puede ser fácilm ente sacado de e sa  p o sic ió n  de c ie ­

rre f i j o ,  por e l  simple expediente de hacer g ir a r  l a  b a rra  

de desenganche en d irección  opuesta a l a  empleada p ara  po-
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ner en c ie rre  f i j o  a l  acoplador, a f in  de romper e l  contac­

to  de apoyo en K y p erm itir  que e l  gancho de acoplamiento 

regrese  la  p o sic ió n  de enganche con o tro  gancho opuesto . 

Cuando e l  gancho se re g re sa  a su p o sic ió n  c e n tra l , hace mo­

verse a l a  lev a  devolviéndola a l a  p o sic ió n  que muestra, l a  

f i g .  9 y e l  c ie rre  cae h ac ia  ahajo a su p o sic ió n  de c ie r r e .  

Debe quedar entendido que después de l a  separación  de lo s  

^copiadores efectu ad a con l a  p o sic ió n  de c ie rre  f i j o  mos­

trad a  por l a s  f i g s .  12 y 14, e l  gancho de acoplam iento 27 

del acoplador A e s  devuelto a su p o sic ió n  cen tra l por l a  

acción del r e so r te  57, en tahto que e l  c ie rre  50 d e l aco ­

p lad or B l le g a r á  a su p o sic ió n  de reposo por l a  acción  de 

l a  fu erza  de gravedad. E l movimiento h ac ia  abajo  d el c ie ­

rre  queda asegurado por e l  contrapeso 50c que e l  c ie rre  

l le v a  en su lado p o s te r io r .  Cada uno de lo s  acopladores 

que fueron separados queda a s i  en p o sic ió n  y ap titu d  de aco­

p la r se  automáticamente por impacto con un acoplador s im ila r  

que se le  contraponga, sin  necesidad de a ju s ta r  ninguna de 

l a s  p a r te s  del acop lad or.

E l montaje d e l acoplador se e fe c tú a  del modo s ig u ie n te :

E l elemento de le v a  40 se in se r ta  dentro & l a  cabeza del 

acoplador, a tra v é s  de l a  abertura  26 de l a  p la c a  que forma 

l a  cara  fro n ta l  del mismo 22, con e l  muñón in fe r io r  42 me­

tid o  en su abertura en la  pared in fe r io r  25 de l a  cabeza del 

acoplador y con e l  reborde 46 de l a  pared su p erio r de l a  cae 

beza del acoplador 25, colocada interm edia entre e l  reborde 

44 y e l  muñón 42 de l a  porción su p erio r  de l a  le v a  ( f i g . 8 ) .  

Se hace g ir a r  en seguida la  le v a  40 h asta  que l a  porción  de 

brazo de l a  misma 40b, queda en una p o sic ió n  o d irección  

sustancialm ente lo n g itu d in a l, como se  ve en l a  f i g .  8 . Des-
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pués se in se r ta  e l  c ie rre  50 a  trav o s ds l a  abertu ra  36 de 

l a  cabeza del acoplador y se dispone a l l í  de modo adecuado 

p ara  que e l  e je  ro to r  48 pueda p a sar  transversalm ente a  t r a ­

vos de l a s  abertu ras que hay en l a s  paredes l a t e r a le s  de l a  

cabeza del acoplador y a tr a v é s  de l a  ab ertu ra  tran sv e rsa l 

51 d e l c ie r r e .  La ya an tes c ita d a  clavija  48c formada e n e !  

componente de e je  e n tra  en l a  ranura 51a y e n c la v ija  e l  

c ie rre  a dicho e je  r o to r .

E l gancho de acoplamiento 27 se in se r ta  entonces en su 

p o sic ió n  adecuada a tra v é s  de la . abertu ra  36 y e l  perno 30 

se in se r ta  h ac ia  a r r ib a  m etiéndolo por e l  lado  de aba#o d e l 

acoplador h a sta  l le v a r lo  a  su lu g ar  p ara  montar con p ivote  

e l  gancho a l a  cabeza d el aco p lad o r . E l perno 30 se man­

tiene en p o sic ió n  por l a  ap lic ac ió n  d e l ya an tes c itad o  

mecanismo de soporte d e l perno pasador 5 1 . Hecho e sto ,q u e­

da terminado e l  montaje del acoplador.

En v i s t a  de l a  d escrip ción  que antecede y de lo s  d ib u jo s 

que l a  acompañan, se rá  p o sib le  entender fácilm ente que nues­

t r a  invención da por re su ltad o  un acoplador novedoso, de 

peso relativam ente l ig e r o ,  de gran fu erz a  de enganche y de 

c ie rre  a ju sta d o , e l  cual se co loca d* s i  mismo en alin eación  

c o rre c ta , tanto en d irección  v e r t ic a l  como en d irecc ión  ho­

r iz o n ta l  y que acopla o engancha automáticamente por impac­

t o .  E ste  acoplador conprende entre sus p a r te s  un elemento 

llamado gancho acoplador g ir a to r io  en combinación con un 

elemento llamado le v a  de desenganche y con un elemento de 

c ie rre  montado transversalm ente que e s t á  adaptado p ara  ao- 

cionar a l  elemento de le v a  para  hacer moverse e l  gancho de 

acoplamiento de un acoplador opuesto y enganchado a é l  y
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saca r  a dicho gancho de su p o sic ió n  de enganche para  permi­

t i r  que lo s  acopladores se separen . Puede también ap re c ia r­

se que e l  nuevo aooplador da forma de r e a liz a c ió n  p r á c t ic a  

a l a  idea de ten er conexiones para  l a s  l in e a s  o conductos 

de se rv ic io  d el tren  que forman p arte  in tegran te  de l a  cara  

f r o n ta l  d e l mismo y que se conectan automáticamente con l a s  

correspondientes uniones de un acoplador s im ila r  opuesto en 

cuanto l o s  acopladores se mueven h asta  a lcan zar l a  p o sic ió n  

de enganche o acoplam iento, eliminando de este  modo l a  nece­

sidad  de u sar  uniones tu b u lare s f l e x ib le s  operadas a  mano y 

que van a so c iad as a l o s  acop lad ores.

Las p a la b ra s  y exp resion es que se u t i l i z a n  fueron usadas 

como térm inos d e sc r ip t iv o s , no lim itativos, y no hubo in ten­

ción alguna á l  emplear dichos térm inos y exp resion es, de ex­

c lu i r  ningunos eq u iv a len tes de l a s  c a r a c t e r í s t i c a s  i l u s t r a ­

das y d e sc r ita s ,  o de l a s  p a r te s  o porcion es de l a s  mismas, 

sino que se adm ite,desde lu ego , que son p o s ib le s  d iv e rsa s  

m odificacion es que quedan comprendidas dentro d el alcance 

de l a  invención.

N O T A

En resumen: La Patente de Invención que se s o l i c i t a  r e ­

caerá  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1 ) . -  Un acoplador p ara  vagones, ca rac te r izad o  porque es 

d el t ip o  de lo s  que tien en  una cabeza y que comprende entre 

sua p a r te s  un elemento acoplador montado sobre p ivote  den­

tro  de e sa  cabeza, un c ie rre  capaz de movers de una p o s i­

ción de desenganche a una p o sic ió n  de c ie rre  y medios de 

desacoplam iento o desenganche montados en p ivote y d isp u es­

to s  en e l  in te r io r  de l a  cabeza a modo de en trar en contac-
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to  con e l  c ie rre  y se r  hechos g ir a r  por é l  a l  moverse é ste  

de su p o sic ió n  de c ie rre  a su p o sic ió n  de desenganche, y 

en e l  que lo s  medios de desacoplam iento o desenganche e stán  

montados a modo de e n tra r  en contacto y hacer moverse e l  

elemento de enganche o acoplamiento de o tro  acoplador seO 

majante unido a l  o tro  acoplador ya c ita d o , con e l  f in  de s a ­

car ese elemento de enganche de su contacto acoplador con 

e l  elemento de enganche o acoplamiento que fué primeranen- 

te c ita d o .

2 )  .-  Un acoplador para  vagones, según re iv in d icac ió n

1 , caracterizad o  porque e l  c ie rre  e s t á  separado d e l elem en­

to  para r e c ib i r  entre e l l o s  una porción  d e l elemento de 

acoplamiento de otro  acoplador s im ila r  opuesto o contrapues­

to  que sobresale  de é l  h acia  dentro del ya c itad o  o tro  aco­

p lad o r, y en e l  que e l  c&rre c itad o  cuando e s t á  en su p o s i­

ción de c ie rre  hace contacto con dicha porción  del menciona­

do elemento opuesto, a f in  de mantener e l  elemento en con­

ta c to  de acoplam iento, y en e l  que lo s  medios de desengan­

che o separación  c itad o s se extienden entre e l  c ie rre  y e l  

elemento de acoplamiento de dicho acop lad or.

3 )  .-  Un acoplador para  vagonesy según re iv in d icac io n es 

1 ó 2 , en e l  que e l  elemento acoplador tien e un en tran te  

que se extiende h acia  a t r á s ,  a p a r t i r  de su su p e r f ic ie  de 

fr e n te , p ara  r e c ib ir  de é l  una porción de lo s  medios d es­

acopladores o de separación  de o tro  acoplador s im ila r  en­

ganchado con e l  acoplador mencionado an teriorm en te.

4 )  .-  Un acoplador g ara  vagones, según re iv in d icac ió n  3, 

carac terizad o  porque lo s  medios de desacoplam iento o de 

separación  tien en  un brazo que se extiende h ac ia  ad e lan te , 

adaptado p a ra  extenderse dentro del en tran te  formado en
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e l  elemento acoplador de o tro  acoplador pgrg 4 a§ o & s engan­

chado o unido a l  an tes mencionado acop lad or.

5).*- Un acoplador p a ra  vagones, según re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , carac terizad o  porque e l  acoplador co&prende en 

sus p a r te s  medios e l á s t i c o s  p ara  formar a l  elemento acopla­

dor h acia  una p o sic ió n  de enganche con e l  elemento de acop la­

miento de o tro  acoplador y en e l  que l a  cabeza compren de me­

d io s para e v it a r  e l  movimiento áe ese elemento sustancialm en­

te más a l l á  de su p o sic ió n  de enganche o unión, para  preve­

n ir  una in te r fe re n c ia  t a l  de elem entos de acoplamiento que 

l le g a r a  a entorpecer l a  unión enganche o acoplamiento de lo s  

re sp e c tiv o s  acop lad ores.

6 $ .-  Un acoplador para  vagones, según re iv in d ic a c io n e s  an­

te r io r e s ,  caracterizad o  porque e l  c ie rre  puede g ir a r  con r e s ­

pecto  a  un e je  que se extiende transversalm ente en re lac ió n  

con e l  e je  de p ivoteo  del elemento de acoplam iento y en e l  

que una porción  del c ie rre  hace con tacto  con l a  su p e r f ic ie  

de a r r ib a  del elemento para e v it a r  l a  ro tac ió n  del o i r  re 

h asta  un punto sustancialm ente más a l l á  de l a  mencionada 

p o sic ió n  suya de desenganche o sep arac ió n .

7 )  .-  Un acoplador para  vagones, según re iv in d icac io n e s 

a n te r io re s , carac te r izad o  porque e l  e je  del elemento e s  su s­

tancialm ente v e r t ic a l ,  e l  e je  d e l c ie rre  e s  sustancialm ente 

h o rizo n ta l y porque l a  porción  del c ie rre  adaptada p ara  ha­

cer contacto com e l  elemento d e l o tro  aco p lad o r, se ext je n- 

de radialm ente y h acia  abajo  con resp ecto  a l  e je  del c ie rre  

en su ya mencionada p o sic ió n  de c e r r a r .

8 )  .-  Un acoplador para  vagones, según re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , caracterizad o  porque l a  porción  de c ie rre  e s  

normalmente fo rzad a  por la  acción de Ja gravedad p ara  a lcan ­

zar su p o sic ió n  de c ie rre  .

9 )  .-  Un acoplador da vagones, según re iv in d ic a c io n e s  an-
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t e r io r e s ,  carac terizad o  porque l a  cabeza tien e  una p la c a  

que forma una cara  f r o n ta l  y e s t á  p r o v is ta  de una abertu ­

r a ;  porque dicho jálemento de acoplam iento enganche o 

unión tien e forma de gancho y se p royecta  a  tra v é s  de l a  

ab ertu ra  y tien e  una su p e r f ic ie  t r a c to r a  que va h ac ia  a t r á s ,  

siendo l a  mencionada ab ertu ra  lo  suficientem ente grande pa­

ra  p erm itir  l a  ro tac ión  de lo s  elementos de acoplamiento de 

dicho acoplador y de o tro  acoplador s im ila r  p ara  que s a l ­

gan de su p o sic ió n  normal de enganche durante una maniobra 

de enganche o acoplamiento o en una maniobra de desengan­

che o sep aración .

1 0 )  .-  Un acoplador p ara  vagones, según re iv in d icac io n e s 

a n te r io re s , ca rac terizad o  porque l a  su p e rfic ie  de tracc ió n  

del elemento e s t á  sustancialm ente a  ángulos r e c to s  con e l  

e je  lo n g itu d in a l del acoplador cuando e l  elemento de aco­

plam iento se h a l la  en l a  p o sic ió n  de enganche o acoplamien­

to .

1 1 )  .-  Un acoplador p ara  vagones, según re iv in d icac io n e s 

a n te r io re s , carac terizad o  porque l a  su p e r f ic ie  de tracc ió n  

descansa aproximadamente én e l  plano de l a  cara  de l a  p la ­

ca que forma l a  cara  f r o n ta l ,  cuando e l  elemento de acopla­

miento se h a l la  en p o sic ió n  de e s t a r  enganchado o aooplado.

1 2 )  .-  Un acoplador p ara  vagones, según re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , carac terizad o  porque l a  p la c a  que forma l a  cera 

f r o n ta l  e s t á  a rre g la d a  en re lac ió n  con e l  elemento de aco­

plam iento p a ra  actu ar cooperativamente con l a  p la c a  fro n ­

t a l  correspondiente de o tro  acoplador s im ila r  p ara  mante­

ner l a s  p la c a s  f r o n ta le s  de ambos en estrech o  contacto 

cuando lo s  c ie r r e s  de dichos acopladores e sté n  en p o sic ió n

de c ie rre  *
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1 5 ) .-  Un acoplador p a ra  vagones, según re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , ca rac terizad o  por un sa lie n te  que se extiende 

h acia  adelante a p a r t i r  de l a  p la c a  de l a  cara  f r o n ta l  y 

una cavidad que se extjende h ac ia  a t r á s  de dicha p la c a  fron ­

t a l ,  adaptada p ara  a ju s ta r se  a l a  cavidad y a l  sa lie n te  r e s ­

p ectiv o  de un acoplador sem ejante, con e l  o b je to  de e lim in ar 

e l  movimiento r e la t iv o  v e r t ic a l  y l a t e r a l  de lo s  acoplado­

r e s  uno resp ecto  del o tro .

1 4 )  .-  Un acoplador p ara  vagones, según re iv in d icac io n e s 

a n te r io re s , ca rac terizad o  porque l a  p la c a  f r o n ta l  e s t á  pro­

v i s t a  de uniones y conexiones de l in e a s  o conductos de se r­

v ic io , arreg lad as para  hacer contacto  de acoplam iento con 

l a s  conexiones de l in e a s  y conductos de se rv ic io  de un aco­

p lad or s im ila r .

15) Un acoplador p ara  vagones, según re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , caracterizad o  porque l a  sa lien te  y l a  cavidad o 

resaque tienen  una porción  ab ise la d a  contigua a l  plano de la  

cara  de l a  p la c a  que forma l a  cara f r o n ta l ,  para  f a c i l i t a r  e l  

acoplamiento de acopladores que se h a lla n  fu era  de a lin e a ­

ción y porque una porción  de dicho sa lie n te  h ac ia  adelante 

de su parte  a b ise la d a  y una porción  3e dicha cavidad o en­

tran te  h acia  a t r á s  de su porción  b ise la d a  son de corte tr a n s­

v e r sa l  uniforme y complementario, para  a lin e a r  a lo s  acopla- 

dores en un movimiento f in a l  de unión o acoplamiento que se 

e fe c tú a  en lin e a  r e c ta .

1 6 )  .-  Un acoplador para  vagones, según re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , carac te r izad o  porque e l  elemento de acoplamiento 

se extiende h acia  adelante a tra v á s  de l a  cara  f r o n ta l  de 3a 

cabeza y porgue hay un par de a le ta s  a lin ead o ras d isp u e sta s
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a lo s  lad o s opuestos de dicha cara f r o n ta l ,  comprendiendo 

una de dichas a le t a s  un par de porcion es de cavidad sepa­

rad as una de o tra  y que se extienden h ac ia  a t r á s  con una 

porción sa lje n te  que se proyecta  h ac ia  adelante colocada 

entre e l l a s  y comprendiendo l a  o tra  de d ichas a le t a s  un 

par de s a l ie n te s  separadas que se proyectan h ac ia  adelante 

y una porción de cavidad que se extiende h ac ia  a t r á s  co lo­

cada entre d ich as s a l ie n te s ,  porque d ichas a le t a s  e stán  

d isp u e sta s  en re la c ió n  con e l  elemento de acoplamiento y 

porque l a s  porcion es de cavidad d ichas y l a s  s a l ie n te s ,  

e stán  conformadas y d isp u e sta s  para  machihembrar y comple­

mentarse sustancialm ente con l a s  s a l ie n te s  y porcion es de 

cavidad, respectivam ente de l a s  a le t a s  de un acoplador se ­

mejante opuesto, cuando e l  primer acoplador se acopla con 

e l  o tr o .

1 7 ) .-  Un acoplador para  vagones, segdn re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , carac terizad o  porque l a  cabeza propordbna una 

su p e r f ic ie  de cara f r o n ta l  sustancialm ente p lan a , l a  cual 

tien e una abertura  a tra v é s  de l a  que e l  elemento Ae aco­

plam iento se extiende h acia  adelante a p a r t i r  de su e je  de 

p ivoteo  y porque hay un par de a le ta s  de alineam iento d is ­

p u esta s a lo s  lad o s opuestos de l a  cara  f r o n ta l ,  compren­

diendo en sus p a rte s  una de l a s  a le ta s  un par de p o rc io ­

nes de cavidad separadas una de o tra , con una sa lie n te  co­

locada entre e l l a s ,  y comprendiendo l a  o tra  a le t a  un p ar  

de sa l ie n te s  y una porción  de cavidad colocada entre e l l a s ,  

en e l  que d ich as porcion es de cavidad se d e sa rro lla n  h acia  

a t r á s  y l a s  s a l ie n te s  se proyectan h ac ia  adelante resp ecto  

en ambos caso s de l a  su p e r fic ie  de l a  cara  f r o n ta l  y por-
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que d ichas a le t a s  e stán  d isp u e sta s  en re lac ió n  con e l  e l e ­

mento de acoplamiento y en que d ichas porcion es de cavidad 

y l a s  c ita d a s  s a l ie n te s ,  e stén  formadas y d isp u e sta s  p ara  

obtener un contacto su s ta n c ia l  complementario con l a s  s a ­

l ie n te s  y l a s  porcion es de cavidad  respectivam ente,que se 

h a llan  en l a s  a le t a s  de un acoplador s im ila r  contrapuesto 

a l  prim ero, cuando aquel acoplador y á s te  e s tá n  unidos o 

acop lad os.

1 8 )  .-  Un acoplador para vagones, segdn re iv in d icac io n es 

a n te r io re s , carac ter izad o  porque l a s  s a l ie n te s  y l a s  porciO 

nes de cavidad comprenden en sus p a r te s  á u p e r f io ie s  p axa le­

l a s  a l  e je  lo n g itu d in a l del acoplador para  g u ia r  a l o s  aco ­

p lad o res en un movimiento f in a l  en l in e a  re c ta  a l  e fe c tu a r ­

se l a  operación de enganche o acoplam iento.

1 9 )  .-  Sa r e iv in d ic a , por ú ltim o, como o b je to  sobre e l  

que ha de recaer l a  Patente de Invehción que se s o l i c i t a :  

"UN ACOPLADOR PARA VAGONES" .

Todo conforme queda d e sc r ito  en l a  presente memoria, 

que consta de t r e in ta  y s ie te  p ág in as e s c r i t a s  a máquina 

y d ibu jo s que se acompañan.

Madrid, 13 diciembre 1957 

ALFONSO UNGRIAALE
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