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veh{culos de'rerrocar;il, y de un modo més especifico a un
acoplador de peso comperativamente ligero, y de fuerte cie-
rre, adaptado de modo particular para ser usado en trenes
ligeros.

La tendencia actual por 1o que se refiere a vehfaios de
via férrea,y muy especlalmente en lo que toce & eguipos de
vegones de pasajeros, se oriente hacie disefios de poco pe-
so y de lineeas bajas, los que proporcionan, entre otras co-
sas, me jores cualidades de rodaje, maeyor economfa de cos-
tos de operacién, y gran facilidad de maniobra. En vista
del dentro de gravedad més bajo que tienen los nuevos va-
gones y de los niveles de pisos més bajos también que son
su consecuencla, resulta también deseable hacer més baja
la posicién del acoplador en relacién con el vagén Y en re-
lacién también con la parte de arriba de los rieles de 1lea
via. Los dispositivos de enganche o acopledo actuales, ya
sea por sﬁ temefic o por los principios en que se basa su
funcionemiento, no resulten por regla general satisfacto-
rios pera este diseiio de lineas bajas.

Segin el invento, se obtiene un acoplador o enganche pe-
ra vagones nuevo, de pesgo ligero; de gran fuerza de cierre
0 enganche, gue posee lo preclso para llenar los requisitos
de fuerza necesarios y e std compuesto de una cabeza relati-
vamente poco profunda; de un gancho acopledor accionado por
un resorte y montado en la cabeza citada a modo de entrer
en contacto y trabaerse con el gancho d& otro acopleder si-
miler el que se contraponga, cuando los acopladores se ha-
llen en posicién de engancher, y de aleta;*que se extienden

hacia los lados de la cabeza pera reunir y alinear los aco-
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pladpres durente las operaciones de engeanche, Iés eletas
poseen también medios sdaptados pare cooperar con otros

me dios complementarios exlstentes en el otro acoplador con-

‘trapuesto, que tlenen por fin eviter los movimientos late-

ral y veitical relafivos de los acopladores cuando éstos
B¢ hallan acoplados o engenchados. De modo sdicionsl el
invento prevé también un mecenismo de acoplamiento automé-
tico, que forma parte integral de la cabeza del acoplador,
para las lineas o conductos del servicio de alre, vepor y
electricided del tren, eliminando asi{ la necesided de em-
plear uniones flexlbles de manguera para conectar las di-
versas unidades rodantes gue formen el tren.

Por lo tanto, el fin principal de este iInvento es crear
un mecanismo acoplador automético, de gran fuerza de cierre
o agarre, adaptado de modo particular para usarse en trenes
de peso llgero.

Otro objetivo de la invencibén es crear un acoplador pa-
ra vagones del tipo inmedlatamente antes mencionado, que
comprende entre sus partes un mecanismo acoplador automé-
tico integral pera las lfneas o conductos de los servic ios
del tren. '

Un fin ulterior de este invento es formular un @cople-
dor para vagones de ferrocarril, de peso comparatlivamente
ligero y de gran fuerza de cierre o agarre, que s acopla
eautomfiticamente por impacto con un acoplador similar el
que se contrapone, sin gue haya necesldad de e jecutar en.
é1 maniohre alguna previa al engenche o de prestar atencién
previa alguna a su mecehlsmo.

Un fin mée de este invento es crear un acoplador del ti-

po mencionado anteriormente, en el que se realicen précti-
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camente medios muevos para lograr un positivo y eficiente
método de conjuncién de los acopledores o engenches cuando

esbs dltimos se han desplazado verticel o lateralmente, o

‘en ambos gentidos uno respecto del otro.

Otra finelidad de esta invencidén es crear un acopledor
del tipo mencionado antes, en el que los medios para reunir
o centraX los ssopladores uno respecto del otro, e stédn cons-
trufdos y dispuestos de mo¥o tel que el movimiento finel &
ios acopladores para alcanzer su posicién de cierre o en-
ganches se resliza en una dirececién 1ongitudinal hacis ade-
lante de modo que no haya ninguna posjbilided 8= que se da-
fien las conexlones de las lineas o conductos de gervicio
del tren gue se encuentran situadas en las caras frontales
de los acopladores que se enganchanm al efectuerse el aco-
plamiento.

Un fin més especifico del invento es formuler un aco-~
plador de gran fuerza de clerre o enganches, que tiene una
caebeza de profundided relativamente escasa, y que compren-
de en sus elementos aletas de reunidn y slineamiento que
se proyectan lateralmente y en las que existen estructu-~
rag de sallente y cavided adaptadas pera actuar cooperati-
vamente con las estructuras complementarlas existentes en
las aletas de un acoplador similar contrepuesto, para evi-
tar el desblazamiento en sentido lateral o en sentido ver-
tical de los acopladores cuando éstos se hallan en posi-
cibén de acoplemiento.

Otro fin especifico de la invencidén es crear un ascoplea-
miento de vagones del tipo de gran fuerza de clerre o de
clerre ajustado, que comprende en sus partes un gancho aco=-

plador con movimiento en bisagra horlizontel, montado en la
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La figura 2 es una vista lateral en elevacién, parcial-
mente en corte transversal, que ilustra la disposicién de
partes mostrmda en la fig. 1.

La fig. 3 es una viste frontal en elevacién del acopla-
dor.

La fig. 4 es una vista frontal en elevacién amplifica-
da, Similar a la fig. 3p pero mostraddo con mayor detalle
las aletas alineadoras ¥ lé pPlaca que forme la cars fron-
tel del ecopledor. e

La fig. 5 es una vista fragmentaria en corte transver-
sal, tomade sobre la linea 5-5° de la fig. 4.

La fig. 6 es unae vista fragmentaria en corte transver-
sel tomada a lo largo de la linea 6-B de la fig. 4.

La fig. 7 es también una vista fragmentarie en corte
transversal, tomada a lo largo de la linea 7-7 de la fig.4.

Le fig. 8 es una vista en planta, con partes en seccién
transversal, de le cabeza del acoplador y de los elementos
de operacién asociados con ella.

Lae rig. 9 es una viste fragmentaria en corte transver-
sel, en plants, que muestra un per de acopladores opuestos
uno al otro, en posicién deénganche, ¥y en la que los eie~
rres de los acopladores han sido quitados pera permitir
una me jor ilustracién de la forma en que se traban entre
s8] los ganchos acopladores de los enganches.

La flg. 10 es una vista en codrte transversal tomsda en
términos generales a 10 largo de la lines 10-10 de la rig.
9, coh el cierre del acoplador que se halla hacia la iz~
quierda ilustrado en posicién de enganche. '

La fig. 11 es una vista en planta en tamafio disminufdo

y en parte en secclédn transversal, que ilustra un per de
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acopladores opuestos uno al iotro, mostrando el contacto y el
movimiento de blsagra asociado de los ganchos de acoplamien-
to durante las maniobras de enganche.

Ls fig. 12 es una vista en planta en tamafio reducido, si-
milaf a la fig. 11, pero mostrando el clerre del acoplador
que se halla hacia la derechea mqvido haste la posicién de
cierre f1jo para de esta manere hacer actuar la leve de édes-
enganche y mover el gancho de acoplamiento del acoplador de
la izquierda a fin de sacarlo de la posicién de enganche.

La fig. 13 es una vista en 6o:te transversal, tomada a lo
largo de la linea 13-13 de la fig. 1l1l.

La fig. 14 es una vista en corte transversal tomeda a lo
largo de la lfnea 14-14 de la fig. 12. '

La fig. 15 ilustra vistas en plenta y lateral en eleva-
c16n ambas del gancho de acoplamiento del acoplador.

La fig. 16 muestra vistas en planta y en elevacién la-
teral del eje rotor de desenganche del acoplador.

La fig. 17 ilustra vistas en planta y en elevacién late-
rel y del extremo del acoplador, estando la vista del extre-
mo tomede desde la derecha.

La fig. 18 muestra vistas en planta y en elevacién late-

"ral de la leva de desengenche del acoplador.

La fig. 19 es una vista en planta fragmentaria que mues-
tra el contacto entre las aletas alineadoraes de dos acobla-
dores opuestos uno al otro para alinear dos acopladores des-
Plazados en sentido lateral durante la operacién de enganche.

La fig. 20 es una vista en planta que muestra un:paso ul-
terior de la reunién de los acoﬁladores, enrelacién con la
fig, 19, al moverse aquéllos hacila la posicién de acoplemien-

to.
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La fig. 21 es una vista en planta fragmentaria, parclial -
mente en secclén transversel, qﬁe mue stra el movimiento de
los acopladores, posterlor al que muestre la fig. 20, en la
que las sallentes que se entretraben de las aletas alinea-
doras de los acopladores &apenas comlenzan a entrar en les
cavidades respectivamente correlativas del acoplador que 8.
les opone.

La fig. 22 es una vista lateral en elevacién que muestra
sustancialmente la misma posicién de los acopladores que se
ilustra en la fig. 21.

, la fig. 23 es une vista en planta que ilustra el movi-
miento de reunidn o conjuncién de los acopladores, cuando
estén formando éngulo hacia el miasmo lado de una linea cen-
tral longltudinal que une los centros ejes de los acoplado-
res.

Ia fig. 24 es una vista en plenta de un par de acopla-
dores opuestos uno a2l otro, en posicibén de enganche, en la
que ios ganchos de acoplamiento de los acopladores estén
ilustrados en lineas punteadas.

La fig. 25 es una vista lateral en elevacién de un par
de acopladores desplazados tanto vertical como hailzontal-
mernte, que ilustre la accién alineadora de las superfides
guladoras en talud que tienen las aletas de los acoplado-
Tes.

La rig. 26 es una vista en planta de la posicién de los
acopladores que se ilusté en la fig. 25.

La rig. 27 es una vista lateral en elevacién, parchl-~
mente en corte transversal, seme jante e la fig. 25, péro
ilustrando la accién alineadora de las superficies en ta-

lud o declive que tienen las aletas de los scopladores,
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1o largo de la linea 29-29 de la fig. 25.

cuando éstos estén desplazados lateralmente hacie lados opues-
tos de una linea central longitudinel que une a los ejes o
pivotes centrales de los'acopladores, mostrando su movimien-
to & partir de la posicién ilustrede en la fig. 25.

La fig. 28 es una vista en pkanta de la posicién de los
acopladores ilustrade en la fig. 27.

Ia fig. 29 es una vista en corte transversal, tomada a

Pasando e referirnos a 1osrdiagramas, vemos que en ellos
se ilustra un acoplador 10, que tiene une cabeza 12, provis-
ta de un brgzo 14, que forma parte Integrante de ella, cuyo
brazo penetra en un yugo 16, en el cual queda sujefa medlen-
te un perno pasador vertical que pasa a través de una aber-
ture del brazo 18. La abertura contiene un bloque sostén
1e en contacto deslizante con el perno pasador 17 ¥y que ade-
nés tiene contacto complementario de impacto en arecc con la
pata. XLa uniédn entre el brazo o véstago del acoplador y el
yugo es de tal naturaleza que permite wue el acoplador pue-
da efectuar movimientos tento hacie los lados como haciae
erriba y hacia abajo. EL acoplador se apoyea elésticamente en
la estructursde la carrocerfa del vagbén 20 mediante un meca-
nismo convencional porta-acopledor 2l. Se notaréd que el me -
canismo de soporte 21 permite tanto el movimiento vertical
como el horizontel del acoplador respecto al bastidor infe-~
rior del vagén. La cabeza del acoplador 10 es de eonfiguras-
cién huece, seme jante a un poliedro, y s compone én térmi-
nos generales de una placa que forma su cara frontal 22, las
peredes laterales 23, la pared poste:;or 24 y las paredes
superior e inferior 25 (figs. 3 y 8). La pared ,superior 25
estd abombeda heeia arriba en parte de su anchura a fin de

definir una porcién de cédmara superior 25a en la cabeza del
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acoplador. La placa de la cara frontal 22 se halla colcec ada
a éngulos sustancialmente reotos respecto del eje kongitudi-
nal del acoplador y comprende una abertura transversal 26 ‘
dentro y a fravés de la cual se proyecta el gancho acoplador
o de acoplamiento 27.

El gancho acoplador 27 se compone de una porcién de ouer-
po 27a (fig. 15), que tiene una abertura que se exti nde en
sentido vertical 28 en su extremo posterior, y una poreién
terminel o de extremo en forma de gancho 27b. La poreién
terminal 27b tiene un entrante 29 en su cara frontal hecho
con un propésito que se expondr4 més adelante, El gahoho
27, como se ve en la fig. 13, se apoya en la pared inferior
25 de la cabeza del acoplador y estéd montado giratorio en
esta dltima mediente el perno 30 que le permite moverse ho-
rizontalmente. El perno 30 se extiende a través de las aber-
turas de la pared inferior y la pared superior 25 de la ca-
beza del acoplador y estd adaptado para recibir la fuerza to-
tel de arrastre provémente del acoplador opuesto enganchado
al acbplador de que forma parte, E1 perno 30 estéd sosteni-
do en la cabeza del acoplador medlante el mecanismo de so-
porte de pernos 31 (fig. 13) y tlene limitado su movimiento
hacia srriba por el reborde de la pared superior 25 de la ca-
beza.

Una poreién de la superficle del e xtremo de adelante del
gancho 27 debe de preferencia estar biselsda, convexamente
en términos generales, y en direccién vertical, como se ve
en el punto 34 {figs. 4 y 15) a f£in de asegurar un contacto
deslizante entre el gancho de acoplamiento y el gancho de aco-
plamiento del acoplador que se le opone al eﬁganchar, cuando

los acopladores egtédn desplazedos de sitio en sentido late~




10

15

20

25

30

ral e igualmente sltuados a diferentes niveles de elevecién.

Sobresaliendo leteralmente del lado exterlor del elemen-
to de gancho 27, y situado en el extremo posterior del mis-
mo, se halla un sallente 35 que hace contacto de adyaocencla
con el e xtremo delantero de medios a base dé resorte 36
(fig. 8) situados en la cabeza del acopledor. El extremo
pbsteridr de este resorte 36 estd introducido en una parte
de la bolsa 37, provista en la pared posteriorlzé de la
cabeza del acoplador. El resorte 36 se monta bajo la in-
fluencia de una compresién inicial ligera, para forzar al
gancho de acoplaemiento 27 a entrar en posicién de enganche.
El reborde de paradea 38 (figs. 4, 8 ¥y 9), se extiende had e
abajo, partiendo de la péréd superiar de la cabeza ¥y hace
contacto eventualmente con el asiento de tope -39 del gancho
27, a £in de limitar el movimlento del gancho motivado por
el resorte 36, que lleva a dicho gancho hacia la posicién
de enganche., El movimiento del gancho 27 que lo sacaria de
la posicién de enganche estéd limitado por el contacto del
mismo gencho con la pared lateral adyacente al 23, de la
cabeza del acoplador. La cara frontal del gancho e sté pro-
nunciadamente biselada hacie atréds y en una direccién trens-
versal por su lado interior, como s ve en 27¢ para ayuder
a la alineacién de los acopladores al engancharlos, del |
modo que se describiré aquf mismo més adelante.

Colocada hacia un lado del gancho 27 y montada en pi'vo-
te en la pared del fondo 25 de la cabeza del scoplador, =e
halla una leva acclonasdora del gancho o leva de desengan-
che 40 (figs. 8, 9, 10 y 18). La leva 40 s halle montada
sobre pivote a modo de podei' moverse horizontalmente en la
cabeze del acoplador mediante los muiiones supe rior ‘e infe-

rior 42, y = compone de una porcidén de cuerpo 40a sustan-




‘\/.Q;

10

15

20

25

w]l

2?75 i; ' @?
clalmente verticel y de un brazo que ‘gle: ge«nerél seﬂ e xtls nde
en sentido horizontal 40b el cuel estd adaptado para ser re-
cibido en:la ya antes mencionada cavidad o entrada 29 del
gancho de acoplamiento de un acoplador contrapuesto, cuando
ambos acopladores se hallasn en posicibén de e star engenche-
dos uno &l otro. La porcién de cuerpo 40a se compone de
una pared sustancialmente vertical 41, la:-que en la forma
de realizacién préctica ilustrada, tiene en términos gene-
rales una configuracidén arqueada. La pared 41 estd adap~-
teda para actuar cooperativamente con el cierre del acopla-
dor, & fin de hacer que la leva 40 plivotee y de ese manera
mueva el gancho de ccoplamiento del acoplador contrapuesto
enganchado, sacando al gancho de la posicién de enganche,
de la maners que se describird asqui en pérrafos posterio-
Tes. Contiguo al lado de atrds del mufién superior 42, la
porcién de cuerpo 40a de la leva lleva un saliente erquea-
do erecto, 44, que estd adeptado para sctuar cooperative-
mente con un saliente argueado complementario 46 (figs. 8,
10, 13 y 14) que sale hacia'abajo arrancando de le pared
superior 25 de la cabeza del acoplador y es admitido entre
el saliente 44 y el mufién 42, a Tin de mantener la leva en
su posicién de montaje dentro de la cebeza del acoplador.
Bxtendiénddse a través de las paredes laterales 23 de
1la cabezé, ¥ en la vecindad de la porcién sbombeda de cé-
mara superior 25e de la misma, y montado en pivote sobre
ella, s halla el eje o fledha rotor de desenganche 48
(figs. 8, 11, 12 y 16). La flecha o eje 48 se campone
de una porecién de 0jillo 48a la cual estéd adaptada pare

unirse a cualquier mecanismo de desenganche que sea apro-
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plado, como por-ejemplo, una barra de desengénzhe;y se com-
pone ademds de una porcién de véstago 48b, adaptada para
unirse al elepento de cierre 50. La porcién de véastago 48b
fiene una porcién de clavije 48¢c, conformeda como perte in-
tegral de ella, y de la que sobresale.

El clerre 50 se compone de una pércién accionadora de
clerre y engenche 50a, dispuesta verticalmente, y de una
seccién tubuler 50b que se extiehde lateralmente partiendo
del ledo de adentro de la porcidn 50a. ILa antes menciona-
da porecibén de véstago 48b del ejJe rotor, e std adaptada pa-
ra extenderse & través de la ebertura transverdal 51 que
existe en el clerre,siendo la clavija 48c del véstago Te-
cibida en la ranura de clavija 5la {fig. 17), situada en
el clerre para sujetar de modo positivo esta dltima al e je
rotor. Puede, por lo tanto, verse que el clerre S50 pivotea-
ré con el eje rotor 48 cuando este dltimo gire. Ia porcién
50a del cierre da forma a una superficie de leva 53 que cee
en declive hacia adeiante ¥ haclia abajo en su laedo de qtrés
(figs. 10, 13 y 17). La porcién de arribs de la superfi-
cie de leva 53 es sustancislmente plena en tanto que la
poreibn de abajo de la misma estd curvada en arco como se
ve en el punto 54 (figs. 10, 14 y 17).

&1 funcioner el e Je de desenganche 48, el cilerre 50 va
hacia atrés, y la superficie 53 del mismo estd adaptada pa-
ra hacer contacto con el extremo delantero de la pared 41
del elemento de leva 40. Por consiguienﬁe, la leva gira
en direccién opuesta al movimiento de las menecillas del
reloj, ¥ con ello el brazo de leva 40b hace contacto con
la supericle 29a de la entrads o cavidad 29 del gancho de

acpplamiento de un acoplador contrapuesto y enganchado,
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a fin de sacar dicho gancho de acoplamiento de su posicién
de enganche, segln se ve en la fig. l2.

La porcién tubuler 50b del cilerre comprende un espolén
o toﬁe 55 (figs. 11, 13 y 17), que estd junto a un extremo
exterior adaptado para juntarse con la superficievde arriba
del gancho de acoplamiento 27, a fin de limiter la rotacién
hacia adelante de la poreién de cuerpo 50a del clerre. Bs
deseable limitar la rotacidén del cierre hacie adelante del
acoplador a efecto de evitar que el brazo 40b del elermento
de senganchador de la leva 40 pueda accidentalmente quedar
acufiado detrés de la porcién de cuerpo 50a del cierre y evi-
tar asi el funcionamiento de éste.

Extendiéndose hacia los lados de las paredes laterales
23 de la cabeza del acoplador, y formando una continuscién
de  la placa gue forma la cara del frente del mismo 22, se
hallan las aletas 58 y 59, las que no sélo alinesn los aco-

pledores contrepuestos pera hecerlos enganchar, sino que

tambidén proporc ionan medlos de trabazén reciproca de los

acopladores:gue impiden el movimiento en sentido vertical
o en sentido horizontal relativo entre los acopladores cuan~
do éstos se hallan en pogicién de estar engenchados. Las
aletas 58 y 59 estén reforzadas ﬁor nerveduras de refuerzo
transversales 60 (figs. 1 y 3).

La aleta 58 estd conformada para que tenga una porcién
saliente wue se proyecta hacla adelante 62 (fig. 1, 4 ¥y
7}, colocada junto & su extremo exterior. la sallente tie-
ne una cara frontal 62a que hece bisel hacia atrés y hacila
la 1fnea longitudinal central del acoplador. L2 saliente

62 comprende tembién en sus partes las superficles de arri-
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ba y de abgjo, 62b que en términos%Qrgel sﬁb}ﬁ orizontales,

y la superficie lateral interior 62¢ (figs. 1 y 7).

La superficle 62-c se e xtiende sustancialmente hacia
atréé, partiendo de la extremidad interior de la superficie
frontal 62a, y se fusiona por‘su extremo de atrés con la
superficie guiadora diagonal 64, que se extiende en sentido
vertical (Zigs. 1, 3, 4 ¥ 7). ‘La superficie 64 es sustan-

" elalmente peralela a la superficie 62a y se fusiona por su

extremo trasero con la cera frontal de la aleta 58,
Colocadaes encima y abajo del saliente 62 y cayendo eh de-
clive hacla atrds & partir de las extremidades posteriores de
las superficies de arriva y d= abajo 62b de la misma, se ha;
llen lﬁs superficies alineadoras superior e inferior 66, 67,
68 y 69 (figs. 1, 3, 4 y 7). Las superficles superiores 66
y 67, hacen declive hacia arribe y hacia atrds a partir de
la superficle superior 62b de le saliente y se intersecten
uné con otra & lo largc de una linea declinante en sentido
diagonal y hacia atréds 70. Las superficies'infériores 68 ¥
69, hacen declive hacia abajo g Bacla atréds de la extremided
trasera de la superficie inferior 62b de la saliente 62 ¥y
se intersectan a 1o largo de la lfnea .en.declive 72, que
corre diagonalmente hacia atrése. | ‘
Situadas sobre las superficies 66 y 67 y debajo deles
superficies 68 y 69, se encuentran las porciones de cavidad
74. Ceda porciédn de cavidad 74 comprende une pered verticda
posterior 74a, una pared vertical lateral 74b ¥y una pared
de unién 74e, gque es sustanclalmente ha izontel y se extisn-
de hacle adelante a partir de las:paredes 74a y 74b (fig.l),
para fuslonarse con las superficies en talud 66 y 67. En

la parte adyacénte a la extremidad anterior de la psred la-
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teral 74b, la aleta 58 estd biselada hacia atrés, tantc arri-
ba como abajo de la sallente 68, para rormar.las superficles
guladores dlagonales 76, que sirvem para elimear los acopla-
dores que se contraponen, lo gue hacen segfin se describiré
aquf més adelante.

La aleta 59 se compone de la seccién de cavidad 78, si-
tuada hacla su centro (fig:s. 2, 3 y 4) y de las porciones
de espoldén o tope 79 y 80 separadas en sentido verticel y
que se extienden hacia adelante, y qﬁe estén situadas en
los lados opuestos de la porcidn de cavidad. La seccidn de
cavidad 78 estd adaptada paras admitir dentro de ella el sa-
liente 62 de la aleta 58 de un acoplador seme Jante gue le
@ea contrapuesto al efectuar le operacién de enganche, ¥y
estd definida por la pared superior y la pared superior 78&,
lae pared lateral 78b y la pered trasera 78¢ (figs. 2 y 4).
Las paredes superior e inferior 78a y la pared lateral 78b
estén adeptedas pere entrar en contecto respectivamente con
las ya antes mencionadas superficies superior e inferior
62b y la superficie 62¢c de la saliente 62 de un acopledor
contrapuesto y enganchedo, a fin de evitar el desplazamien-
to vertical y horizontal relativo entre los acopladores cuan-
do €stos se hallan enganchados uno al otro. Entre los espo-
lomes o topes 79 y 80, la aleta -. 59 comprende uma superfi-
cle alineadora 81 dispuesta verticalmente y que se extie nde
hacia adelante y hacia efuera, la cual estéd blselada en for-
ma complementaria para gular las superficies 62a y 64 de 1la
aleta 58 del acoplador. Extendiéndose hacia adelante de la
superficie 81 se hallan las superficies diagonales alinea-

doras 82 y 83, superior e inferior, que son de forme trien-
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gular, las cuales estén biseladas a declive de modo comple-
mentario respectivamente a las superficles gulasdoras supe-
rior e inferior 67 y 69,que se hallen en la zleta 58 del
acoplador. La superficile alineadora superia 82 hace ta-
lud hacla arriba y se fusgions con la wasuperficie infe-
rior 84 del tope o espolén pesterior 79 (fig. 5), en tan-
0 que la superficie alineadora del fondo 83 hace talud
hacia abajo ¥y se fusiona con la superficie superior 85. del
espolén o tope inferior 80. La superficie inferior 84 del
tppe o espoldén 79 y la superficle superior 85 del tope o
espolén 80 estén adeptadas para hacér contacte con las ya
antes citadas paredes de unién hoiizontales 74c de las cavi-
dades 74 de la aleta 58 de un acoplador similer que esté
contrapuesto, teniendo esto por fin evitar'el movimiénto
vertical relativo de entrambos. Debe hacerse noter que 1a'
superficie delantera 87 de cada una de las salieﬁtes 79 ¥y
80, tlene bisel complementario al de las paredes traseras
74e de las porciones de cavided 74, y también compleﬁenta—
rlo de las superficies blseladas guladoras 76 de la aleta
58. Cada uns de las sallentes 79 y 80 comprende también
una superficie lateral interior 88, la que se extimnde sﬁé-
tencialmente directa hecies atrés a partir del extremo in-
terior de :la superficie frontal bilselada 87 de la salien-
te. Las superficles 88 estén adaptadas para hacer contac-

74 de un acopleador semejante‘contrapuesto, a efecto:de evli-
tar el desplazamlento lateral relativo de entrambos cuando

se hallan enganchados uno con otro. Se veréd por lo tanto,

que la estructura de cavidades ¥y sallentes proporcioneda

por las aletas 68 y B9 forma una fuerte y positive dnter-
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trebazbn vertical y lateral engéi&%gi'ééoﬁlaanres unidoé.
Esta intertrabazén de losmopladores resistird al telesco-
piamiento devlos carros unidos cuando haya colisiones o
'c.thues, y tembién al descarrilemiento,y evitaréd que un aco-
plador arrancado calga sobre la via y pueda cﬁusar posibke~
mente un descarrilamiento.

Una caracter{stica de nuestra invencién consiste en con-
formar las uniongs de las Iineas y conductos de servicio del
tren como parte integrante de la pleca que forme le cara
frontal del acoplador. Segin puede verse de me jor modo en
las figs. 3 y 4, los nlimeros 89, 90 y 92 designan fespecti-
vamente las conexlones para electricided, pere aire y pare
vepor que requiere el tren. Cuando dos acopladores se en-
cuentran para enganchaf, las conexiones antes mencionadas
se alinean y unen autométicamente comn las correspondientes
del acoplador contrapuesto, evitdndose de este modo el uso
de uniones flexibles de manguera ¥y eliminendo la conexién a
mano de las 1ineés o conductos de serviecilo del tren, entre
un carro y otro.

Otra caracterf{stica de nuestro. invento es la capacidad
de reunién o conjunciém horizontal del acoplador. Esto ha
sido ilustrado de modo particular en las figs. 19 a 22 in-
clusive de los dibujos, en los qgue se muestran dos acopla-
dores contrapuestos A y B, en proceso de uniénby enganche .

Como se ve en la fig, 19, el punto inicial de contacto
entre dos acoplaedores desplazados lateréimente, cuando se
mueven el unc en direccién del otro parsz unirse o acoplarse,
se efectia entre las superficies 87 del extremo delantero '
de las salientes de arriba y de =bajJo 79 y 80 de las aletas

59, y las superficies biseladas 76 de los acopladores opues-
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fronteles 27¢ de los ganchos de acoplamiento de los acopla-
dores que se oponen. e entrenderd que a medida que los
acopladores A y B emplezan a moverse para alcanzar su posi-
cién de enganche, las superficies biseladas 27c de los gan-
chos dé acoplamiento 27 se deslizan transversalmente una
respecto de la otra, ejerciendo de esta‘manera una fuerza
lateral que hace que los ganchos sean llevados a recibir la
contrepresién de los reéortes 36 hasta alcanzar les pésicio-
nes que muestra la fig. 19. Al moverse més los acopladores
uno en @ireccién del otro, hacia la posicidén de la fig. 20,
la porcién terminal 27b de cada gencho de acoplamiento em-
pieza a moverse hasta més alld de la poreién terminel del
gencho que se le contrapone. d4demés, el deslizamiento rela-
tivo entre las superficies complementerias 76 y 78 hace que
los acopladores Ay B se_mhevan transversalmente uno respeo-
to del otro, yendo hacia una posicién de alineamiento. A
medide que prosigue el movimiento de los aeopladores, és-
tos llegan a estar colocados como lo indican les figs. 21 ¥y
22 en las que los acopladores estédn ya sustancialmente alinea-
dos y las saliehtes de uno de ellos comienzaen a introducirse
en las porciones Ge cavided complementariss de ellos que exis-
ten en el acoplador contrapuesto. Podréd observarse en las
'figs. 21 y zzlque hay une separacidn considerable, como en
el punto 100, entre las placas de la cara frontal 228 de los
acopladores contrapuestos. De e ste modo, el movimiento fi-
nel de los salientes de un acopledor para entrar en las por-
ciones de cavidad del acoplador contrapuesto y entretrabar
a ambos, se efectusrd en una direccidén longitudinal recta,

eliminando as{ la posibilidsd de dafiar las antes menciona-
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das conexiones de lass lineas y conductos de servicio del
tren que se hallan en les placas de la cara frontal de los
acopladores, dafio que podria sobrevenirles sl los acopla-
dores alcanzaran su p0sic16n’final de enganche desplazén-
dose en direcciébn lateral; Cusndo los acopledores llegan
a su posicién final de enganche, como se les Ve en la fige.
24, la placa de la cara frontal 22 de uno de los acoplado-

res se halla en estrecha unién con la placa de la care fron-

' tal del otro acoplador. Podrd verse que el gancho de aco-

plemiento 27 estd dispuesto de tal modo, con respecto a le
Placa de la cara frontal 22, que cuando dos acopladores es-
tén en posicidén enganchada (con los ganchos de acoplamien-
to entretrabedos), las placas de cara frontal 23 de los
mismos se encuentran en la ye antes dicha situacibén de es-
trecha unién de una superficile con otra. Ademés, las sa-
lientes 62, 79 y 80 de uno de los acopladores, estédn dis-
puestas, respectivamente en las porciones de cavidad 78, 74
Yy 74 del acoplador contrepuesto, pera evitar el movimiento
vertical o lateral de los acopladores uno respecto del otro.
Puede verse también que en posicién de enganche o uniém,el
gancho de acoplamiento 27 de uno de los acopledores, se ex-.
tiende hacia dentro de la abertura 26 en la o¢dmers de la |
cabeza del acoplador contrapuesto, para suplementar el tra-
bajJo de la estructure complementarda de salientes y cavi-
dades de las aletas 88 y 59 de los acopladores y ayudar de
modo adicional a entretrabar los acopladores y evitar su
desplazamliento vertical relativo.

La fig. 23 illustra el alcance de reunién o conjuncién

de los acopladores cuando estos §ltimos se encuentran for-
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mando éngulo hacia el mismo lado de una lfinea central X-X
que une los pivotes centrales de los acopladores, suponién-
dose para ello, para fined de la ilustracibén, que los vehi-
culos a los cuales se hallan sujetos los acopladores se
hallan bien slineados en .sentido longitudinel. Las salien-
tes superiores e inferiores 79 y 78 de la aleta 59 del aco-
plador A hacen inicizlmente cont:aeto con las superficies
hiseladas opuestas 76 de la aleta 58 del acoplador B, des- .
pués de lo cual los acopladores son forzados a moverse en
pivote en la direccidn indicade por las flechas hasta al-
canzer una posicién de alineamiento correcta para el en-
ganche .

Como pﬁede verse muy bilen en la fig. 9, que muestra
acOplaaores contrapuestos y engancimdos,las caraS’de‘trace
c¢ibn entretrabadas 97 de los ganchos de acoplamiento 27
estén biseladas trensversalmente, comenzando el biselado
en el cuerpo del gancho y extendiéndose en una direccién
que lleve hacie adelante y haclae afuera del acoplador. La
raezén de este bisel es permitir el movimiento lateral de
uno de los ganchos respecto del otro gancho, motivado por
el zccionamiento del ejJe rotor 48 cuando == va a efectuar..
un desenganche imtencional de los ganchos de acoplamiento,
tal y como sucede en las maniobras de desengenche de va-
gones.,

Ctre importante caracteristica de la invencidén radica
en ls eptitud é¢ los acopladores parse acoplarse cuando se
hallan desplazados tanto vertical como lateralmente uno
respeoto del otro, Las figs. 25, 26 y 29 ilustran la si-

tuacién en que un par de acopladores 4 y B no solemente
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estdn desplazados o fuera de alineacidn vertical unc res-
pecto del otro, sino que también se han anguladd lateral.
mente hacia lados opuestos de la iinea centtel longitudi-.
nal X-X que une los centros de glro de los acopladores.

Como se ve en las figs. 26 y 29, el contadt6 iniecieal
entre los acopladores cuendo unc de ellos se acerca al
otro, pera acoplarse, se efectia entre las extremidades
exteriores de la superficle de adelante, 62a, de la ssl ien-
€e62 de la aleta 58 de cada uno de los acopladores y la
superficie guiadofa dlagonel 81, que se halla entre los
salientes 79 y 80 de la aleta 59 del acoplador que se cone-
trepone (figs., 286 y 29). Al mismo:..tiempo se hace también
contacto entre i&é saliente, 62 del acoplador A y la super-
ficie guledora inferior diagonal de forma triengular, 83,
en la aleta 59 del acoplador B, e igualmente hay contaéto
entre la saliente 62 del acoplador B y la superficle dia-
gonal guiaedora superior de forme triangular 82 de la ale-
ta 59 del scoplador A. Hay también contacto entre las
superficies biseladas 27¢ de los ganchos de acoplamlento
27, segln se ve en la fig. 26. Se efectuaré entonces un
deslizamiento relativo entre los acopladores, a medige qﬁe
progresa laioperacién de enganche o acoplamlento. El aco-
plador 4 se mueve en la direccién indicada por las fleches
de 1linea continua (fig. 29), en tanto que el acoplador B
se mueve en la direccién indicade por las flechas de 1i-
nes punteadas, hasta que los dos acopladores gueden alinea-
dos tanto vertical como: lateralmente, una vez logrado lo

cual, las salientes de un acoplador entrarédn dentro de

,ias porciones (e cavidad complementarias del scoplador
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contrapuesto, para, de esta manerea, llevar a término la ope -
racién de acoplémiento o enganche . v

Las figs. 27 y 28 1llustram una éituacién en que los aco-
pladores egtédn también desalineados por desplazemiento tan-
to vertical como horizontal, pero en la que el desplazaﬁien—
to lateral de cada acoplador se he efectuado hacla lados
opuestos de la linea central longitudinal X-X en relacién
con lo que muestrsn las figs. 25 y 26.

Como se ve en la fig. 28, el contacto entre los acopla-
dores, a medida que se acercan el uno hacls el otro pars
engencharse, ocurre iniclakmente entre las superficies del
frente 87 de las sallentes 79 y 80 de cada uno de los aco-
Pladores y las superficles guladoraes biseladas hacla atrés
76 de la sleta 58 del acoplador que se hella enfrente. De.
modo simultédneo al contacto descrito, se presemta otro con-
tacto entre el saliente delantero inferior de la saliente
79 del acoplsdor A y la superficie guiadora diagonal supe-
rior 66 de la aleta 58 del acoplador B (gfig. 27), ¥y hay
también contacto entre el borde saliente superior delente-
ro de la sallente 80 de la aleta 59 del ecopledor B y la
superficle guladora diagonal inrérior 68 de la aleta 58 del
acoplador A. Existe también contacto entre las superficies
biseladas 27¢c de losfanchos de acoplamiento 27, 1o que hace
que los ganchos pivoteen ligeramente hacila afuera, segin se
muestra. Se presentard entonces un deslizamiento dlagonsl
transversal entre los acopladores, de una manera similar a
la gue ya antes fué descrite para las figs, 25, 26 y 29,
hasta que los acopladores gueden aliheados en sentido ver-
tical y en sentido horizontal para qguedar acoplados riﬁal-

mente entre gf.
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Debe notarse en las figs, 26 y 28 que el contacto entre
los actpladores A y B que se hallan desalineados por despla-
zemiento verticel y horizontel, tlene lugar a puntos equi-
distantes y contrapuestos con respecto a la linea central
Z~-X. Con esto se evita efectivamente que los acopladores
se traben doblgndose como hoja y mango de una navaja de bol-
sillo en la operacién de zlineamiento.

El funclonamiento del acoplador es el siguiente:

La fig. 8 de los diagramas muestrs las partes internas
del acoplador en situacién normal de reposo, y listas pera
acoplarse automidticamente con un acoplador que se les con-
traeponga, cuando dichos acopladores se juntan uno con otro.
La posicién relativa de las partes es también sustencialmen-
te la misme gue ocupan cuando el acoplador ha sido engenche-
do o acoplado con otro acoplador, como sé ve en la fig. 9.
Cuando dos acopladores puestos en posicién de enganohar'ee'
aproximan uno al otro, la porcién terminal o cabeza 72b del
gancho de acoplamiento de cada uno de los acopladores entre
por el lado derecho de la sbertura 26 existente en la placa
de cara frontasl del acoplador opuesto y hace contacto con
la porecién S50a del cierre, haciendo que este dltimo gire
un poco hacia atrds. Bl bisel hacie atrés (como en el pun~-
to 108) de la cara frontel 34 del gancho y hacia el lado
exterior del mismo (figs. 11 y 15) hace el movimiento ha-
cla atréds del elemento de cierre, saliendo de su posicién
de clerre una distencla minimae, a medlda que el gancho pa-
sa dentro de le cémars de la cabeza a través de la abertu-
re 26. De este modo el clerre 50 giraréd rédpidamente en re-
troceso hacia su posiciébn de cierre, tan pronto como los

ganchos de acoplamiento de los acopladores dontrapuestos se
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mueven parea llegar a entretrabarse, aoéionadoa por sus re-
sortes asociados 36, quedando la superficie 97 de un gen-
cho en pleno contacto de sostén con la superficie 97 del -
gancho contrario (fig. 9).

A medida‘que la porcién terminal o cabeza del gancho de
uno de los acopladores pesa & través de la abertura 26 del
acoplador contraric,ed brazo 40b del elemento de leva 40 de
este Ultimo entra y.es admitido en el resaque 29 de la cara
frontal del elemento del gancho. En este punto debe hacer-
Se notar que el pivoteo de la leva en sentldo contrario al
movimiento de las maenecillas del relo), la leva 40, quedsa
limitado por el espoldn o tope 102 (figs. 8 y 9) que se
extiende haclia adentro a partir de la pared posterior 24
de la cabeza del acoplador. Esto evita que la leva sea
aventade hacla atrés hasta un punto en que interferirfa con
les opereclones de acoplamiento. El movimiento en pivote
de le leva en el sentido del movimiento de las manecilleas
del reloj estéd limitado por la saliente 104 de la misma,
la que estéd edaptada para hacer contacto con el tope o pa-
rada 106 del gancho de acoplamiento asociado 27. Asi po-
ar4 verse que 8l movimiento en pivote permisibke pare la
leva en cuelquier direccidn estd limitado de modo que el
brazo 40b de dlicha leva entraré positivemente dentro de 1la
cavidad 29 de la cera delantera del gancho de acoplamiento
27 pertenesciente al acoplador gue se opone, en el transour;
80 de las meniobras de enganche o acoplamiento.

Una vez entretrabados lo8 ganchos de acoplamiento, ¥
con la estructura de salientes y cavidades de las aletas
de los acopladores trabadas por contacto (fig. 24), los

ecopladores quedan en posicién de acoplamiento o enganche
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total. Con los acopladores en esta posic&éﬁ; éodré notar-
se que la porcién de cuerpo 50a del elemento de cierre 50
de uno de losicopladores, hace contacto con el lado exte-
rior del elemento del gancho de gcoplaemiento 27 del aco-
plador contrario (fig. 9), pare mantener los ganchos estre-
trabados y los copladores en apretada posicidn de engeanche
o ecoplamiento. La porcién de cuerpo B0a del cierre es

de una dimensién vertical sustancial, a fin de asegurar un
érea suficiente de apoyo del cierre contra la pared late-
ral 23 de la cabeza del acoplador.

De lo anteriormente expuesto se podrd entender que el
acoplador nuevo que proponemos se acoplard autométicamen-
te por impacto con un acoplador similar que se le contra-
ponga, sin necesidad de ninguna manlobra anterior enel
scoplador previa al enganche, o sin atenderlo en forma
alguna. El acoplador esté siempre listo para acoplarse
sin que s8 requiera gque un operario tenga que ajustar o
poner en posicién las partes del acoplador antes de la ope-
racién de enganche o acoplamiento,

Debe quedar entendido que las fuerzas de ch0que entre
los acopledores unidos se splican solamente a las placas
que formen le cara frontal de los mismos 22, evitando gde
e ste modo cualquler fuerza dobladoré de las aletas alinee-
doras 58 y 59. En este respecto, se ha previsto separa-
cién entre la superficie 87 de las salientes 79 y 80 y
la pared opuesta 74a. De modo seme jante se ha provisto
separacién entre la superficie 62a de la saliente 82 y
le pared opuesta 78¢c. Las fuerzas de traccién o arrastre
se transmiten directamente a travé€s de los ganchos de aco-

plamiento 27 a los pernos pasadores 30 que sirvem de pivo-

el
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Cuando se desea desactplar o desenganchar un par de aco-
pladores unidos, A y B (figs. 9 y 10), la barra de desengan-
che (que no se ilustra), de uno de los acopladores se hace
funcionar, haciendo de este modo girar el elemento eje ro-
tor 48. Como el eje 48 y el elemento de cierre 50 estédn
unidos por clavija, segdin se explicd antes, la porcién de
cuerpo 50a del clerre es llevada hacia atrés y dentro de lsa
cebeza del acoplador. Cuando el cierre va hacia atrés, la
superficle de tope o perada 53 en la porcidén de cierre 50a
del mlsmo, hace contacto con la pared vertical 41 Gel ele-
mento de leva de desenganche 40, haclendo de este modo que
la leva pivotee en direcciébn contraria a la del movimie nto
de las manecillas del reloj. Después de €sto, el brazo 40b
de la leva, que en posicién de scoplamiento de lés -acopla-
dores se extlende dentro de la abertura 29 de la éara fron-
tel del gancho de acoplamlento 27 del acoplador contrario
(figs. 9 y 10), hace contacto con la superficle lateral
29a de la abertura 29 de la cara frontel del gancho de aco-
plamient‘o opue sto, haclendo con esto girsr a este dltimo
alrededor del perno pivote 30 haclia afuera y sallendo de
la posicién de engenche (fig. 12). De este modo el gencho
de acoplamiento de uno de 1los acopledores puede ser facil-
mente sacado de su posicién de engesnche reletiva al ganchp
del acoplador contrario, para permitir la separacién de
los acopladores que estaben enganchados.

Como s= ve en la figura 12, cusndo el gancho de acopla-
miento 27 del acopledor A de los acopie.dores unidos ha sido
movido hasta su posicién extrema de desenganche por el mo-
vimiento del clerre 50 y del elemento de leve 40 asociado

en el acoplador opuesto B para permitir la separacién de
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los acopladores, la porcidén de cuerpo 50& délycierre del
acoplador B se halla en posicién sustancialmente horizon-
tel (fig. 14), la cusl corresponde a una situacién llame-
da en el Tamo de “cierré fijo". Esta posicidn de cilerre
fiJo del elemento de clerre, permite la separacidn de los
acopladores que estaban unidos sin necesidad de que un
operarlo sostenga la barra de desengandhe para mantenbr a
los ganchos de acéplamiento'fuera de relacidn de enganche .
Asf, una vez que el acoplador ha sido ajustado a posicién
de clerre fijo, la barra de de senganche puede Ber abando-
nada por el operario y dejada en bosicidn de reposo sin
que se perturbe el sjuste de las psrtes del acoplador.

En la posicién de cierré'fijo, la superficle curva del
extremo 54 del elemento de cierre del acoplador B se apoye
contre el extremo superior de la pared 41 de la leva como
se 1lustre en K en la fig. 14. Como el elemento de gandio
del acoplador A tiende a regresar a posicién central o de
enganche bajd el impulso de su resorte asociado 36, eJérce
por lo tanto una fuerza contra el braeo de la leva 40b ten-
diendo a hacer girar la leva en un sentido igual al de ro-
tacién de las manecillas del relo), Sin embargo, enesta
posicién de las partes, este movimiento en el sentido de
le rotacién de las manecillas del reloj se evita por el
eante s mencionado contacto.de apoyo K entre la superficie
del extremo 54 del elemento de cierre v el extremolsuperiqr
de la pared 41 de 1s leva. Aun cuando la fuerze del resor-
te 36 mantiene asf el cierre en posicidén de cierre‘fijo, el
clerre puede ser faclilmente sacado de esa posicién de cile-
rre fijJo, por el simplé expedlente de hscer girar la barra

de desenganche en direccidn opuesta a la enpleada para po-
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ner en cierre fijo al acoplador, a fin de romper el contac-~
to de apoyo en K y permitir que el gancho de acoplamiento
regrese la posicién de enganche con otro gancho opuesto.
Cuando el gancho se regresa a su posicién centrel, hace mo-
verse a la leva devolviéndola a la posicidn que muestra la
fig. 9@ y el cierre cae hacla abajo a su posicién de cierre,
Debe guedar entendido que despuds de la seperacién de los
gcopladores efectuada con la posicibén de cilerre fijo mos~
trada por las figs. 12 y 14, el gancho de acoplamiento o7
del acoplador A es devuelto a su posicién centrsl por la
acolén del resorte 37, en tahto que el clerre 50 del aco-
pledor B llegaréd a su posicién de reposo por la accidén de
la fuerza de gravedad. £l movimiento hacla abajo del cie-
rre queda asegurado por el contrapeso 50c que el cierre
lleva en su lado posterlior. GCada uno de los acopledores
que fueron separados queda asi en posicién y aptitud de aco-
plarse autométicamente por impacto con un aéoplador simil ar
que =e le contraponga, sin necesidad de & Justar ninguns -de
las partes del acoplador. ‘

El montaje del acopledor se efectia del modo siguiente:

El elemento de leva 40.se inserta dentro & la cabeza del
acoplador, a través de la abertura 26 de la placa que forma
le cara frontel del mismoizz, con el mufién inferior 42 me-
tldo en su aebertura en la pared inferior 25 de la cabeza del
acoplador y con el reborde 48 dq~la pared superior de la ce@
beza del acoplador 25, colocada intermedias entre el reborde
44 y el mufibn 42 de la porcién superior de la leva (fig.8).
Se hace girar en seguida la leva 40 hasta que la porcidn de
brazo de la misma 40b, queda en una posicién o direccidén

sustancialmente longitudinél, como se ve en la rig. 8. Des-
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pués se insertarel clerre 50 a trav€s de la abertura 26 de
la cabeza del avoplador y se dispone allf de modo adecuado
para que el e je rotor 48 pueda pasar transversalmente a tra-
vés de las aberturas que hay en las ﬁaredes laterales de la
cabeza del acoplador y a través de la abeftura trensgverssl
51 del cilerre. La ya antes citada ckvija 48c formada enel
;omPOnénte de eje .entra en la ranura 5la y epclavija el
cier;g'a dicho e je rotor.

El gancho de acoplamiento 27 se inserta entonces en su
posigién'adecuada a través de la. abertura 26 y el perno 30
se in'sé_rta hacia arriba metiéndolo por el lado de abajo del

acoplador haste llevarlo a su lugar para montar con pivote

el gencho a la cabeza del acopledor. El perno 30 se men-
tiene en posicién por }a aplicacidén del ya antes citado
mecanismo de soporte del perno passdor 31. Hecho esto,que~
da termiﬁédo el montaje del aboplador.

En #iétaade la deseripcidn que antecede y de los dibujos

que la-acompaﬁan,'seré posible entender facilmente gque nues-

‘tra invencién da por resultado un acoplador novedoso, de

peso relativamente'ligefo, de gran fuerza de enganche y de’
clerre ajustado, el cual se coloca a8’ s{ mismo en alineacién
correcta, tanto en direccidn vertical como en direccién ho-
rizontal y que acopla o engencha automdticemente por impac-
to. Este acoplador comprende entre sus partes un elemento
llamado gencho acoplador giratorio en combinacién con un
elerento llamado leva de desenganche y con un elemento de
clerre montado transversalmente gque estd adaptado para ao-
clonar al elemento de leva pera hacer moverse el gancho‘de

acoplamiento de un acoplador opuesto y enganchado a é1 y
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sacar a dicho gancho de suposicién dé”e%@aﬂéﬁ% ;ira permi-~
tir que los acopladores se separen, Puede también epreciar-
se que el nuevo acoplador da forma de realizacién préctica
6 la idea de tener conexiones para las lineas o conductos

de servicilo del tren que forman parte integrante de la cara
frontal del mismo y que se conectan autométicarente con las
correspondlentes uniones de un acoplador similar opuesto en
cuanto los acopladores se mueven hasta alcanzer la posicidn
de enganche o acoplamlento, eliminendo de este modo la nece-
sidad de usar uniones tubulares flexibles operadas a meno y
que van asociadas a los acopladores. '

Las palabras y expresiones que se utilizen fueron usedas
como términos descriptivos, no limietivos, y no hubo inten-
cibén alguna 4l emplear dichos té€rminos y expresiones, de ex-
cluir ningunos equivalentes de las caracteristicas 1lustra;
das y descrlitas, o de las pertes o porciones de las mismes,
sino que se admite,desde luégo, que son posgsibles diversas
modificaciones gque quedan comprendidas dentro del alcance
de la invencién. _

NOTA

En resumen: La Patente de Invencion que se solicita re-
caerd sobre las reivindicaciones siguientes: '

l).~ Un actplador para vagones, caracterizado porque es
del tipo de los que tienen una cabeza y que comprende entre
surs partes un elemento acoplador montado sobre pivote den-
tro de ega cabeza, un cierre capaz de movers de une posi-
cién de desenganche a una posicién de cilerre y medios de
desacoplamiento o desenganche montados en pivote y dispues-

tos en el interior de la cabeza a modo de entrsr en contac~
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to con el clerre y ser hechos girar por €1 al moverse &ste

de su posicidén de clerre a su posicién de desengenche, y

en el que los medlos de desacoplamlento o desenganche estén

montados & modo de entrar en contacto y hacer moverse el
elemento de enganche o acoplamiento de otro acoplador se®
me jante unido al otro acoplador ya citado, con el fin de sa-
car ese elemento de enganche de su contacto acoplador con
el elemento de enganche o acoplamiento que fué primersamen-
te ocltado. - |

2).~ Un acoplador psra vegones, segin reivindicacién
1, caracterizado porque el clerre estd separado del e lemen-

to para recibir entre ellos una porcién del elemento de

- acoplamiento de otro acoplador similar opuesto o contrapues-

to que sobresale de 61 hacia dentro del ya citado otro aco-
pledor, y en el que el ckrre citado cuando e sté en su pési-
cién de cierre hace contacto con dicha porcidén del menciona-
do elemento 0pnesto, a £in de mantener el elemento en con-
tacto de acoplamiento, y en el que los medlos de desenéan—
che o separacidén citados se extdenden entre ei cilerre y el
elemento de acdplamiemo de dicho acoplador.

3) .~ Un acoplador para vagonesm segin reivindicaciones
16 2, en el que el elemento acoplador tiene un entrante |
que se extiende hacia atrés, a partir de su superficie de
frente, para recibir de &1 una porcién de los medios des-
acopladores o de separacién de otro acoplador similar en-
ganchado con el acoplador mencionado anteriormente.

4).~ Un acoplador fara vagones, segin reiv;ndicacién 3,
caracterizado porque los medios de desacoplamiento o de
seperacién tienen un brezo que se extiende hacia adelante,

adaptado para extenderse dentro del entrante formado en




10

15

20

25

30

X

el elex‘mnt;o acoplador de otro acoplador pgg Q'a('gorﬁé‘s engan-~
chado o unido al anteé mencionado acoplador.

5).~ Un acoplador para vagones, segfn reivindicaciores
anteriores, carsascterizado porque el acoplador cokprende en
sus partes medios elésticos pera formar al elemento acopla~
dor hacia una posicidn de enganche con el elemento de acopla-
miento de otro acoplador y en el que la cabeza comprende me-
dios para evitaer el movimiento de ese elemento sustancialmen-
te mis alld de sw . posicién de engaenche o unién, para preve=-
nir una interferencla tal de elementos de acoplamiento que
llegara a entorpecer‘ la unién enganche o acoplamiento de los
respectivos acopladores.

6% .~ Un acoplador pera vagones, segin reivindicaciones en-
teriores, caracterizado porque el cierre puede girar con res-
pecto a un eje que se extiende transversalmente en relecién
con €l eje de pivoteo del elemento de acoplamiento y en el
que unea porcifn del cierre hace contacto con la superficie
de arriba del elemento pare evitar la rotacidn\del okrre
haste un punto sustancialmente més alld de la mencioneada
posicién suya de desenganche o separacién.

7).~ Un acoplador para vagones, segin reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el eJe del elemento es sus-
tancialmente vertical, el eje del cierre es sustancialmente
horizontal y porque la porcién del clerre adaptada para ha-
cer contacto com el elemento del otro acoplesdor, se extien-
de radialmente y hacia abajo con respecto al ejJe del cierre
en su ya mencionada posicibn de cerrar.

8).~- Un acoplador para vagones, segin reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque la porcién de cierre es
normalmente forzada por la accién de Ja gravedad para alcan-
zar su posicién de cderre.

9).- Un ascoplador dé vaegones, segin reivindicaciones an-
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teriores, caracterizedo porque 1la cabezé tiene una placa
que forma una cara frontal y .esté provista de una abertu-
ra; porque dlcho.ielemento de acoplamiento enganche o

ﬁniéﬁ tiene forma de gancho y se proyecta a través de le
abertura y tiene una superficle tractora que va hacia atriés,
siendo la mencioneda sbertura lo suficilentemente grande pa-
ra permitir la rotacién de los elementos de acoplamiento de
dicho acopledor y de otro acoplador similar pera que sal-
gan de su posicién normal de engenche durante una menlobra
de enganeche © acoplamiento o en une meniobra de desengan-
che o sepsracién.

10} .~ Un acoplador para vagones, segin reivindicaciones
anteriéres, caracterizado porque la superficle de traccién
del elemento estd sustancialmente a éngulos rectos con el
eJe longitudlinal del acoplador cuando el elemento de aco-
plamiento se halla en la posicién de enganche o acoplemiem-
to. - |

1l1).- Un scoplador pare vagones, segin reivindicaciones
anteriéres, caracterizado porque le superficie de traccién
de scansa asproximsdamente en el plano de la cara de la pla-
ca que forma la cera frontal, ocuando el elemento de acopla-
miento se halla en posicidén de estar enganchado o acoplado.

12) .~ Un acoplador para vagones, segin reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque la placa que forma la cara
frontal estéd arreglada en relacién con el elemento de aco-
plemiento para actuar cooperativamente con la placa fron-
tal correspondiente de otro acoplador similer pera mante-
ner las placas frontales de ambos en estrecho contacto

cuando los cierres de dichos ac0pladoresAestén en posicién

de clerre.
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hacia adelante & partir de la placa de la cara frontsal y
una cavided que se extiende hacia atrés de dicha placa fron-
tal, adaptada para ajustarse a la cavidad y al sallente res-
pectivo de un acoplador seme jante, con el objeto de eliminar
el movimiento relativo vertical y latersl de los acoplado-
res uno respecto del otro. '

14) .- Un acopledor para vagones, segin reivindicadi ones
anteriores, caracterizado porgue la placa frontal esté pro-
vista de uniones y conexiones de lineas o conductos de ser-
viclo, arregladas para hacer contacto de,aooplamiento con
las conexiones de lineas y conductos de servicio de un aco-
plador similar.

16) .~ Un acoplador para vagones, segin reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque la saliente y la cavidad o
resague tlernen una porcién abiselada contigua sl pleno de 1la
cara de la placa que forma la eara frontal, para facllitar el
acoplamiento de acopladores que se hellan fuera de alinea-
¢ilén y porque una porcidn de dicho saliente hacia adelante
de su'parte abiselada y una porcidn de dicha cavidad o en-.
trante haclia atrés de su porcién biselada son de corte trans-
versal unlforme y complementario, pasrea alinesr a los acopla-
dores en un movimiento final de unién o ac&Blamiento gue se
efectda en linea recta. '

16) .- Un acoplador para vagones, segin reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque el elemento de acoplamiento
se extiende hacla adelante a través de la cara frontal de la

cabeza y porque hay un par de aletas allneadores dispue stas

— L g L
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a los lados opuestos de dicha cara frontel, comprendiendo
una de dichas aletas un pear de porciones de cevidad sepa-
radas una de otra y que se extienden hacia atrés con uma
porcién saliente que se proyecte haclie adelante colocada
entre ellas y comprendiendo la otra de dichas aletas un
par de sallientes separadas que se proyedmn hacla adelante
y una poreidn de cavidad que se extiende hacia atrés colo-
cada entre dichas salientes, porque dichas aletas estén
dispuestas en relagién con el elemento de acoplamlento y
porque las porciones de cavidad dichas y las éalientes,
egtén conformadas y dispuestas para mechihembrar y comple-
mentarse sustancialmente con las sallentes y pprciones de
cavidaed, respectivamente de las aletas de un acoplador se-
me jente opuesto, cuando el primer acoplador se acopla con
el otro.

17} .~ Un acoplador para vagones, segin reivindicaciones
anteriéres, caracterizado porque la cabeza proporconea una
superficle de care frontal sustancialmente plana, la cual
tiene unea abertura a travds de la que el elemento de¢ aco-
plamiento se extiende hacia adelante a partir de sue je de
pivoteo y porque hay un par de aletas de allneamiento dis-
puestes a los lados opuestos de la cara frontal, compren-
diendo en sus partes une de las aletas un par de porcilo-
nes de c¢avided separadas une de otra, con una saliente co-
loceda entre ellas, y comprendiendo la otra sleta un par
de salientes y una porcién de cavided colocada entre elles,
en el que dichas porciones de cavidad se desarrollan hacia
atrds y las salientes se proyectan hacla adelante respecto

en ambos casos de la superflicie de la cara frontal y por-
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que dichas aletas estdn dispuestas en relacién con el ele-
mento de acoplamiento y en que dichas poroioneg de cavidad
y las citedes salientes, e stédn formadas y dispuestas para
obtener un contacto sustancial complementerio con las se-
lientes y las porciones de cavidad respectlivamente ,que se
hﬁllan en las aletas de un acoplador similer contrapuesto
al primero, cuando aquel acoplador y éste estén unidog o
acoplados. | .

18) .~ Un aeoﬁlédér para vagones, segin reivindieaciones
anteribres, caracterizado pérque las salientes y las porcio-
nes ’de cavidad comprenden en sus partes duperficies pamle-
las al eje longitudinel del acoplador para guiaf a los aco-
pladores en un movimiento final en linea recta al e fectuar-
se la operacién de enganche o vacopla.mientO. |

19) .~ Se reivindica, por dltimo, como objeto sobre el
que he de recaer la Patente de Invencién que se -sol;icita:
"UN AGOPLADOR PARA VAGONES" . | .

‘ Todo éonforme queda desci'ito en la presente niemoria,
que consta de treinta y siete pégiﬁas escritas a méquina
y dibujos que se acompafian. |

Madrid, 13 diciembre 1957.
AL@'ONSO UNGRIA




jonal Walle st

RPN )

2 72

20

OO

AAASS/SS Al

N
N N
R SRR
NAY VAR
”} - M o (4 l, n/.
NSy PRy
#//Mn#:.‘ T _\u... p
RS T uu_
f \ r/ W~ ﬂ
N LA
SN m N
A N
AN N
| L]
3 . 2 ]
1
S 3 Ry
N _
&

(i1
-
m ¢
T :
Lo
e S
s )
4@
i
0
,Wm 3
N Q
3 ol iy SR
9 N N
RN R
/ / wa
X T «
SN TR
.& grlwllllﬂ,ﬂuiriunnﬂu
(. S h
N 1 a S oo
N SN KO Beeass
r% . _v 1 | O O
N s 11 O
2Ry ot ()
0 { af
AN i [ O
N ,,H.llﬁﬁ ] O
Q| / | 0000000
W ../../J_.u T/&“/@ 06000000
N | —— &N e e
RTN &
- N
|/ )
SN
N ! W
NS
5%




K
(TR il
fl

il

i
|

it

{hi

| l

) 7
2 NS

v

g b HHIEN

I iy

il g
il

i T

Y- =

\\3:’"

MADRID, . DE iujalire
W LIRS ;Jﬁﬁgm

e




P S R
fLe fRALINE e el

N

%
N

S
Ny
;)
/
i
I

4?)j'3 51}%4’7 g 25

=D LAaLA VARIABLE

Mé;,i:}g;—ﬂ{gy,; L Deiinie~bre DE 2" .
BLPONSO, UnkRin




e i

mel o ileeh

> 4

. g
Cteel O

\\\\\\\\\ et s\\\

4
"""‘\
2
-

i
{IRN P!
;H‘R‘
!ii};
| +14

e

o ll!
I!' \ ~«| :ﬂﬂ“ n

l
OO T. 114

4

‘“
Rk

AN ENNY
Gl W

- DE 8L

% ) .qryv
_,,.—..‘-a-




-4

g ERCALA VARIASLE

:«1::,:.;ri§*?n§t;?>?i;f’~ DEicigriliz DEIGL .

RLEOFEY UngRin
A
& 7

rd




S iL U

T’é’?

S —E g

58
4 V4
w6
iy
&8
&
LY

i !
7 \
+'f--,éz
i }
! 4
80 INALRY /|
& ]
52/ > !50

VAR

/
2 o2
i 7N
§ iy
bz
Ty
L el
{1_
~
\




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



