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La Invención a que se re fiere  la  presente Memoria con sti­

tuye una novedad in d u stria l con ca rac te rís tica s  y ventajas ape 

la  hacen merecedora del p riv ileg io  de explotación exclusiva, 

por e l la  so lic ita d o , de acuerdo con la s  prescripciones del Es 
tatuto vigente sobre Propiedad In dustrial de fecha 26 de ju lio  
de 1929, texto refundido publicado el 30 de abrH  de 1930.

La Patente de Invención que se so l ic ita  ha de recaer, cono 

su enunciado in d ica , sobre una máquina automóvil.
E xiste  un problema latente en e l campo de l a  mecánica re ­

la tiv o  a lo s  medios de impulsión autónoma. Medios éstos por los 
ótales pueda producirse una fuerza motriz continua suficiente 
por s í  misma para vencer la  inercia del mecanismo de la  máqui­

na y para impulsar posteriormente cualesquiera otros mecanismos
La presente so lic itu d  se re fie re  precisamente a una máqui- 

na que posee todas la s  ca rac te rís tica s  de autonomía ideales pa 

ra conseguir la  finalidad  propuesta tanto de impulsión propia 

como para aprovechamiento de l a  fuerza desarrollada' en su  movi 

miento para accionar otros mecanismos.
Esencialmente está  constituida esta  máquina por un elemen 

to motriz cuyo eje termina en un pequeño piñón varias veces 
menor que la  rueda dentada con la  que engrana. E l e je  de esta 
íiltim a, dotado de una le v a , recupera, mediante palancas y dis 
positivos apropiados, e l movimiento de dicha rueda tran sfo r­

mándolo en motriz para la  máquina.
Este movimiento de recuperación viená dado por la  torsión  

eventual y premeditada de un volante segmentado situado en el 

e je del pequeño piñón, dotado de resortes de gran resisten cia  

de recuperación y mediante lo s  cuales es vuelto bruscamente a 

su posición e l referido volante. Un segundo volante situado en 

e l  mismo eje mantiene sn constante giro por inercia el mecanis
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mo mientras no actúa e l elemento motriz.

E l elemento motriz es una rueda dentada y situada en e l 

propio eje de lo s volantes y pequeño piñón, que recibe un movi­
miento de impulsión en la  recuperación brusca del volante seg­
mentado. Como e l montaje de esta  rueda es en forma de piñón l i ­

bre de giro en un sentido, trab a ja  únicamente durante la  reau-

peración del referido volante.
Como detalle  de realización  de la  idea expuesta se acom­

paña a la  presente unos dibujos en lámima única en que aparece 

la  máquina en cuestión esquemáticamente v is ta  en alzado.
Apayados sobre co jin etes a bolas y sustentados por la  co­

rrespondiente bancada, se encuentran dos e je s -1- y -2-, para­

le lo s ,  situados en una misma v e r t ic a l .  E l eje in ferio r -1- eslá 

dotado de una rueda dentada -3- y una leva -4- que giran conjua 

tamente. E l eje superior -3- es so lid ario  de un piñón -5- que 
engrana con la  rueda dentada -3-. Ba e l propio eje se encuentra 

un volante segmentado -6- dotado en cada uno de sus segmentos, 

diametralmente opuestos, de dos resortes -7- y -8- de recupe­
ración. E l volante segmentado es lib re  de ,pro sobro e l e je y 

en su parte superior forma una excentricidad -9- qpe sustenta 

una pequeña rueda -10—. Esta rueda trene a su vez dos puntos 

excéntricos desde lo s cuales parten dos palancas o bridas -11-

y -13- cuyos extremos in ferio res se so lidarizan  por medio de 
articu lación  con dos émbolos -13- y -14- con extremos en forma 
de g a t illo  que engarzan con lo s dientes de una rueda -15- s itu  
da en e l propio e je  -2-. E sta meda trab a ja  en forma de piñón 
lib re  en un sentido. La posición e stá tica  de la  rueda de ex­
céntricas -10- está  asegurada por un g a t il lo  -16- en f  orna de 

palanca de doble brazo, uno de e llo s  terminado en gancho que 
encaja en una muesca practicada en la  propia rueda, y , e l otro
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libre  que en e l  movimiento de giro del d ispositivo hace tope 
con un to rn illo  -17- regulable. La propia rueda de excéntricas 
-10- posee un salien te  -J.8- que lim ita  e l recorrido de su giro 

a l  hacer tope con un salien te  -19- f i jo  a la  propia bancada.

E l plato segmentado -6- tiene en su cara anterior un ém­
bolo -80- con ro d illo  en un extremo, encontrándose paralelo a 

un juego de doble palanca horizontales -21- y -22- articuladas 

en sus uniones mediante una brida -23-, La palanca superior -21 

tonaina juurto a l  émbolo con un segmento c irau la r , mientras que 

la  palanca in fe r io r  -22- termina en un rod illo  siempre en contajc- 
to con la  p e r ife r ia  de la  leva -4-, del e je  in fe r io r .

Existe  además, en e l propio eje superior -2-, un volante 

-24- para el movimiento in ic ia l  de la  máquina y para mantener 

en constante movimiento lo s d isp o sitiv o s.
E l funcionaniento dá la  máquina es bien simple, ya q̂ e 

basta con accionar e l volante -24- para que e l  qje -2- tome im­
pulso y por su intermedio e l pisón -5- ponga en movimóe nto a 
l a  rueda dentada -3- que es múltiplo de aquel. B l eje -1- del 
que es so lid ar ia  dicha rueda y la  leva -4-, a rra stra  en su gire 
a ésta  últim a. El rod illo  en que termina la  palanca -22- reco­

rre toda la  p erife ria  de la  leva -4-, y como sonsecuencia de 
e l lo ,  la  referida palanca sufre una lateración  en su posición 
inclinándose apoyada sobre su e je  de giro cen tral. La in c lin a­
ción es Imitada en la  palanca -21-, empujando a l  émbolo -20- 
de forma perpendicular. Como este émbolo es so lid ario  del plá 

to segmentado -6-, le  obliga a torcerse mediante un giro leve, 

de magnitud su ficien te para que el segmento c ircu lar enque te: 

mina la  manelona3a palanca deje lib re  a l  extremo del émbolo -2( 
e l cual entonces se apoyará sobre dicho segmento y por tanto 
se comprimirá e l  émbolo dentro de su alojam iento.
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v Mientros esto ocurre la  rueda excéntrica -LO- sigue el
recorrido del plato segmentado* Su sa lien te  <"18** tropieza con e L

tope -19- a l  propio tiempo que e l g a t i l lo *16- hace tope con e l 
to rn illo  -17- con lo  cual la  dicha rueda excéntrica queda en 
libertad  de giro en sentido contrario^al en que lo  hace el pialo 
segmentado* La torsión ¿Le esta  excéntrica hace que lo s tirantes 

-11- y -12- obliguen a lo s  émbolos *15- y -14- a dejar en lib e r ­

tad a l a  rueda dentada -15- que se mantiene e s tá t ic a .
Al lle g a r  a este  punto e l  mecanismo, la  excéntrica -4- 

obliga a la  palanca -22- a b a ja r , tendiendo a su pesición ho­
rizon tal in ic ia l ,  con lo que e l émbolo -20- queda lib re  de la  

presión del segmento de la  palanca -21- quedando también en 

libertad  e l  plato segmentado -6- que volverá bruscamente a su 
posición por la  acción da lo s resortes -7- y -8-, Antes de vol 

ver a e sta  posición e l plato segmentado, lo s  émbolos -13- y - It-  
engranan con la  rueda dentada (piñón lib re  ), de t a l  forma que

e l movimiento brusco del plato segmentado es transmitido a d i­

cho piñón l ib r e , e l  que engranando entonces con el eje que lo 
soporta le  obliga a un avance en su movimiento de g iro . E l e je ,  
transmite a l  piñón —5— y ésta  a la  rueda dentada —3—, con lo 

que e l  c ic lo  vuéLve a re p e tirse , cada vez a mayor velocidad.
La máquina en cuestión está  dotada de medios de regula­

ción de velocidad en evitación de demasiada aceleración , con 
e l  eje -1- dotado de elementos transmisores de potencia a o tus 

órganos, máquinas o d isp o sitiv o s, cuya potencia le s  ha áe se r ­

v ir  de fuerza m otriz,
Hecha l a  descripción precedente es necesario añadir que 

lo s d eta lle s de realización  de la  idea expuesta pueden variar , 
sin  que por e llo  cambie la  esencia de la  invención, que es la  

que se desprende de lo s  párrafos que anteceden y lo  que se
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reivindica, en la  siguiente
N O T A ,

239028
En resumen: La Patente de Invención, que se s o l ic i t a ,  ha 

de recaer sobre la s  reivindicaciones sig u ien te s:
1 &,„ MAQUIN&AUTOMOVIL̂  que se caracteriza esencialmen­

te  por comprender dos e je s paralelos dispuestos en una misma 
v e r t ic a l , estando dotado e l  in ferio r  de una rueda y una le v a ,

ambas so lid ar ia s  del propio e j e , mientras que e l eje superior

está  dotado de un peqieño piñdn, d iv iso r de la  rueda dentada 

an terior, y un volante, ambos girando con su e je ,  encontrándose 

en e l  propio eje , entre e l piñón y e l volante, un plato segmen­

tado de giro lib re  y una rueda dentada án forma de piñón lib re  

de giro en un sentido.
2 &„- UNA MAQUINA AUTOMOVIL, segdn la  an terior reivindicacií). 

en la  que e l  plat-o segmentado está  dotado de dos ámbolos hori­
zontales, diametralmente opuestos, cuyos extremos in teriores a-, 
caban en forma de diente para engranar con lo s de l a  rueda den--

tada correspondiente, mientras que lo s extremos exteriores se 

unen por articu lación  a dos bridas angeladas que se elevan has-, 
ta  su unión con dos puntos excéntricos dispuestos en una rueda 
cuyo eje está  situado a su vez en un punto superior excéntrico 
del plato segmentado, encontrándose retenida en su posición f i  - 

ja  eventual mediante un O t i l io  de palanca que se introduce en 
nr.a ranura practicada en la  p e r ife r ia  de esta  rueda, teniendo 
además dicha rueda un pivote sa lie n te , cercano a l a  ranura, que 
le  obliga a un giro exacto a l  hacer tope con un salien te  de la  

bancada.
3 t . -  UNA MAQUINA AUTOMOVIL, segdn la s  anteriores re iv in d i­

caciones, que se caracteriza por el hecho de e sta r  dotado e l 

propio plato segmentado, en su cara contraria a l a  en que se
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hallan lo s  émbolos de l a  anterior reivindicación, de un tercer 

émbolo horizontal, y de dos resortes de tensión establecidos 
cada uno de e l lo s  en lo s segmentos del p la to , que le  obligan 
y tienden a recuperar su posición in ic ia l  de reposo.

4 3 . -  UTA MAQUINA AUTOMOVIL, según la s  anteriores reivin 

dicaciones, que se caracteriza por e l hecho de disponer dos pa­

lancas gemelas de doble brazo, con eje de giro cen tral, unidas 

entre s í  por sus extremos mas ale jados mediante una brida a r t i ­
culada en estas uniones, terminando cada una de dichas palan­

cas en sus puntos ge contacto con lo s  elementos de la  máquina, 
respectivamente, con un segmento de circulo la  mas elevada, y 

con un rod illo  la  mas in fe r io r , estando la  primera relacionada 

con e l trabajo del te rcer  émbolo, y la  segunda con l a  leva del 

eje in fe r io r .
5 a ,-  Se reivindica por último, como objeto sobre el 

que ha de recaer esta  Patente de Invención por "UNA MAQUINA AU.

MOVIL".
Todo t a l  y como queda descrito y reivindicado en la  

presente Memoria, que consta de sie te  h o ja s , e sc r ita s  a máquina

por una sola cara , y dibujos que se acompañan.
Madrid, 10 de Diciembre de 1957 

1MF0NS0 UNGRIA
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