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MEXORIA DESCRIPTIVA

==z ===z ====&
la presente invencidn concierne un motor termico
rotativo con rotor de platos perfilados coaxiales contra-
puestos, funcionante a combustion interna y a movimiento
continuo (edmisidn) por impulsos radiales obtenidos por
las masas cinéticas y por la expansidn de los gases.
Este motor que funciona a ciclo fermico y aprove-

cha la energia térmica que se produce con la yé4 conocida

| mezcla explosiva de hidrocarburcs elimina todos los movi
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| ficacidn ademas del drgano que provoca el encendido de la

mientos de masas alternativas (pistones, bielas, ciglefial,
arbol de levas, vdlvulas, etc.) ya gue las principales
partes que lo constituyen ruedan con movimiento continuo
y vor lo tantc este movimiento se desarrolla sin necesi-
dad de bielas y manivelas.

El motor est4 compuesto principalmente por un "RO-
TOR" a platos perfilados coaxiales contrapuestos.

Cada cara contrapuesta de estos platos tiene forma
segin el perfil de un camdn axial a plano inclinado y es-
te perfil es diametralmente opuesto a lo de la cara del
plato frontalmente contrapwesto.

Estos dos platos con las caras interiores verfila—-
das estan unidos solidarismente a un eje central o arbol
formando asi el susodicho rotor y delimitando varias cé-
maras a volumen variable, como también la admisidn y el
escape de los gases duraente la rotacidn, dentro &3l‘cﬁ§§€]
po o carcasa cilindrica coaxial a cémaras contrapuestas, |
geparadas por una pared mediana central y ror dos obtura-
dores de las cémaras mismas.

Ia pered mediana y los obturadores sirven al mismo
tiemno como'soporte del rotor y el todo es la parte fija
del motor que denominaremos "ESTATOR", (Blogue).

El estator es formado de manera que sobre la tapa
de su pared mediana resulten incorporados los tubos de
gdmisidn de la mezcla explosiva, los tubos de escape de

los gases combustos o quemados, los tubos para la lubri-

mezcla (bujia)y de una cavidad cilindrica o alojamiento,

paralela al eje del rotor.
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En dicha cavidad puede moverse o correr en sentido
longitudinal y alterno un obturador o mejor d cho una cé-
mera de explosidn mévil que constituye el drgano genera-
dor de gases combustos o quemados apto a distribuir los
impulsos-motores y de expansidn de los gases mismos, en
ung cdmara a volumen variable por el escape, accionante
con presidn motriz sobre el perfil del correspondiente
camén axial de uno de los platos del rotor alojado en di-
cha cédmara,

la cémare mdvil de explosidn, que es msndada en su
movimiento alterno rectilineo, por los platos perfilados
del rotor, dentro de los cuales es contenida, estd estudim
da de manera tal de poder recibir y cntener la mezcla
explosiva, la compresién y explosidn de la misma y al fi-
nal su escape; esto es debido a particulares orificios
convenientemente dispuestos en la cédmara y comunicantes
con su interior.

Bl ciclo térmico del funcionamiento del motor se
desarrolla, por lo tanto, entre las cédmaras a volumen va
riable obtenido vor los platos perfilados del rotor y la
cémara interna de la cémara mdévil de explosidn, gracias
a la particular constitucidn de dichas partes, viniendo
asi a sef aprovechada la expansidn de los gases combus—
tos o quemados; expansidn que provoca un impulso radial
sobre el rotor.

Este impulso combinado con el impulso cinético de
las masas que ruedan (y que constituyen los dos platos
perfilados del rotor), transformen la energia termica de

los gases en energia mecédnica de rotacidn ael rotor se-
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gin un movimiento continuo del mismo y con uns velocidad
que depende de la entidad de la wesién y cantidad de la
mezcle explosiva y de los gases combustos o quemados por
ella producidos.

Estan previstos organos de transmisién del movimien
to para el generador y distribuidor de energia eléctrica
(magneto, delco, etc.) y para el encendido de la mezcla
explosive., Dichos drganos dependen directamente del movi-
miento rotatorio del rotor.

Llas ventzjas que ofrece el motor objeto de la pre-
sente invencidn, frente a los actuales motores térmicos,
son: ‘

DE ORDEN TECNICO
12 Porque el motor estd4 constituido esencialmente

de partes compuestas de elementos torneados, en cuanto ci|
lindricos, y por lo tanto son Srganos mecanicamente sen-
cillos y seguros;

28 Por la facil intercambialidad de estos elementos
obteniendo en consecuencia un rapidisimoc montaje y puestal
a punto:

3¢,~ Porque el motor no tiene ningin organo delica-
do resultando asi imposible cualquier atrancamiento que
pueda perjudicar o parar el normal funcionamiento del mo-
tor;

42 Porque resulta de dimensiones muy reducidas, a
paridad de potencis con respecto a los normales motores
a piston, obteniendo un sensible shorro de volumen y dae
peso tanto en motores fijos como en motores mdviles.

DE OKDEXN ECONOMICO:

L _
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12 Porque, siendo el motor constituido de partes me
canicamente sencillas y poco numerosas, resulta dewcoste
de produccidn muy bajo;

22,Porque dada su sencillez concevtual no requiere
para su consgtruccidn, montaje y puesta a punto, mano de
obra técnica bastando normales especialistas{

3¢ Porque no requiere materizles especiales.

En el plano que se adjunta a solo titulo indicativo
y no limitativo, es ilustrada una manera de construccidn
y realizacidn del invento, en el cualﬁ

las figuras 1-2-3- representan vistas en seccidn
longitudinal y transversal del motor.

La figura 4 representa una perspectiva del rotor
del motor.

» Las figuras 5 y 6 representan respectivamente una
vista esquemdtica de le cdmara de explosidn mévil en sus
fases del ciclo térmico. |

Con referencia a las figuras de 1 a 6 del plano se
explica que:

El motor comprende un cuerpo rotorio ranuradc sobre
el eje motor 1.

Dicho cuermo rotorio est4 compuesto de dos platos
verfilados -2-2' conectados entre ellos por los respecti-
vos y concéntricos casquillos 3-3' de manera que se form
un conjunto monolitico que constituye el "ROTOR". Dicho
rotor, estd montado, mediante rodamientos radiales portan
tes 4-4' y axiales de empuje 5-5', sobre la instalacidn
fija, constituyendo el cuerpo estdtico o "LSTATOR" del

motor.

- -
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£l estator estd compuesto por la pared mediana cen-
tral 6 y ror las cédmaras dilindricas coaxiales y opuestas
7' dentro de las cuales ruedan los correspondientes -
platos perfilados del rotor.

las dos cémaras estdn cerradas por el respectivo
obturador o tapa 8-8',

En une posicidn mas conveniente, sobre la pared me

la cual corre en sentido longitudinal y con movimiente:
alterno rectilineo una cédmara de explosidén u obturador 9
con las lumbreras 10-1l- respectivamente, para la admi-
gidn de la mezcla explosiva y para el escape de los gases
combustos o guemados, que comunican con sus respestivos
tubos 12-13, mientras en correspondencia a la cavidad ci+
lindrica estd previsto el alojamiento para la bujia 14.

la néma;a.mdvil de explosidén 9, que es un cuerpo ci
1fndrico hueco que tiene las extremidades cerradas y es-
pecialmente formadas, tiene un punto de contacto con el
perfil o camdn de cada uno de los platos 2-2' del rotor;
dicha cémera presenta, diametralmente opuestos, los ori-
ficios 15-16 respectivamente de admisidn de la mezcla ex
plosiva y de escape de los gases combustos o quemados de
la mezcla quemada y ademas el orificio mediano 17 necesa
rio para que la chispa se conecte con los gases  compri-
midos y contenidos en el interior de dicha cémara.

la retencidn de la cdmara mévil de explosidn, en
su cavidad cilindrica, es obtenida por comunes segmentos
eldsticos, mientras la retencidn sdbre las paredes de

los platos perfilados, en las respectivas cédmaras 7-7',
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el plato perfilado 2 del rotor como si fuera un ventila-

ge obtiene en cada cédmara por un lado, por el efecto de
un segmento eldstico anular 18 sujetedo de medios eldsti-
cos constituidos por una pluralidad de muelles a espiral
19 y, por el otro lado, por un sistema de ranuras o ale-
tas raaiales 20-20'-20'"' etc. previstas sobre la cara plg
na de cada plato perfilado del rotor, de modo que por el
efecto centrifugo del aire o del aceite, tienden a equi-
librarse con la presidn interng de ios gases en sus res-—
pectivas cémaras, manteniéndo asi un cierre hermético.

Tubos por el aceite para la lubrificacidn estdn prg
vistos tanto sobre el estator como sobre el rotor de ma-
nera que se pwdan lubrificar todas las partes rotativas
del motor segun un circuito cerrado a lubrificacidn auto-
mética'con bombs, del tipo conocido y generalizado.

Las aletas de enfriamiento 21-21'-21'', etc, pre-
vistas externamente y sobre la cecrcasa anular del cuerpo
est4tico del motor, sirven para dispersar el calor produ
cido en el interior del motor, cuya dispersidn puede ser
también obtenida con refrigeracidn a agua, instalando
ovortunamente alrededor ae la carcasa o estator, una ca-
misa de agua que circule segin los notorios y generaliza
dos sistemas.

De la descripecidn anterior y del vnlano adjunto, re
sulta bien claro como se desarrolla el ciclo térmico en
el interior del motor y cuyo sentido de rotacidn del ro-
tor es el indicado con la flecha F.

Lz mezcla explosiva viene introducida del tubo 12

a través del orificio 10 en la cédmara 7 y, llevada por

—
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< dor, sigue siendo introducida y comprimida en eJ interioxn
de la cfmara mévil de explosidn 9, a través del orificio
185 15 de admisidn., (fig., 5).

En la rotacidn del rotor, el plato perfilads 2 mue
ve longitudinalmente la cémara mévil 9 que viene comnle-~
tamente cerrada por obturacidn del orificio 15, obtura~-
cién debida al dicho movimiento en la cavidad cilfndrics
190 de la pared mediana del estator.

En este preciso momento viene cebada la mezcla, a
través de la lumbreras u orificio 17 por obra de la chig-
Pa producida por la bujifa, y la mezcla, incendidndose,
genera gases combustos o quemados a presidn muy elevada
195 | (fig. 3). Por impulso cindtico de las mesas rotativas

constituyentes los dos platos del rotor, diametralmente

opuestas y equilibradas, los platos mismos tienden suce~
sivemente a mover la cédmara mévil de explosidn 9 en sen-
tido longitudinal de manera que en cuanto quede abierto
s 200 el orificio 16, los gases salientes expansiondndose con

fuerte impulso, accionan por empuje sobre la parte verfi

lada del plato 2' del rotor, y por expansidn en la céma-—
ra 7' haciendo asf rodar el rotor mismo.

los gases combustos o quemados agotada su presidn,
205 salen de la camara 7' a través del orificio 11 y del tu~
bo de escape 13. (fig, 6).

El ciclo se repite en la sucesiva vuelta del rotox
y tal ciclo a impubos combinados cinéticos y de expan-

sidn de gases combustos o quemados puede ser, en una so=-

210 le vuelta, dobledo, triplicado, etc. predisponiendo las

cémaras wméviles de explosidn sobre el estator, geglin una

- !
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oluralidad y predisponiendo también adecuadamente los ori

— -9

ficios y los tubos de admisidn y escape.
Segin una ulterior solucidn, sustituyendo la cédmara
mévil de explosidn vor una o mas paletas o diafragmas de
forma plena y corriendo longitudinalmente en correspondien
tes cavidades con ranuras adecuadas previstaé gobre la pa
red mediana del estator, este motor puede ser transforma-
do en una méquina utilizable en las siguientes versiones:
COMPRESOK =~ DBOWMBA CONTINUA - DEPRESOR
Naturalmente quedando fijo el principio del inven-

to, la forma y los particulares constructivos del motor y

del mismo, pueden ser ampliamente variados segin las exi-
gencias de la préctica aplicacidn, sin, por esto, salir
del ambito del invento y vor lo tanto del dominio de la
privativa industrial.

. N 0 T A

En la presente Patente de Invencidn se reivindican
los siguiéntes puntosﬁ

1¢.- Motor térmico, con rotor a vlatos perfilados,
caracterizédo vporque funciona basdndose sobre el princi-
nio de la combinacidn de impulsos cinéticos debidos a las
masas de un érgano rotor a plaios perfilados coaxiales
contrapuestos, ror el empuje de los gases, por expansidn
de los mismos salientes de una cdmara de explosidn mévil
y generadora de dichos gases, y estos accionantes so-
bre el perfil de una de las caras, de forma especial, de

los platos de dicho rotor, rotativa en una cdmara sdecusa-

da, transformando la energia térmica y de presidn de los
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|tre ellos por respectivos ejes concéntricos que son soli-
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dichos gases combustos o quemados, en energia mecdnica de
rotacidn del rotor, segin un movimiento continuo con velg|
cidad dependiente de la entidad de la mezcla explosiva y
de la presidn de expansién de los gases combustos o quema,
dos generados por dicha mezcla.

2¢.- Motor ' térmico rotativo funcionante segtn el
principio de la reivindicacidn n¢ 1, caracterizado porque
comprende un organo rotatéro o "rotor" compuesto de dos

platos perfilados coaxiales contrapuestos conectados en~

darios a un drbol de manera que se forme un conjunto mono
litico; las caras conirapuestas de cada plato con espe-
cial forma y perfil aptos a constituir un camdn axial,
frontal y masa cinética; los dos camones vredispuestos
diametralmente opuestoé tanto de constituir, durante la
rotacidn, organos variadores de volumen en las cémaras enl
las cuales vienen alcjados, y organo de mando del mo vimien
to rectilineo alterno de una cémara mévil de explosidn g8
neradora de gases, en cuanto dicha cdmara queda interpues
ta y guiada por los perfiles contrapuestos de los camones
mismos y alojada en una cavidad cilfndrica localizada en
una pared mediana fija interpuesta entre los platos del
rotor,

39.—'Motor térmico rotativo, segin las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porque comprende unag
estructura o carcasa anular, constituyente al estator del
motor; dicho estator compuesto por una pared medisna cen-
tral prolongada a los dos lados vor cémarass cilindricas

contrapuestas de alojamiento de los platos perfilados del]




270 ;“ rotor; las cdmaras constituyentes: una, ambiente de ali;
mentacidn de la mezclsa, explosiva a la cédmara mdvil de
explosidn y generadora de gases combustos o quemados, ¥
la otra, ambiente de escape, presidn y expansidn de los
gases mismos sobre el perfil del camdn del plato del ro-
275 tor contenido en dicha cémara y rreparado para recibir
los impulsos de presidn de los gases para la rotacidn del
rotor.

42, - Motor térmico rotativo, segin las reivindica-
' ciones precedentes, caracterizado porque sobre la pared

280 ‘mediana central del cuerpo estator del motor esté previs

ta, en posicidn adecuada, una cavidad cilindrica quesse
comunica con las dos cémaras; dicha cavidad es ap@té pa~
- ra constituir alojamiento y guia en su deslizamiento, de
la cémara mévil de explosidn generadbra de los gases com
' 285 bustos o quemados.
52,- Motor térmico rotativo, segln las reivindica-

3 ciones precedentes, caracterizado porque la cédmare mévil

de explosidn y generadora de gases combustos o guemados,

estd constituida por un cilindro hueco corrado en sus ex

290 tremidades y sobre dicho cilindro practicado en posicidn

predeterminada, dos orificios extremos diametralmente

opwestos aptos a poner en comunicacidén el exterior con
el interior; un orificic sirve para ladmisién de la mez
cla comprimida; y el otro sirve de escape de los gases

295 combustos o quemados y en vosicidn intermedia entre los

dos susodichos orificios, es previsto un tercero que -
constituye el orificio para el encendido de la mezcla.

6¢,- Motor tétmico rotativo, segin las reivindica-
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ciones precedentes, caracterizado porque en corresponden-
cig de la cdmara mdvil de explosidn j generadora de gases
combustos o quemados y comunicante con esta, s previsto
el alojamiento del Srgano encendedor (bujia) de la mezclg
comprimida en tal cédmara.

79, - Yotor térmico rotativo, segin las reivindice~
diones precedentes, caracterizado porque la retenida de
los gases en las cdmaras de admisidn y escape, del cuervo
estatorio del motor y los platos perfilados del rotor, es

obtenida con la predismosicién del interpuesto segmento

el4stico anular, llevedo por cada plato perfilado sobre
el lado del perfil del camdn, el segmento deslizente so-
bre el plano de fondo de la correspondiente cdmera y su-
jeto por medios eldsticos constituidos de una pluralidad
de muelles a espiral cilindrica oportunamente predispues
tos respecto al segmento mismo.

89,~ Votor térmico rotativo, segin las reivindica-
ciones precedentes, caracterizado porque la retenida de
los gases en la cémara de admisidn y de escape del cuerpo
estatorio del motor y los platos perfilados del rotor so-
bre el lado Ge las tapas obturadoras de las respectivas
cémaras, es obtenida por el efecto centrifugo en oposi-
cidn a la correspondiente presidn interna de los gases
contenidos en cada cémara, del aire, del aceite u otro,
empujados radialmente entre las paredes de unidn de los
platos y de las cémaras correspondientes, siendo previs-
tas, sobre la cara plana de cada piato perfilado del ro=-
tor, varias ranuras radiales o aletas dispuestas helicoi+
dalmente.
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\ 99,- Motor térmico rotativo, segin las reivindice-|

ciones precedentes, caracterizado porque el ciclo del fun
cionamiento del motor, se puede repetir en cada fraccidn

de vuelta del rotor correspondiente al ntmero de las c4-

maras mdviles de explosidn generadoras de gases combus-

tos o quemados, alojadas en otras tantas y correspondien-
tes cavidades cilfndricas previstas sobre la pared media-
na central del estator del motor, adecusndo, en corres-
pondencia de estas, los relativos tubos y orificios de
admisidn de la mezcla y de escape de los gases combustos.
Y ,

10.- "MOTOR TERMICO ROTATIVO CON RCTOR A PLAD S FER
FILADOS", de conformidad en un todo en lo esencial y fi-
nes industriales a lo descrito en la precedente Memoria
Descriptiva y gréaficamente representado en los adjuntos
planos para su mejor comrrensidn.

Esta Memorie consta de TRECE hojas escritas o meca-
nografiadas por una sola cara a doble espacio en 347 1i-
neas,

Valencia, 7 de Febrero 1958

Por autorizacidn del interesado
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