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El invento se refiere a un cinturdn de seguridad
de tres puntos, en especial vara los asientos traseros-en
vehiculos automdéviles, con un tirante doble y una cinta ab
dominal aue constituyen una banda de cinturdén continua gque
forma un bucle, estando conducida de forma mdévil la cinta
abdominal!en sus dos extremos a través de un herraje de pa
so, segin la solicitud de patente alemana P. 26 19 652.1.

Aun cuando el cinturén de seguridad de tres pun-

tos seglin el invento se ha ideado preferiblemente para los
asientos traseros en vehfculos automéviles, puede utilizar
se del mismo modo también en los asientos delanteros para '
aumentar la seguridad de los ocupantes del vehiculo.

En la solicitud de patente alemana antericr P..

26 19 652.1 se describe un cinturén de seguridad de tres l

puntos similar que debersd utilizarse también nreIerlblemen
te para asientos traseros, dirigiéndose la atencidn pr1n01
palmente a personas de tamafios de cuerpo vequefios, en.p.é-
ticular nifios. El cinturdén de seguridad de tres puntoéfée-
gin la solicitud de patente alemana antes citada crea.vna
posibilidad de sujecidén de hebilla con un tirante doble;an
el que gracias a la configuracidn de los tirantes y de, 1a

cinta abdominal como un ¥Ynico bucle continuo se ha re&u01—

do considerablemente el efecto de hundimiento ("submarinang
en comparacidén con los cinturones de seguridad de tres pun
tos conocidos, habiéndose proporcionado ademds una buena
gufa del cinturdn, una colocaciédn limpia del cinturén no
utilizado y un impedimento para la holgura del cinturdn.
En la propuesta anterior los tirantes y la cinta

abdominal -como también en el cinturdn de seguridad de tred

puntos seglin el presente invento- forman un bucle continuo
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debido a que uno de los tirantes, partiendo del arrollador
de cinturdén dispuesto por encima o por detréds del pasajeroi
discurre hasta un herraje de paso que esti dispuesto late-
ralmente en el vientre del pasajero en las immediaciones

del asiento, pasa desde all{ como cinta abdominal hasta el

otro herféje de paso que estd disvuesto en el otro lado del’
vientre del pasajero, y retrocede desde alli nuevamente co%

mo tirante hacia arriba hasta el arrollador de cinturén. |
Uno de los dos herrajes de paso presenta formando una sola

|
|
pieza la lenglleta de hebilla y se puede fijar de forma sol |
table en la hebilla de cinturén cosida sobre una banda de
sujecidn corta.

Los usuarios de este cinturdén de seguridad de tregd
puntos segin la propuesta anterior pueden considerar é:&é—
ces incdémodo el que al aplicarse este cinturén de segﬁ%?dad
de tres puntos tenga que pasarse primero la cabeza a través
del bucle de cinta abdominal y un tirante, por un 1ad5,:é
el otro tirante, por otro lado, que se forma al extraen <l
cinturén, Esta actividad, percibida como incomodidad y _fal-
ta de confort, mantiene apartada la utilizacién de los sis-
temas de cinturdn anteriores, y estos movimientos comgiiﬁa—

3

dos para abrochar y desabrochar el cinturén de seguridad -

o9
»

originan el peligro de que con frecuencia ni siquiera 86—
coloque el cinturdén de seguridad segun esta oropuesta ante-
rior. Por el contrario, gracias al invento se pretende fo-
mentar la utilizacién del cinturén de seguridad y prever -
una manipulacidn sencilla para aumentar la seguridzd tam-
bién debido a que mediante sencillos movimientos al desabro

o

char el cinturén se puede acortar el tiemvo para soltarlo,

a fin de que el conductor pueda descender inmediatamente -




P.. Hoju niim. 3'

-

del vehiculo que esté ardiendo después de un accidente nor
- choque.

Por consiguiente, el cometido del invento reside
en la mejora del cinturén de seguridad de tres puntos segin
5 la\prOpuegta anterior en el sentido de que, 21 ponérselo,
no tenga!que colocarse primero la cabeza a través de un bu,
cle que se forma, sin que se pierdan las ventajas del cin-
turén de seguridad con los tirantes dobles y la construc-
cién de bucle de acverdo con la propuesta anterior.
10 El problema se resuelve segin el invento por el
hecho de que la cinta abdominal esti constituida por dos
partes que estén unidas entre si de forma soltable a través
de una lengtieta de hebilla dispuesta en una parte de }la -cin
ta abdominal y una hebilla montada fija en la otra parte dg
15 la banda de cinturdén, y tanto la lengileta de hebilla 6&&8
también la hebilla estén realizadas de manera que seaé%gés
grandes que la abertura practicada en el herraje de péSkQ
Una caracteristica esencial sigue siendo al igual que éhtes
el paso de la banda de cinturdén, lateralmente al vientre‘.-
20 del pasajero aue se ha de abrochar el cinturdén, a travééide
un herraje de paso que ofrece la vposibilidad de que en;§aa
so de carga no uniforme se pueda prolongar alguna vez01é:—
cinta abdominal a costa de uno o de ambos tirantes y Gi;é;
versa, ya que, consiguientemente, es desplazable el limite
25 entre cinta abdominal y cinturén que viene formado por el
herraje de paso. De este modo se impide justamente de manerna
muy ventajosa el efecto de hundimiento. Segin el invento, -
las dos partes de la cinta abdominal se unen entre si por

enclavaniento de la lenglieta en la hebilla delante de 1a -

30 regién del vientre del pasajero. Los inconvenientes observa
08039 |
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" z&8 ya no ha de ser pasada por el bucle, sino que, por el

4
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dos en los cinturones de tirantes conocidos respecto del
peligro de lesiones de las partes blandas del cuerpo del pé
sajero con cinturén abrochado en caso de accidente no exigg
ten de acuerdo con el invento, ya que gracias al herraje -
de paso queda garantizada siempre una compensacién de las
fuerzas entre la cinta abdominal y el tirante respectivo. :'

La unién soltable de las dos partes de la cinta
abdominal por medio de la hebilla de cinturén que se ha de
cerrar aproximadamente en el centro sobre el acodamiento -
de la cadera del pasajero evita ahora de manera ventajosa
la engorrosa colocacidén anteriormente descrita del cintu-

rén de seguridad con doble tirante, por cuanto que la cabe

contrario, después de ocupar el asiento equipado con e%ucin
turén de seguridad de tres puntos segin el invento es’ sufi
ciente con pasar los dos tirantes sobre los hombros ylgét

rrar la cinta abdominal. Se crea asi por primera vez vm’éin
turén de seguridad de tres puntos con las caracteristréas
de la solicitud de patente alemana antes citada que hace-po
sible colocarlo y desabrocharlo con facilidad, de modo que

existe ya el peligro de que los ocupantes del VeﬂLCUIO nue

dan tener, por ejemplo, cierta aversidén contra el c1ntuHQn
de seguridad segin el invento, que indudablemente es ﬁﬁéﬁl

seguro que los cinturones de seguridad conocidos.

En un desarrollo ulterior ventajoso del invento
los herrajes de paso estdn fijados a puntos de sujecién la-
terales del vehiculo por medio de bandas de sujecién tan -
cortas que la cinta abdominal del bucle de la banda de cin
turén viene a quedar situada en el canto de contacto entre

el banco de asiento y el respaldo. Para mantener lo més pe
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quefio posible el efecto de hundimiento, se trata siempre d?
disponer el cinturén de seguridad 1o m4s abajo posible'so—i

|
bre el vientre cerca de los muslos. La medida anteriormentae

citada de acuerdo con el invento sirve para ello, con lo: -

5 que se mejora avn m4s la seguridad del cinturén.
En otra alternativa el invento se caracteriza vpor
el hecho de gque los herrajes de paso estén fijados directa-

i
mente a puntos de sujecién laterales del vehfculo. Estos -!

puntos de sujecidén pueden encontrarse en el asiento del ve

10 hiculo o en la carroceria. Actualmente se construyen ya por
i
|

varios fabricantes de automdbdviles asientos aue contienen -
los puntos de conexién inferiores para cinturones de segu-
ridad. La ejecucién sin unién textil entre el punto de su-
jecién del vehiculo y el herraje de paso crea buenas p@éi-
15 bilidades de montaje y un curso ventajoso del cintur6ﬁ“§in‘
una holgura excesiva en el asiento del vehiculo por dgi;:-
te, de modo que también las personas adultas entran a-dis-
frutar de este cinturén de tres puntos muy seguro. En c%so
de un accidente no actda ya toda la carga de traccidn des-
20 de el herraje de paso sobre la banda de sujecidn, la cugk,
como consecuencia, se dilata. Por el contrario, en estg.fpg
ma de ejecucién sin las bandas de sujecibén aparece ahorgjla
misma carga en dos extremos del cinturén, a saber, en-léei
cinta abdominagl y en el tirante. Se hace asi también mis -
25 pequefia de manera ventajosa la dilatacién en cada una de -
estas dos bandas.

' Otro criterio favorable vara la forma de ejecucidn
en la que se suprime la pieza intermedia textil entre el hg

rraje de paso y el punto de conexidn, reside en la conside-

30 racidn de la fabricacidn muy eficaz y rentable del cinturén
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de tres puntos.
Es ventajoso también segin el invento que los he:

rrajes de paso estén formados de manera conocida como herrg

jes amortiguadores de golpes, pues con ello se pueden lim;i
tar las fuerzas en los puntos de sujecién del vehiculo. :
Se consigue un efecto similar en otra éjecucién
del invento haciendo que los puntos de sujecién del vehiqg?
lo presenten un agujero alargado a través del cual pase el
tornillo de fijacidn, y que el herraje de paso esté fijado .
con cierre de forma y/o de fuerza al punto de sujecidén de1§
vehiculo. En caso de una carga alta determinada, el torni- |
1lo podr4d hacerse pasar a través de la hendidura prevista
en el punto de sujecidén realizado en forma de armadurg{dgon
lo que las fuerzas a captar experimentan una nueva poé?ﬁi—
1idad de absorcidn. o
Es conveniente también que el cinturédén se in%égre
en un asiento de seguridad, de modo que los dos extraéoéi—
de cinturén que discurren verticalmente por encima de 1§s
hombros converjan en un punto de desvio por detrds de la--
nucs del pasajero del vehiculo, para seguir siendo condwei.
dos desde alli en otra direccidén hasta el arrollador @elt-

cinturdn, que puede estar realizado, por ejemplo, en forma

de los llamados autdématas. Por consiguientes, para esté@fég
ma de ejecucidn estd previsto de acuerdo con el invento -
que el arrollazador de cinturén esté incorporado en el res-
paldo del asiento y que por arriba esté instalado en el res
paldo un punto de desvio para los tirantes realizado prefe-
riblemente en forma de eje apoyado.

Gracias al cinturén de seguridad de tres puntos

segin el invento se crea un cinturén que, después de soltar
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invento o para retirarlo de un gancho de suspensién, adn -

Hojn noin 7

lo para la préxima aplicacién del mismo, permanece siempre

sobre el asiento en posicidn lista para ponerlo, ya que - I

cualquier holgura excesiva del cinturén es absorbida, por"

de autdémata. No se requiere regulacién alguna al aplicar el
cinturén, tal como la que es necesaria, por ejemplo, actuaﬂl
nente en los cinturones de seguridad de tres puntos con - %
arrollador de cinturdén automdtico, donde tiene que deSpla—i
zarse la lenglleta de la hebilla sobre la banda del cinturé%,
ya que aquella en el estado de colocado el cinturdén no se !
encuentra en el mismo lugar que en el estado de cinturém —%
apartado. Por consiguignte, no se requieren preparativos -

especiales para levantar el cinturén de seguridad segin el

cuando no existan tampoco bucles después de desabrochar el
cinturén. ::“’

Otras ventajas, caracteristicas y posibilidadeés
de utilizacién del presente invento se desprenden de 1é§ﬂe§~
cripcidén siguiente en relaciédn con los dibujos, en 1ossque!
muestran: ' _ =

la Pigura 1, un cinturén de seguridad de treglppg

tos segin el invento desde delante con asiento y respalié
varcialmente seccionados, Tl
la Figura 2, el cinturén no utilizado, es decir,
desabrochado, que descansa de plano sobre el respaldo.
En la forma de ejecucidn aue aqui se muestra, el
punto de anclaje posterior estd provisto de un arrollador-
de cinturédn 4 que estd realizado en forma del denominado -

autémata, es decir, bloaueando en el momento de un acciden

te. Por la descripcidn de todos los ejemplos de ejecucidn
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en relacién con este autémata no se pretende establecer 1i
mitaciédn alguna del invento.
En la Figura 1 se muestra el cinturdn de seguri-

dad de tres puntos en unidén de un asiento trasero de un ve

5 . hiculo automévil. E1 cinturén de seguridad estd constituido
f " ] .
por dos tirantes 1 y 2 que divergen oblicuamente uno de otro

!
desde el centro por arriba a partir del autdmata 4 y por - i

una cinta abdominal 3, los cuales forman conjuntamente un i
Ynico bucle de banda de cinturdn continuo. Este bucle tie-I
10 ne una forma triangular en la representacién de las Figuras
1 2 3, viniendo formado el punto medio por el arrollador-—i
de cinturén 4 realizado en forma de autdmata y viniendo for
mados los puntos a la izquierda y a la derecha por sbajc -
‘ por los herrajes de paso 5 y 5°, respectivamente. La c;qﬁai
15 abdominal estd constituida por dos partes 3 y 3'que estin |
unidas entre si de forma soltable a través de una 1en§§2£a
6 y una hebilla 11. Es indiferente a este respecto qué@ié
lenglieta 6 esté instalzda en la parte izquierda 3 de 1é52
cinta abdominal o en la parte derecha 3 (y aque correspodi~
20 dientemente 1a hebilla 11 esté instzlada en la varte 376,
3). Para que no se perturbe el funcionamiento del bucle, -
es decir, vara que los extremos de las partes de 1la c%nﬁé
abdominzl no sean hechos pasar por el herrzaje de vaso 3:3;
5 a consecuencia de la fuerza de arrollamiento ¢el arrolla
25 dor de cinturén 4, tanto la lenglieta 6 como también la he-
billa 11 estdn realizadas con dimensiones mayores que la
aberture practicada en el herraje de paso corresnondiente
548 5°.
La parte del bucle de banda de cinturén que forme

30 la cinta abdominal 3, 3’ discurre aproximademente a lo 1lar
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go de la linea de contacto del banco de asiento 7 y el res

paldo 8, ya que particularmente los herrajes de paso 5, 57|
estdn fijados a los puntos de sujecién laterales 10, 10° |

del vehfculo por medio de cortas bandas de sujecidén texti-

5 les 9, 9’;0 bien bandas de sujecién realizadas eventualmen !
te como cébles de alambre. Se aprecia por la repfesentaciéﬁ'
de la Figura 1 que a la derecha y a la izquierda por abajoi
est4d indicado el banco de asiento y que éste se muestra tg%
davia con parte rota delante del herraje de paso 5, 57, paéa
10 que se vea el curso de la cinta abdominal 3, 37 a lo 1argo{
de esta linea de contacto entre el banco de asiento 7 ¥y elé
respaldo 8., En efecto, el canto superior del banco de asien
to 7 se encuentra a mayor altura que la linea de contggtg
citada cuando se nmira desde delante en direccidén al as;gpto
" 15 trasero. o

Mientras que en la Figura 1 la banda de ciq%ﬂ%én
estd extraida del errollador de cinturén 4 en tal medida’:
que 1a'1engueta 6 estd dispuesta solo a poca distancia°ée
la hebilla 11 y hay que recorrer solo una pequefia longitud
20 de camino haste enclavar las dos partes una con otra, la -
®igura 2 muestra el cinturédn de seguridad de tres puntqs'f
quitado, en el que, & consecuencia de la fusrza de mueliéf
del dispositivo de arrollamiento de cinturdn, estén coéﬁké
tamente aproximadas a los herrajes de paso 5" o 5 la hebillp
25 11 del cinturdén y la lengileta 6 de 1la hebilla.

En las Piguras estd enchufado ciertamente desde
arriba el tirante respectivo 1, 2 en el herraje de paso 5,
57 de modo que la cinta abdominal 3, 3° viene a quedar si-

tuada en las vistas correspondientes por detrés del herra-

30 je de paso y del tirante. Sin embzrgo, cabe sefialar expre-
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samente que puede ser conveniente también la disposicién

inversa en la que, efectivamente, la cinta abdominal 3, 3’

se introduzca por arriba o por delante en el herraje de pgi
so 5, 5’ de manera contraria a la representada y el tiran-
5 te se siga conduciendo en cada caso por detrds de 41 hacia!
arriba hastza. el autémata 4.

Por Ultimo, cabe hacer alusidn a otra ventaja del
r

herraje de paso en el nuevo cinturdn de seguridad de tres |
puntos: como es sabido, en cada arrollador de cinturén es i
10 t4 dispuesto un muelle de arrollamiento que debe procurar ]
tirar de la banda de cinturdn para mantenerla tensamente -
aplicada al cuerpo del vasajero sujeto con cinturén. Gra-

cias a la forma de ejecucién de acuerdo con el invento ex1s
te ghora no solo la posibilidad de gque a través del herra—
15 je de paso correspondiente dispuesto junto a la caderd’ gel

pasajero se aproveche también la cinta abdominal aplicada
de forma tensa al cuerpo del pasajero, sino gue se puedé:=-
. incorporar tembién en el autémata un muelle de recuperaéién
més robusto de lo que era el caso hasta ahora en los cintu
20 rones de seguridad de tres puntos conocidos, pues la fvemF
za de traccibén se distribuye en las dos partes de tlrante

1y 2y tira también de éstas aplicdndolas estrechamente -
al cuervo del vasajero sujeto con cinturén. ”5*:
Este tensado de la cinta abdominzl contra el cuelr
25 po del vasajero sujeto con cinturdén repercute favorablemen-
te también en los asientos recientemente desarrollados, que
tienen una inclinacidén de asiento pesitiva, es decir, una

cufia que asciende hacia adelante en el vehiculo, para que

en caso de accidente se conduzca ya al interior del asien-

30 to una cierta cantidad de energia a fin de descargar a la
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cinta abdominal. Un pasajero bien sujeto por la cadera se-
guira mejor a la posicién deseada en caso de accidente. Por
consiguiente, el pasajero sujeto con el cinturén de seguri
dad de acuerdo con el invento se hunde, por una parte, en !
caso de accidente en la superficie de asiento que asciende!
hacia adelante a manera de cufia y, fior otra parte, mueve

t
la parte superior del cuerpo hacia adelante de modo que Iai_
i

cabeza ejerce un efecto de traccidén sobre la columna verte!

bral.
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REIVINDICACIONES

Los puntos que como caracteristica de novedad se

vresentan para gue sean objeto de esta solicitud de lodelo

de Utilided en Espafia, por VEINTE afios, son los que se re~:
cogen en las reivindicaciones siguientes: i
12.- Un cinturén de seguridad de tres puntos, en;

1

especial para los asientos traseros en vehiculos automévi-

les, con un tirante doble y una cinta abdominal que consti
tuyen una banda de cinturén continua que forma un bucle, eé
tando guiada de forma mévil la cinta abdominal por sus dos
extremos a'través de un herraje de paso, caracterizado por
que la cinta abdominal estd constituida por dos partesﬁque
éstén unidas entre si de manera soltable a través de wha

lengiieta de hebilla dispuesta en una parte de 1la cinta“ﬁb—
dominal y una hebilla montada fija en la otra varte d¢ la

banda de cinturén, y tanto la lenglieta de hebilla como, bam
bién la hebilla estdn realizadas de modo que sean més g}%g

R Y

des que la abertura del herraje de paso. )

22,- Un cinturdn de seguridad sesin la reivinéiﬁg
cidn 18, caracterizado vorgue los herrajes de paso estdn--
fijados en puntos de sujecidén laterales del vehfculo ﬁof L
medio de bandas de sujecidn tan cortas que la cinta abdomi
nal del bucle de banda de cinturdn viene a quedar situzda
en el canto de contacto entre el banco de asiento y el res
paldo.

32.- Un cinturén de seguridad segin la reivindicg
cién 12, caracterizado norque los herrajes de vaso estén -

fijados directzmente en puntos de sujecidn laterales del -




vehiculo.

4™ .- Un cinturdén de seguridad segun la reivindica
cion 3-, caracterizado porque los herrajes de paso estan
realizados en forma de herrajes amortiguadores de golpes.

5-.- Un cinturdén de seguridad segun una de las rei
vindicaciones 1, 3- y 43, caracterizado porque los puntos;
de sujeciodn del vehiculo presentan un agujero alargado a ijj
través del cual pasa un tornillo de fijacion, y porque el
herraje de paso esta fijado con cierre de forma y/o de fuer

10 za al punto de sujecidn del vehiculo.

6%.- Un cinturdn de seguridad segin una de las -
reivindicaciones 18 a 5-, caracterizado porque el arrolla-
dor de cinturén esta incorporado en el respaldo del asien-
to, y en el respaldo estd instalado por arriba un punto de

15 desvid para los tirantes que esta realizado preferiblemente
como eje apoyado.

73.- "UN CINTURON DE SEGURIDAD"™. *ORF

Tal y como se ha descrito en la Memoria que ante
cede, representado en los dibujos que se acompafian y para

20 los fines que se han especificado.

Esta Memoria consta de trece hojas escritas a ma-

quina cor una sola cara.

Madrid,
25 P_A.

14 _MAR1979
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