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M o jn n fh u .  I

El invento se r e f ie r e  a t ir a s  áe obturación, aca 

bado y guía, en forma de canal, f le x ib le s  o sem irrígidas, 

para u t i l iz a r  como juntas para exc lu ir  la s  corrien tes de 

a ire , molduras, p e r f ile s  de ven tan illa s , terminaciones de 

'pestañas (para cubrir las pestañas soldadas) y sim ilares, 

y a núcleos o soportes metálicos para ta le s  t ir a s .  Tales 

t ir a s  son denominadas en lo  sucesivo genéricamente como 

" t ir a s  de obturación" y, en particu la r, aunque no en.forma 

exclusiva, son para u t i l i z a r  en la  construcción de vehícu­

lo s .  El invento constituye una mejora o m odificación del

invento descrito  en la  memoria de nuestra so lic itu d  de.pa-
* °

tente ns 441.343, pendiente de concesión. ****

Ed dicha memoria se describ ía  una t i r a  de obtu-* 3+*

ración fabricada de un soporte m etálico, de forma acabala­

da, embutido en una cubierta de m ateria l f le x ib le .  El so­

porte m etálico se describ ía  como fabricado de un p e r f i l  

acanalado metálico sin aberturas que ten ía  ondulaciones pa­

ra le la s , cada una de las  cuales estaba dispuesta transver­

salmente alrededor del p e r f i l  acanalado y la  memoria des­

c r ib ía  la  forma en que ta l  t i r a  de obturación era sem irrí­

g ida y podía ser preformada muy ventajosamente en estructu 

ras preconfiguradas para ajustar en aberturas de carroce­

r ía s  de vehículos predeterminadas.

Sin embargo, aunque es la  r e la t iv a  r ig id e z  del 

soporte m etálico lo  que proporciona a la  t i r a  de obturación 

sus ventajas muy considerables en esta ap licación , esta r i  

g idez hace que la  estructura preconfigurada resu lte  d i f í c i l  

de in s ta la r  en la  carrocería  del veh ícu lo.

E l p resen te  in v e n to  ha s i l o  conceb ido  para a f r e ­

ta r  este problema.
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De acuerdo con e l presente invento, se h a b ilita  

una estructura obturadora de tamaño y preconfiguración.adc 

cuados para ajustar en una determinada abertura de una ca­

rro ce r ía , fabricándose la  estructura de una t ir a  de obtu- 

' ración de p e r f i l  acanalado, cuya cara ab ierta  mira hacia 

fuera de la  zona circundada por la  estructura, comprendían 

do la - t i r a  de obturación un soporte m etálico en forma de 

un p e r f i l  acanalado m etálico delgado formado con ondplacic 

nes, cada una de la s  cuales se extiende alrededor d e l'p e r ­

f i l  acanalado, y m aterial de revestim iento f le x ib le  que 

recubre e l soporte, estando construido e l  p e r f i l  acanalado 

m etálico de un metal s in  aberturas, excepto en una pofción

predeterminada que se extiende a lo  largo de parte so la-
*****

mente de por lo  menos un lado de la  estructura, y a*id  la r  

go de t a l  porción, o de cada porción, e l  soporte m etálico 

dispone de una serie  de ranuras pasantes, cada una de las 

cuales se extiende parcialmente alrededor del p e r f i l  acana 

lado con e l f in  de proporcionar un incremento lo ca l de la  

f le x ib il id a d  de la  estructura.

Ahora se describ irá  una estructura de obturación 

que incorpora e l  invento, y fabricada de una t i r a  de obtu­

ración de p e r f i l  acanalado, a t í tu lo  de ejemplo únicamente 

haciendo re feren cia  a los dibujos diagramáticos que se 

acompañan, en los cuales:

La Figura 1 es una v is ta  en alzado la te ra l de un 

soporte m etálico existente en la  t i r a  de obturación, en 

una fase durante su fabricación ;

La Figura 2 es una v is ta  en planta del soporte 

m etálico en la  fase que se muestra en la  Figura 1;

La Figura 3 es una v is ta  en corte y en perspecti
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-va del soporte de las  Figuras 1 y 2, después de curvar este 

último para darle forma de U y recu brirlo  con m aterial de 

p lá s tico  extruido;

La Figura 4 es una v is ta  en alzado la te ra l de un 

pedazo de t i r a  de obturación formado en una estructura que 

forma un núcleo cerrado;

La Figura 5 es una v is ta  en corte sobre la 'l in e a  

V--V de la  Figura 4;

La Figura 6 es una v is ta  que corresponde a l a  Fi 

gura 4 , pero que muestra la  estructura en bucle cerrado 

siendo colocada en una carrocería  de veh ícu lo; y .

La Figura 7 es una v is ta  en perspectiva, en esca
** *

la  ampliada, del soporte m etálico incorporado en l a  parte
*  *  *  *

de la  t i r a  de obturación que se muestra con e l número 14 

en la  Figura 4.

Como se muestra en la s  Figuras 1, 2 y 3, una tira  

de obturación incorpora un soporte o núcleo m etálico 5, en 

forma de canal, que está embutido en m aterial 10 de p lá s t i 

co o de goma, por ejemplo, mediante un procedimiento de ex­

trusión, conformándose e l m ateria l 10 de p lás tico  o de go­

ma ventajosamente con las  nervaduras 12 que se extienden 

longitudinalmente, las cuales ayudan a agarrar y formar 

c ierre  sobre una pestaña o elemento s im ilar (por ejemplo, 

la  pestaña dispuesta alrededor de la  abertura de la  puerta 

de la  carrocería  de un veh ícu lo ) a la  cual se va a acoplar 

la  t i r a  de obturación.

El soporte 5 se fáb rica  de m ateria l ondulado, que 

tiene picos 6 y depresiones 8 . Cada ondulación se extiende 

transversalmente alrededor del p e r f i l  a c a n a la d o ,es d ec ir , 

de un borde la te ra l a l.o t ro .

! ! & jn n ^ rn .  ^
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Como se describe con mayor d e ta lle  en dicha me­

moria pendiente de concesión, una t i r a  de obturación del 

tip o  que se muestra en la  Figura 3 puede conformarse ven­

tajosamente en una estructura de obturación preconfigura­

da, de tamaño adecuado para adaptarla a la  abertura p a rt i­

cular de la  carrocería  de un veh ícu lo. Las Figuras 

muestran ta l  estructura, y la  Figura 6 muestra un método 

de in sta la r la  estructura sobre una pestaña 17, alrededor 

de la  abertura 15 de la  puerta de una carrocería  16 da.ve­

h ícu lo. Como se exp lica  con mayor d e ta lle  en la  memoria 

pendiente de concesión, e l método comprende e l cu rvar,la  

estructura hacia dentro en 14 con e l f in  de reducir la .Io n  

gitud e fe c t iv a  de uno de los  lados de la  estructura ,.y^  de 

esta forma, perm itir que ajuste en e l  in te r io r  de la  aber­

tura 15. Posteriormente, la  parte de estructura curvada ha 

c ia  dentro es curvada hacia fuera nuevamente, o se deja  

que se desenganche bruscamente hacia fuera, sobre la  posta 

ña 17.

B1 soporte 5 no tiene aberturas en la  mayor par­

te  de su longitud, alrededor de la  estructura y, por lo  

tanto, es relativamente r íg id o . Sin embargo, con e l  f in  de 

ayudar a h a b ilita r  la  curvatura 14 hacia dentro, una parte

9 (Figura 7) del soporte 5 dispone de ranuras 20 como se 

ind ica, estando dispuestas estas ranuras solamente a lo  

largo de una d istancia  corta del soporte, que corresponde 

a la  curvatura 14. Como se muestra, cada una de las  ranu­

ras 20 se extiende desde un borde la te ra l de l soporte, ha­

c ia  arriba en la  pared la te ra l del soporte y a través de 

en base para l le g a r  hasta una corta d istancia  de la  orra 

i pared la te r a l.  Sucesivas ranuras 20 comienzan a p a r t ir  de
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1 {-bordes la te ra le s  opuestos. Sin embargo, se apreciará que 

las  ranuras podrían estar dispuestas en cualquier otra  fo r  

ma adecuada, siendo e l ob jetivo  proporcionar un incremento 

loca lizado  en la  f le x ib il id a d  de l soporte para f a c i l i t a r  

la  curvatura hacia dentro de la  estructura en la  correspon 

diente posición . Si se desea, debe h ab ilita rse  una segunda 

zona de ranuras en e l  "tramo" opuesto de la  estructura, cô ¡ 

e l  f in  de f a c i l i t a r  la  curvatura hacia dentro*de ambos.la­

dos de la  estructura.

30



Wojn tutrn. ()

1 -  REIVINDICACIONES -

¡

i
5

10

15

20

25

Los puntos que como caracterís tica  de novedad 

se presentan para que sean objeto de esta so lic itu d  ̂ -de Mo 

délo de U tilidad  en España, por VEINTE años, son los-que 

se recogen en las reivindicaciones siguientes: r,

13.- Perfeccionamientos introducidos en uñó. es- 

tructura de obturación de tamaño y preconfiguración adecúa 

dos para a justar en una determinada abertura de una e n r o ­

caría , como por ejemplo, la  carrocería de un vehícuí^J en 

la  cual la  estructura comprende una t ir a  de obturación de 

p e r f i l  acanalado dispuesta con la  boca del p e r f i l  mirando 

hacia fuera de la  zona circundada por la  estructura y la  

t i r a  de obturación comprende un soporte metálico en forma 

de un p e r f i l  acanalado m etálico delgado de una p ieza  que 

se extiende sensiblemente alrededor de la  to ta lidad  de la  

estructura y que dispone de ondulaciones, cada una de las 

cuales se extiende transversalmente respecto del p e r f i l  

acanalado, y m aterial de recubrimiento, f le x ib le  que recu­

bre e l soporte, caracterizados porque e l  soporte m etálico 

no tiene aberturas, excepto en una porción predeterminada 

del soporte, en parte solamente de por lo  menos un lado de 

la  estructura, porción que tiene una serie  de ranuras pa­

santes, cada una de la s  cuáles se extiende parcialmente a l 

rededor de l p e r f i l  acanalado para proporcionar un incremen

to lo ca l de la  f le x ib il id a d  de la  

28.- Perfeccionamientos

estructura

co la v in

30

11087
dicación 18, caracterizados porque cada ranura se extiende
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-desde un borde la te ra l del soporte, a lo  la rgo  de la  corre 

pondiente pared la te ra l del p e r f i l  acanalado formado por 

e l  soporte y a través de su base hasta l le g a r  a corta d is ­

tancia de la  otra pared la te ra l,  con ranuras sucesivas 

comenzando a p a r t ir  de bordes la te ra les  opuestos.

33,-  Perfeccionamientos de acuerdo con la s * 're i­

vindicaciones 13 ó 23, caracterizados porque e l  m ateria l 

f le x ib le  está formado con una o más nervaduras de upa^pie- 

za que se extienden a lo  largo de una o de ambas paredes 

in te r io re s  del p e r f i l  acanalado para agarrar y proporcio­

nar c ie rre  contra dicha pestaña.

4 -** Perfeccionamientos introducidos en una es­

tructura de obturación de tamaño y preconfiguración adecúa 

dos para ajustar en una determinada abertura de una carro­

ce r ía .

Tal y como se ha descrito  en la  Memoria que ante 

cede, representado en los  dibujes que se acompañan y con 

los  fin es  que se han especificado.

Esta Memoria consta de s ie te  hojas escritas  a má 

quina por una sola  cara.

Madrid, 16.AG0.1978



6 6 o

DRAFTEX DEVELOPMENT AG 1/11



DRAFTEE DEVELOPMENT AG

*

/ V C . ' ? .

6 6 3 Z U

/ v < ? 7


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



