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La pr e sen.t é in v e n c i 6 n, debjca e i ^; ct j.a colaboración
de A la in  D33A y Marcel GOUPY, se r e f ie ra  .  ^ ̂ & ros cascos de
protección, destinados más e s p e c í f i c a s .  i

a io s  usuarios
6c lo s  veh ícu los ¿e dos ruedas. Tiene p .r  t iR a n ^ d ,  

porcioncr una estructura que o frezca  urna mejor p r o t e j a  

así como un mejor asiento del casco sobre l a  cabeza deH ' 

usuario, y una mayor fa c ilid a d  de colocación. *****

Los cascos actueliieute comer ,lapizados e s t ¿ / . ,n  
general, constitu idos por un casquete r íg id o , por u n a / l  

pereza interna, y . . r  una estructura c-ortigaedora, dio- 

puesta entre lo s  dos elementos anteriores

los cascos actuales pueden clasificarse en tres;
categorías:

-  le o  cascos "planos" de forma sem i-es fír ica ,.h u ­

ya superfic ie  de casquete queda delim itada, aproximEderntú:.' 
te , en ±a case de la  bóveda craneana;

-  lo s  cascos "envolventes" que tienen un casque- 
te  que cubro lg.g orejas;

-  lo s  cascos "in teg ra les " ore tienen , además,

una prolongación del casquete delante re l a  b a rb illa .

Los cascos planos protegen dt modo in su fic ien te . 

Los cascos envolventes e in tegra les  son más e fica ces  pero 

poco prácticos. En e fec to , en general su colocación  y re -  

rrrada son o r f ic i l e s  y, a veces, es necesario deformarlos 

bajo esfuerzos bastante importantes para efectuar estas 

operaciones. A f in  de atenuar este inconveniente, lo s  

constructores rea lizan  cascos en lo s  que e l  paso de l a  ca­

beza es importante. Esta solución es pe ligrosa , ya cue fa ­

vorece lo s  r iesgos  de pérdida del casco en e l  curso de lo s  

choques. Es también incómoda por la  presencia do la  bo l-
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gura que se produce entonces entre la  cabeza y e l casco en 

l a  parte baja, y por lo s  movimientos r e la t iv o s  que e l  cas­

co puede tomar, cuando se desplaza o se g ira  la  cabeza (im­

presión de bamboleo, campe de v is ten  parcialmente o cu lto ...

Para ev ita r  este bamboleo y esta holgura,-.cier­

to s  constructores colocan en e l in te r io r  del casco, y  en 

la  parte in fe r io r  de éste, una banda de espuma de gran es- j 

nesor. Para garantizar e l  paso de la  cabeza, esta  espuma * 

es generalmente muy f le x ib le  y no partic ipa , n i en e l t fe r -  

tigusniento do lo o  choques (o muy poco), ni en l a  r e s is te n ­

c ia  a l a  penetración de un obstáculo contundente, si este 

parte se encuentra fuera del casquetes - -

La presente invención ofrece una estructura com­

puesta que e v ita  lo s  an teriores inconvenientes y que permi­

te :  - **
-  una unión adecuada del casco y de l a  cabeza do.u

1

usuario;

cabeza;

r ic r .

-  iuna buena adaptación a las  diversas formas de

-  un aumento de l a  protección en la  parte in ie -

25

Otras ca rac terís ticas  y '.'entajas de la  invención 

se deducirán de la  siguiente descripción, ilu strada  a t í ­

tu lo  de ejemplo por la s  figu ras  1 a. 11 adjuntas:

-  l a  figu ra  1 es una v is ta  en perspectiva de lo s  

d iferen tes  elementos que constituyen e l casco;

-  l a  figu ra  2 representa un corte longitud inal;

-  la. f igu ra  3 es la  semi-sección transversal ver­

t ic a l  rea lizada , aproximadamente, a la  altura de lo s  con­

ductos auditivos;

)
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-  f ig u ra  4: UficLVigtn
su p e r fe c t iv a  3/4 poste­

rior del casco;
-  f ig u ra  5: un corte

c-un un plano vertica l que
pasa por la  s ita d  del an illo ;

"  fisu ra  6; un casco sefün i -sua ia  invención en v i s ­
ta  la.^oraj con corte  parciaJ de /

r a p a r le  maxilar;
-  f igu ra  7: un corte se-^v, .

un piano norizcnval
de l e  parte m. axilar. anterior;

fi^uic^e o a 11: variante-, - -- - -. .. j .cea ripc de revesar
s ien te  u t iliz a d o .

La parte exterior del r-- -"  ̂ -^S'.-o segin la  invención
es*;-; c o u s tiH Í„a , en su purtc a lta , . .  cascnetc 1 ¡ " ¿

ee Trolonpa, as su parte baja, p .r  ana c o ,o t i la  i.n e r ilr .- ' 
muy envolvente.

E l casquete 1 es de M aterial e s tá t ic o  y puede .

obtenerse ,,.,r inyección de p.licarb.natos . de ¿BS o por

Moldeo en l a  prensa de un pre.-inprccna.do do p o llé s te re s  e

trc tt íic a d o s ; su espesor es del orden de 2,5 a j,5  rea.

t-!S -^oQuills.imer.i.or so obtiene s. n o rt ir  de un&

materia sem i-rlgida, por ejemplo PVC p lan tificado  o poliu;

eraoplésrsico moldeado por inyección, y puede tener

un espesor superior a l del casquete 1 . Está so lidarizada

con e i por pegado y/o por medio de remaches 3 ó de grapas

y se prolonga a lo s  lados en 4, de t a l  moco q̂ ue cubra la s

orejas del usuario asi cono una parte de su mandíbula in f, 
r io r ,

Sstas prolongaciones 4 comprenden pasos 3, d is­
puestos en su parte in fe r io r , para la s  corroas 6, un extr<

mo ce la s  cuales esté, f ija d o  a l casquete 1 por uno de los. 
acuaches 3 ya c itado.
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La forma, e l espesor y e l m aterial escogidos par, 

l a  rea liza c ión  de la  coqu illa  2 permiten l a  f á c i l  separa­

ción de la s  prolongaciones 4. en e l  curso del paso de l a  

cabera del usuario, así como su aproximación en e l curso 

de ja  sujeción del barbote. Se obtiene, do este modo,, un

aprio.o correcto y un buen asiento del careo sobre ía*'óa-
+ +

beza. . „***;
La ordenación interna del casco $$ realiza.-em- do: 

par*s- y posee: * .

-  un amortiguador superior v ) ,  ventajosamente

rea lizado de p o lio  stirano expandido, de masa volum étrica

comprendida entre 15 y 20 g/dm3, o de poliuretano som ieri-
# *

gid(- expandido, de masa volumótriea. cr.xpyendida entre**.%^*y

120 g/-m3, y cuya superfic ie  so a 'e.. -̂ ¿i -nuoto a l a  del Cast*

quete 1 , y e l espesor del orden de 3o nu: ,"t*
* *

-  un amortiguador in fe r io r  (5 ) en forma de a n illo  

que * cecine ..oda la  parte baja m ro rie r  de* casco Este 

ao-*.t,c (S, -o ie a . i * a ,  por ojo^-.-uo. d. t&g eepuna acini—r í ­

gido de poliuretano, de buona r e , i  s tonai. ^ i,. coapresMs,

pero iác iln en te  defoi-mablo en su conjunto, teniendo en cuenr
ta  su forma de a n illo .

Un revestim iento (9 ) esta pegado cobre e l a n illo  
(8) ,  i  se prolonga hasta, e l amortiguado; 7  ̂ cubriendo to -
da 1  u p e r ife r ia  ¿g la  cabeza, ra liro ni-h

30

ü.tura de cada ore
ja, coico se disponen cavidades (10 ) en n . . - ^ ̂ ' 3i  amortiguacor 7 ,
y en la s  que penetra e l revestim iento (c-\ i' Dicho r e v e s t i­
miento puede estar constituido por una n i- ̂ P laca de espuma f l e ­
x ib le  adherida a un te jid o*

A f in  ge conseguir una buena ^Ad ic ión  y ae garan­
t iz a r  un intercambio gaseoso con e l exte '^  .-̂--i-or, o r i f i c io s
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obtenidos directamente en e l moldeo, son rea lizad os  

en la c o q u i l la  (2 ), en l a  proximidad de la  oreja , y desem­

bocan en un espacio desprovisto de re llen o , permitiendo 

c ie rta  ven tilac ión  a l n iv e l de la s  orejas.

Como se ha observado en la  figu ra  2, e l am ortó -
*+ *

guadjr superior (7) puede prolongarse tanto en la  parto 

posterior, como en l a  parte delantera, hasta e l  aaorti'g&a- 

áor 8 y penetrar en e l in te r io r  de la  cogu illa  (2 ). 

a ¿.aposición ana en i  a la  protección posterior, asegurándola. 

-3iamiento e fic a z  en e l sentido del espesor del c a s ­
co.

En e fec to , c ie r to s  choques fron ta les  tienen*bono 

O' - .^^encia, en e l curso de l a  rotación  de l a  cábezanbrri^ 

parre posterior, provocar fracturas fa ta le s  de la s  vór- 

B1 hecho de prolongar e l amortiguador san erio r '^  

com^ingy^p con e l  amortiguador 8, disminuye lo s  r iesgos
en

Por o tra  parte, pueden preverse disposiciones
aneí^'T +

males como alojam ientos en la  engu llía  in fe r io r  2. 
que .. - . ,

¿^en l a  inclusión de c ie rto s  tip os  de h eb illa s  de 
seguís ; ^

para e l barbote, o bien una nieaa fronta l r íg id a . 
¿nser+3 . ' ' *

sobre la  parre anterior del caacuete 1, tran s for­
mando  ̂ .

^-L-e casco en casco " in te g ra l"  con su v isera .

El casco representado en la s  figu ras  4 y 5, cena-, 

hha variante del anteriormente descrito . Está cons- 

t osencialmenme, por lo a  mismos elementos; en este
céntimo

' se vuelve a encontrar e l casquete ex ter io r  21 y 

.evo lven te 22, que está so lidarizada'"On
^  ^ '^ ^ h e s  23, e l absorbedor superior 

e l  absorbedor in fe r io r  interno 28 y lo s  medios
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de f i ja c ió n  26.

La o r ig in a lid ad  del casco segdn la  presente var- 

rian tc rad ica  én la  presencia de un an illo  r ig id o  24, es­

camote j i l e  a tra vés  de una abertura 25, hab ilitada  en la  
coqu ills  in fe r io r  2?.

*. .
Se ve en la  f ig u ra  2, que e l  citado a n illo  *24-'se 

d es liza  en el in te r io r  de un herra je  29, remachado álfehs- 

qnete por un n e llo  23 ya citado, de su posición cltaedpano 

teada, reprobar *ada en trazos continuos, a su posiciónrba- 

ja  porci zìuento preminente, trazada en lin eas  de puntos. 

Este herraje se h a lla  recubierto por e l absorbedor interno 

27, de un r a te r ia l  s in té tico  del t ip o  po lies tiren o  exp'sH-* 

dido, a f i r  do o con stitu ir  un elemento agresivo para*.¡K3-* 

cabeza dol portador,

Por e tra  parte, un elemento de recuperación re­

presentaos, por ejemplo, por una bandaio de elastòmero, 

-situada cv-ntuoinente en e l  in te r io r  del herra je, y solida- 

r ia d a .  reaach 23, mantiene bajo tensión e l a n illo  24 en 

posicror. escamoteada, principalmente a f in  de bloquear cual 

quier v ib ración  desagradable.

So observa que, en posición  de reposo, e l  an illo

24 se h a lla  totalmente inclu ido en e l volumen del casco, 

no dejando aparecer, de este modo, parte alguna in e s tè t i­

ca peli, '.prosa; Sin embargo, la  superfic ie de la  abertura

25 es su fic ien te para perm itir la  presión de un extremo 

del an illo  24, que se desprende por tracción  contra, e l  e le ­

mento de recuperación 30, y que se f i j a  al vehículo por 

cualquier medio adecuado.

La su perfic ie  interna del an illo  24 se ha prev is­

to en consecuencia de lo  anterior, estando detersili! ida, ta n
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to  sa so lidez como l a  del herra je 29 y la  del remache 23, 

para oponerse con éx ito  a cualquier ten ta tiva  de arranoue. 

Como es evidente, no se sa ld ría  del àmbito de la  presente 

invención si e l  casco a l que se ap lica  su friera m odifica­

ciones de d e ta lle , ta le s  como la  m odificación del mimero, 
de la  d istribución , y de lo s  elementos compuestos dé'pro- 

lección  que lo  constituyen. * *̂*1

' Las varian tes sigu ientes tienen por fin a lidad  me­

jorar l a  protección de ra p a r te  maxilar del portador y* 

medio oe un revestim iento 'especia l, ai-sorbodor de choques 

en esta zona y que, por o tra  parto, tiene la  propiedad de 

p a rtic ipa r en l a  conservación de la s  breñas propiedadés'^p- 

tica :: de la  pan ta lla  transparente d ir  .-.e ara delante d o lía  

cara.

Se observa en la  figu ra  6 oro la  coqu illa  in fe -
 ̂  ̂ ^

r io r  32, solidarizada con e l casquete 31 por cualquier me­

dio conocido adecuado, se prolonga en orco de circu lo a l 

nive] de la  mandíbula del portador ñor una parte 33, a f in  

de proteger su parte anterior al o s t ilo  de un casco deno­

minado " in te g ra l" .

E l revestim iento representado en la s  figu ras 6 

y 7 puede obtenerse por inyección o por termoconformado de 

una hoja de m ateria s in té tica  term oplàstica del tip o  ABS, 

p o lie t ile n e , po lip rop ilen o , que tiene un espesor del orden 

de 0,5 a 2 mm, o de cualquier o tra  materia análoga de mó­

dulo poco elevado.

En e l caso ilustrado en la s  figu ras  6 y 7, l a  ho­

ja  citada se h a lla  conformada de t e i  modo que dé origen a 

va r ios  compartimientos o a lvéo los 34, huecos, separados en­

tre  sí por nervaduras 35; su profundidad, del orden de 15
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a 35 ma., permite una deformación con absorción de energía, 

cuando l a  mandíbula del portador se h a lla  violentamente 

aplicada contra su superfic ie; su a ltu ra corresponde, prác- 

ticaaoace, a l a  de la  parte maxilar 35, y se sitúa en la  

proxii.iüad de 40 a 60 mm.

La p ieza  36, constitu ida por lo s  compartimientos 

34, es solidarizada con la  cara interna de la  parte isaRá* 

la r  33 del casco por cualquier medio adecuado, t a l  c # ^  en-! 

caje a presión, remachado o pegado. Se observa que,.*uns 

vez que la  p ie za  6 se coloque, la s  nervaduras 35 tienen  

una posición v e r t ic a l,  que permite una circu lación  de a ire j 

entre le s  a lvéo los  34, que l le g a  a b a rre r  la  su p er fic ie . : 

interna de la  pan ta lla  transparente fa cu lta t iv a  37, ó íía * -  ; 

nuyen.c en gran medida, de este modo, e l  depósito de vbdíó, 

consecutivo a la  resp iración  del portador,

La varian te  de. la s  figu ras  $A y 8?, está  consf^-i- 

uidt^pc... una p ieza  de revestim iento 48, que puede obtener- 

se a p a r tir  de la s  mismas materias s in té tica s  term oplábl-- 

a^, n^.,.^iouaoas en re la c ión  con e l ejemplo an terior, (-van- 

a l^ í^ .e  conformadas por inyección o extrusión, y disp^os-

odo análogo en la  cara interna de l a  parte ixaxilar 
de l casco. <

En e l  caro presente, se ob serva  que l a  p ieza  48 

í^.mada por un voiumen entabicado, que comprende par-
rede

42
^uuerioi aO j posterior 41, separadas por tabiques

, determinando de este modo a lvéo los 43.

La ilgu ra  8B obtenida seccionando la  p ieza  48 

g \.n pl<¿ao perpendicular transversal X, muestra la  fo r ­

ma de lo s  a lvéolos, y principalmente sus extremos superior 

e in fe r io r  ab iertos, permitiendo, debido a e l lo ,  la  c ircu -
30
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1 ación gaseosa anteriormente^encioncda, y evitando la  fo r­

mación de vaho en l a  panta lla  37.

Las figu ras  9A y 9B representen una variante muy 

próxima a la  representación de las  figu ras  6 y 7, que mues­

tran es pos ib le  m u ltip licar e l  número de lo s  a lvéolos 

34, que están cerrados en sus partes superior e in fe r io r  

49 (véase la  f ig u ra  9B que es una sección v e r t ic a l  aegd*

Y ),  efectuándose l a  ven tila c ión  por medie de nerva&írás,in­

termedias 45.

Segña l a  representación de las  figu ras  10A y 101, 

e l  elemento absorbedor 54 está constituido a p a rtir  de una

hoja do !ia^6r i e l  sinté t ic o , que solo con;

reducido de a lvéo los 55, en este caso do
importan señar ado s entre sí por  un pa
cul ación. ve? t ic a l  del a ire .

-..omo se ve en l a  figu ra Ì0B, 1
cal pomt<*riei 3? del absorbedor 54, pree
t r a l  53 fo r i zontal, que se proion ga hast

de la  pa rto maxilar .33 de la  coqui l l a ,  e
n a lida i rigò d izar e l elemento 54 y mejor

absorc'ó a de energía .
Laís figu ra s 11 A -  11 B -  11 C

disposó oión parecida u la  ilustrada, en 1;
anteri<r os. E l reve stimiento 63 absorbe.
obtiene per moldeo o extrusión de un elei

por una banda 69 y a r is ta s  70 que le  son perpendiculares y 

que sirven de taoique determinando lo s  compartimientos 71 - 

como es v is ib le  en la  figu ra  11 C. Este revestim iento de­

formadle y fácilm ente deanoldecble, es entonces fija d o  a 

la  cara interna de la  prolongación 3 del casco por cualouie*
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medio adecuado, t a l  como pegado, engrapado, c remachado.

La fig u ra  11B, que es un corto según un plano ver

t i c a l  ??, ind ica  que lo s  compartimientos 71 están abiertos

en sus caras superior e in fe r io r  para perm itir un barrido

5 ¡gaseoso le  l a  pan ta lla  37. Este revestim iento único 68

puede sur, llegado e l caso, sustituido por un conjunto'de 
' ; ' * * 
vaillos revestim ien tos elementales más pequeños, es 3bp!34':

que comprenden cada uno de e l lo s  un rimero in fe r io r  com- 

partin iencos 71<

10 Las'dimensiones de lo e  olor .tos de revestim ien­

to , así cosio l a  naturaleza de lo s  m aterí si en s in té ticos

term crlísm iccs ampíennos, son antier a ... o s que nan sioo
 ̂ *

enumeradas para lo s  ejemplos amo..t ,.op-.'0s a***

15

RBIVIItuCrCldi

cogen :n las r eivind: .cesiones siguiente í, *;

25 .Un­ Casco de protección peri .3COj.Glúíi8iGy O.G OC

tura ccmnucsta , de st j nado i'íús asente a lo e  u. su

Los pantos que como caracterís tica  de novedad se 

presenten para que sean objeto de esos so lic itud  de Modelo 

de U tilidad  en España, por VEINTE años son los que se se­

r io s  do veh ícu los de dos ruedas, caracterizado por e l hechoj 

de que la  parte ex ter io r  es realizada, por acoplamiento do j 
un casquete superior r íg id o , obtenido por inyección ce pe- ¡ 

30 licarboiiatos o ¿o ABS, o moldeo da p o lié  Eteres e s t r a t i f ic o - ¡
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dos, so lidario  de una boqu illa  in fe r io r  som i-rígida de ma­

t e r ia  p lás tica , del tip o  FVC p lan tificado  o de poliu retsao 

term oplástico inyectado, ene l le v a  prolongaciones a n ive l 

¿e la s  ore jas , estando asegurado e l acoplamiento por pegar- 

do y/c remachado o engrapado, estar do la  parte in te r io r  

que amortigua lo s  choques, asimismo constitu ida por dcs^ 

elementos, que comprenden un amortiguador superior r íg id o , 

por ejemplo de po lies tiren o  expandido, de masa volum étri­

ca comprendida entre 15 y 20 g/dmj o de poliuretano 

r íg id e  expandido, de masa volumétrica comprendida entre 30

y 120 g/dm3, de forma hem isférica, y un amortiguador in fe -
* * * *

r io r  en forma de an illo  de espuma sem irrígida de p o liu re ta ­

no, per ejemplo. **

29.- Casco según l a  reiv indicación  13, ca racteri­

zado porgue un revestim iento, confeccionado mediante u ra tf 

placa de espuma f le x ib le ,  adiierida aun  te jid o , es soid en­

rizado a. amortiguador in fe r io r  por pegado, así como a la  

parte baja del amortiguador superior.

39.- Casco segdn la s  re iv ind icaciones 1- y 2-, 

caracterizado porque la s  prolongaciones de l a  coqu illa  in ­

fe r io r  tienen en su parte in fe r io r  o r i f ic io s ,  procedentes 

aireemos ente del moldeo, para perm itir e l paso de la s  co­

rreas  del barbote,

43.- Casco segLÍn la  re iv in d icac ión  car aeren  ...

zade peí que io s  dos amortiguadores, in fe r io r  y superior, 

bordean a cada lado la s  orejas, constituyendo una cavidad 

en la  que penetra únicamente e l revestim iento, lo  que per­

mite una buena audición, aumenta la  comodidad, y garantiza 

c ie r ta  ven tilac ión .

5 3 .— C asco según l a  r e i v in d ic a c ió n  1^, o ? r a c . . e r i -
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zade por e l hecho de que la  coqu illa  tiene directamente de 

moldeo, o r i f i c io s  de escucha y de ven tilac ión  en l a  proxi­

midad del conducto auditivo.

6St- Casco según la  re iv in d icac ión  1&, ca ra c te r i­

zado perqué e l amo. tiguador superior se prolonga en l a  cc- 

q u illa  i  u e r io r  harta e l amortiguador in fe r io r , en la-ufar­

te  posterior de l casco.

7^.- Casco según l a  re iv in d icac ión  1^, caracte­

rizado por -1 bocho de que la  coqu illa  in fe r io r  llevard^a 

aborta a. a través  de l a  cual puede desplazarse un a n illo , 

desde un:-, aosirión escamoteada a una posición parcialmente 

prorin  o to , que permite e l  paso de un medio de solidshlbfa- 

cicu d i  casco al veh ícu lo, desplazándose la  parte no-lih ro

del a< '- . ji catr e la  coqu illa -y  la. parte interna del cáseo

JO

que sir\t de absorbedor de choques en e l in te r io r  de un .he­

r ra je  t i  b. 'o a un /remache de sc liásrizac ión  de la  coqu illa  

a l casquete, catando p rev is to  un elemento de recuperación, 

por do elastòmero, para mantener e l an illo  bajo

tensión en posición  escamoteada.

Sd,- Casco según la  re iv in d icac ión  1^, caracte­

rizado per e l  hecho de que la  coqu illa  in fe r io r  so prolon­

ga, de firm a conocida, al n ive l de la  mandíbula del p orta ­

dor forrando un arco de c írcu lo , cuya cara cóncava está 

revestida  por un elemento de materia s in té tica  termoplàs­

t ic a  del tipo  Ais, p o lie t i le n e , poliprop ileno, conformado 

a. f in  de con stitu ir a lvéo los  m ecos, separados unos de 

otros por tabiques v e r t ic a le s , constituyendo e l conjunto 

anterior un absorbedor de choques, que absorbe la  energía 

incidente, en e l curso de un contacto brusco entre la  parte¡ 

maxilar del portador y l a  parte del casco que se le  entren-
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93,_ casco de protección, segdn la  re iv in d icac ión  

caracterizado porque lo s  a lvéolos constituyen, un volu­

men cerrado, y estén separados unos do otros por nervadu­

ras  v e r t ic a le s , que permiten la  circu lación de un flpád  gar­

reo so, que barre la  pan ta lla  transparente que forma Y ise - 

a ím  de disminuir o de eliminar le s  depósitos d& *vhho.ra

IOS.- Casco de protección, zegóa la  re iv in d ica ­

ción Cs caracterizado porque los  a lvéolos están ab iertas 

en sus extremo3 superior e in fe r io r , y en e llo s  tien e  su 

asiento una c ircu lación  gaseosa, (jíc b-rro la  pan ta lla  

rran.spai'3nte que forma v is era , y esLa¡ .separados unos da. 
o^i'os por tabiques v e r t ic a le s  macizos^ *<**+*

i l - . -  Casco de protección, cegin la  re iv in d ica ­

ción es.., caracterizado porque la  cara verticaL de lo s  a l­

véo los  que está l ib r e ,  l le v a  un sorcc centra l horizontal 

de re.tuerzo, obtenido por un plegado do su pared, que se 

prolonga nasta la  parte m axilar de la  coqu in a .

128-- Casco de protección.; scgdn la s  re iv in d ica ­

ciones y 10&, Caracterizado porqoe e l elemento de mate­

r ia  s in té tica  terc iop léstica  que constituye un absorbedor 

de choques, está Constituido por, e l nonos, una banda que 

compre no. e ariscas que le  son perpendiculares, cuyas partes 

l ia r e s  están f i ja d a s  a l a  cara in ternado la  prolongación 

del casco, situada al n iv e l de la  b a rb illa , principalmen­

te  por sujeción con pinzas, determinando de este modo cor- j 

partim ientos, cuyas caras suuerior e in fe r io r  están ac ier- j
. " itas.

13^.- CASCO 13 PROTECCION PPPP3CCICNAD0 DE ESlR-oC¡- 

TURA COLnlIESTA, Dt^INiDO HAS PSPECIPIC/RUNTE A LOSUH.nRIC
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DE VEHICULOS DE DOS RUEDAS.

Tal y cono se ha descrito en la  Memoria que ante 

cede, representado en lo s  dibajos que se acompañan y con 

lo s  finas que se han especificado.

Esta Memoria consta de quince hojas escritps+a

? *

Madrid, 23.JUfí1978
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