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Dentro da la vasta gama da aparatos reguladores 

para la carga de las baterías incorporables en los vehícu­
los automóviles, actualmente se utilizan algunos tipos da 

reguladores electrónicos que cumplen perfectamente la misión 

encomendada, y siempre tendiendo a obtener mejoras que bene­
ficien extensiblemanta la calidad del trabajo realizado y la 

duración en servicio, se ha creado éste circuito perfeccionado 
para reguladores electrónicos, en el que se han incorporado 

cuatro conectores de salida conectables fácilmente por el 

usuario, presentando al cuerpo da la caja que comporta éste 
circuito, una toma de masa por lo que únicamente permanecerá 

aislado el positivo de batería que discurrirá por los diferen­

tes componentes del circuito para conseguir la función requeri­

da sobre al alternador en los momentos apropiados para conse­

guir la carga de la batería.

Esencialmente, el circuito perfeccionado para regu­
ladores electrónicos a que nos venimos refiriendo, se conecta 

por el conector primero, al positivo de batería con interposi­

ción del interruptor de arranque, la luz de control de carga 

y arranque y los servicios eléctricos del automóvil, estable­
ciendo la conexión da éste primar conector, la alimentación

$
al circuito electrónico para cumplir el servicio, saliendo la 
corriente amplificada de este circuito por el cuarto conector 

que finalizará en el primario del alternador con positivo, 

conectándose al terminal de bobina del alternador a masa ó en 
su defacto al tercer conector del circuito electrónico, el cual 

permanecerá en el propio aparato, conectado a masa.
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El inducido del alternador provisto de los diodos 

para evitar corrientes de retorno, quedará conectado en po­

sitivo al segundo conector del circuito, cuyo segundo conecr 

tor en el interior del aparato, dispone de una conexión al prir 

mer conector y en consecuencia para realizar la realimentación 
del circuito, produciéndose dicha realimentación al estar ac­

tuando al alternador, con lo que el piloto del contacto se apa­

ga al recibir corriente positiva por sus dos polos de contacto, 
manteniéndose la conexión desda batería á los distintos servi­

cios del automóvil independientemente del circuito.
Por todo lo anteriormente expuesto y dadas las cuar 

lidades de novedad y utilidad que concurren en éste circuito 

perfeccionado para reguladores electrónicos de carga de bate­
rías en los vehículos, se estima con fundamento suficiente 

para obtener el privilegio de exclusividad que se solicita, 

en lo referente a su fabricación y venta por el titular en 

España, como consecuencia del presente Modelo de Utilidad al 
que se acoge.

En lo que sigue, nos referiremos a la hoja de dibu­

jos que se acompaña, en la cual, se ha representado gráfica­
mente un caso de realización práctica en forma esquemática del 

circuito perfeccionado para reguladores electrónicos objeto 

de la invención, haciendo constar, que dadas las condiciones * 

eminentemente informativas de los dibujos en cuestión, las 

figuras diseñadas en la hoja ddjunta, deberán ser examinadas 
con el más ámplio criterio y- sin carácter limitativo alguno.

Las figuras representadas en la hoja de dibujos
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que sa acompaña, exponen como a continuación se especifica:

Figura 1.- Esquema de principio para el establecimien­
to de las conexiones en el circuito electrónico, observándose 

la conexión del inducido al segundo conector como medio de rea** 
limentación sin corrientes de retorno, siempre que el alterna­

dor permanezca en servicio, encontrándose la caja del circuito 

conectada a masa.
Figura 2.- Esquema práctico utilizable para indicar 

las instrucciones de montaje por medio de un mazo de cables 

de colores que establecerán las conexiones entre los cuatro 
conectores da la caja portadora del circuito perfeccionado 

qua nos ocupa, a los distintos elementos del vehículo como 

la luz piloto y contacto, excitación del alternador en posi­
tivo y negativo y realimentación.

Siempre refiriéndonos a los dibujos qua sa acompa­

ñan, hay que hacer constar que en las figuras en ellos repre­

sentadas, se han incorporado acotaciones numéricas relaciona­
das con las descripciones que de sus características y fun­

cionamiento se realizan a continuación, facilitando de esta 

modo su inmediata localización, siendo —1—, la caja ó armazón 
dentro de la cual irá incorporado el circuito perfeccionado 

para reguladores electrónicos, en la placa de circuito impreso 
—2—, presentando en forma saliente, los conectores -3-, —4—, .—5— 

y -6-, por medio de los cuales se establecerán las conexiones 
a los distintos puntos del vehículo.

El conBctcr —3—, se conectará al positivo -7— de la 

batería, con interposición dal interruptor de contacto -8-
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y dal testigo de carga -9- para el arranque, pudiendo partir 

de éste positivo de batería, los distintos servicios eléctri­

cos del automóvil.
La alimentación en positivo por el conector -3- 

al circuito impreso electrónico -2-, tendrá su salida por 

el conector -6- que irá conectado al primario en positivo, 

del alternador -10-, y de esta modo, el terminal -11- del 

primario, quedará conectado al circuito -2-, disponiendo ésta 

de la xonexión a masa -12-.

La corriente generada por el alternador -10-, sal­

drá por el inducido -13- en positivo, llevando los diodos 
-14- para evitar corrientes de retorno, estableciéndose una 

conexión en positivo desde el inducido -13-, al conector -4- 

de la caja -1-, produciéndose, la conexión interna -15- con 

el conector -3- y a la entrada dal circuito -2-, procurando 
una realimentación que pone en positivo los dos polos del 

piloto -9- que se apagará indicando el funcionamiento dal 

alternador y por tanto la carga de la batería.
Por los inducidos -13-, se dispone la conexión 

-16- para la carga de la batería, llevando el circuito como 

medio para establecer las conexiones, el mazo -17- de¡cables, 
de forma que el cabla -18-, irá conectado al piloto y al conec­

tor -3-; el cable -19- se conectará al inducido -13- del alter­
nador -10- y al conector -4-; el cable -20-, conectará el ter­

minal -11- del alternador -10-, al circuito electrónico a tra­

vés del conector -5-, y finalmente al cable -21-, conectará 
el alternador -10- al primario en positivo y al conector -6-



como medio de alimentación

Estimando ampliamente descritas todas y cada una 
da las partes que constituyen ésta circuito perfeccionado 

para reguladores electrónicos de carga de baterías en los 
vehículos, solamente nos resta manifestar la posibilidad de 

que las distintas partes que lo componen, podran fabricarse 

en variedad de materiales, tamaños, formas y colores, pudiéndose 

situar indistintamente la posición de los conectores salientes 
del regulador para las conexiones, pudiendo igualmente intro­

ducirse en su constitución, aquellas variaciones da tipo cons­

tructivo que la práctica aconseje, siempre y cuando las mismas, 
no sean capaces de alterar los puntos esenciales de que es obje­

to el presente Modelo de Utilidad.
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Los puntos no conocidos ni practicados an España 

qua se presentan para su reivindicación en este Modelo de 

Utilidad, son:
16.- Circuito perfeccionado para reguladores elec­

trónicos de carga de baterías en los vehículos, esencialmente 

caracterizados porque el propio regulador provisto del circui­
to electrónico, dispone en forma saliente cuatro conectores, 

quedando conectado el primero de ellos a positivo de batería 

con interposición del contacto de arranque y el piloto indica­

dor de carga de batería, mientras que el segundo conector conec 

ta en positivo con el inducido del alternador sin posibilidad 

de retorno por diodos, encontrándose éste segundo conector cone 
xionado an el interior del regulador con el primer conector 

para alimentación del circuito electrónico incorporado, actuan­
do al segundo conector como medio de realimentación, da forma 

que ello supone el accionamiento del alternador y en consecuen­

cia carga de batería y alimentación del propio circuito, perma­

neciendo apagado el piloto del primer conector por recibir co­
rriente positiva por ambos polos, conectándose el tercer conec­

tor al circuito electrónico del regulador, finalizándose la co­
nexión del mismo, en el cuarto conector que procediendo del 

circuito electrónico con la potencia amplificada, suministra ' 

energía en positivo a la bobina del alternador para que éste 

al girar proceda a la carga de la batería.

/



2B.- "CIRCUITO PERFECCIONADO PARA REGULADORES ELEC 

IRONICOS DE CARCA DE BATERIAS EN LOS VEHICULOS".

Oe conformidad an un todo en lo esencial y fines 
industriales a lo descrito en la precedente memoria descrip­

tiva y gráficamente representado en los adjuntos planos para- 

su mejor comprensión.
Esta memoria consta de OCHO hojas escritas o mecano­

grafiadas por una sola cara a doble espacio.

Valencia, 28  SEP! 197#
Por autorización del interesado.
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